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Zusammenfassung

Das heutige System der Verkehrsstatistik hat dier dahrzehnte entwickelt, indem Kapitel 1.1
von unterschiedlichen Stellen nach und nach nehelitingen eingefihrt wurden.

Veranderte Rahmenbedingungen wie das Statistik-ameLandverkehrsabkommen

mit der EU, die Neuorganisation des Netzzugangsdemdi\bgeltungen im offentli-

chen Verkehr oder die Notwendigkeit einer Verlaggrdes Guterverkehrs von der

Strasse auf die Schiene haben dazu gefuhrt, d@sszelnen Bereichen wichtige In-
formationsliicken und in anderen Ubertriebene Deaihgen feststellbar sind. Bereits

vor Jahren wurde daher der Bedarf nach einer G&samgption erkannt, und es gab
verschiedene Vorstudien.

Die Direktion des BFS hat daher im Mai 2004 dentéagf flir ein Gesamtkonzept flir Kapitel 2.1 -
die Mobilitats- und Verkehrsstatistik erteilt, irelehem ein Vorschlag fiir die kiinftige2-3
Ausgestaltung der Gewinnung und Verbreitung voorimiation Uber die Personen-

und Gutermobilitat in ihrer rAumlichen, sozialekpomischen und dkologischen
Dimension ausgearbeitet werden soll. Dieses sallinlolvierten Bundesstellen als
verpflichtende Grundlage fur die kiinftige Ausgesitad) statistischer Tatigkeiten die-
nen und mithelfen, Effizienzsteigerungen zu reatesn. Zudem soll es Fragen der Zu-
sammenarbeit zwischen den verschiedenen Statistikpenten klaren. Vom Gesamt-
konzept nicht betroffen werden hingegen die Nachiiig von Registern, welche auch
als statistische Informationsquellen dienen, relzugsspezifische Erhebungen oder
Publikationen mit verkehrspolitischen Programmen.

Fur das Projekt wurde folgendes Vorgehen gewahisg&hend von Uberlegungen zuKapitel 2.4
den Kernfragen in der Verkehrspolitik, gesetzlichertragen und von Verpflichtun-
gen gegenuber der EU wurde ein Katalog der kinftigahmen des Grundauftrags
der Bundesstatistik (service public) bereitzustelen statistischen Informations-
merkmale erstellt (siehe Kapitel 3). Diese — wietakritische Uberlegungen zu den
Prozessen in der heutigen statistischen Produktitinren zu Vorschlagen fur die
kinftige Ausgestaltung des Erhebungssystems mit3ehgen zu den Kostenfolgen
(siehe Kapitel 4). In zwei weiteren Modulen werdeilem ein Artikelportfolio fur ei-
ne am Zielpublikum orientierte Diffusion der stdtishen Information (Kapitel 5) so-
wie zwecks besserer Verknupfbarkeit der Daten Eg@nonisierung der Nomenklatu-
ren (Kapitel 3.4) vorgeschlagen.

Da die Mittel fiir die Produktion statistischer Datgeschrankt sind, kdnnen nicht ~ Kapitel 3.5
samtliche Nutzerbeditirfnisse befriedigt werden. Uatelerem besteht seitens der

Kantone ein Bedurfnis flr zusatzliche regionald@dnzierungen. Daher wurde in ei-

ner "Liste der Informationsmerkmale" — gemeinsarhatén direkt betroffenen Bun-
desamtern — formuliert, was kiunftig zum Grundagflar Bundesstatistik gehoren

soll, und welche Bedurfnisse nur bei entsprecheddénanzierung sichergestellt

werden kénnen. Die Abgrenzung erfolgte dabei aufgrinheitlicher, vorgangig for- Kapitel 3.6
mulierter Kriterien. Abbauten in der statistisci&noduktion sind vor allem bei den  Kapitel 3.7
Unternehmensdaten (nur noch alle 5 Jahre), deoRaligierung (bei den Strassen-
fahrzeugen), der Infrastruktur im 6ffentlichen Velnk (nur noch alle 5 Jahre und ohne
Geleise-/ Betriebs-/ Linienlangen, Geleise-/ Anlazghl, Elektrifizierung, Bricken/

Tunnels etc.), den Beforderungsmitteln im offeidio Verkehr (nur noch alle 5 Jahre

und ohne Details zum Fahrzeugpark wie Postwagenhuetd den Fahrleistungen im
offentlichen Verkehr (ohne Differenzierungen naetis8n, Wagenart, Bremssystem,



Achsenzahl etc.) vorgesehen. Zudem soll auf eihelitmg der angebotenen Trans-
portleistungen weitgehend verzichtet werden. Ausdrasind vor allem dort geplant,
wo dies aufgrund der bilateralen Abkommen verlamigti (haufigere und differenzier-
te Angaben zum Verkehrsaufkommen und den Verkeabtsteen), noch wichtige In-
formationslicken fur eine alle Verkehrstrager uraéasle Gesamtsicht bestehen (z.B.
Gutertransporte mit leichten SachentransportfalyeeuRohrleitungen) oder politi-
sche Entwicklungen nach besseren Entscheidungdggerdverlangen (z.B. Bahnre-
form, Verlagerungsgesetz, Agglomerationspolitikhdfizausgleich). Infolge neuer po-
litischer Anliegen oder Finanzbeschlisse sind ndlcbrzusatzliche Daten in Bezug
auf das Strassennetz, den freien Netzzugang imakehr, Anschlussgeleise, den
intermodalen Verkehr, Erreichbarkeit des offengich/erkehrs, Langsamverkehr und
externe Kosten erforderlich.

Anschliessend wird untersucht, inwieweit die begtéth Daten mit effizienten Metho- Kapitel 4.2
den und auf koordinierte Weise beschafft werdeel i&t es dabei, Optimierungspo-

tentiale zu identifizieren und erste Losungsansatdéeuzeigen, jedoch noch nicht die
Ausarbeitung fertiger Umsetzungskonzepte. Naherigegerden sollen vor allem ei-

ne bessere Koordination respektive Bindelung vaiéihgelagerten Erhebungen

(von Bund und Transportunternehmen) im offentlichenkehr, die Koordination

zwischen Mikrozensus und Pendlerstatistik der Vadkdung, der Einsatz neuer Tech-
nologien (z.B. Verkehrstelematik, Videoerkennurg)yie die Vereinheitlichung von

Methoden (z.B. Kostenrechnungen fur verschiedenkefestrager, alpen- und grenz-
querender Verkehr).

Das Portfolio der Diffusionsartikel soll sich kuigfstarker an den BenutzerbedrfnisKapitel 5.3
sen als an den Erhebungen orientieren. Zudemggitten Trend zur Informations-

verbreitung durchs Internet vermehrt zu bertckgieint Die Resultate der einzelnen
Erhebungen sollen daher nicht mehr zwingend inbenhgsspezifischen Printpublika-

tionen minden, welche kaum auf unterschiedlichaiBatsse der Zielgruppen einge-

hen. Datentabellen sollen vielmehr elektronischlipigst werden, was auch deren Ak-
tualisierung erleichtert. Auch soll die Suche nkatezeldaten und deren Weiterverar-

beitung mit einem online-Zugriff auf ein Datawareke erleichtert werden.

Seitens des BFS ist umgekehrt eine starkere Prasgmem Informationsmarkt mit
kurzen Prints in hohen Auflagen fur den Beachtesiascht. Die wichtigsten Eckda-
ten der Verkehrs- und Mobilitatsstatistik sollerneamit einer "Taschenstatistik" im
Pocket-Format breit gestreut werden kénnen. UndieuHauptresultate der wichtigs-
ten Erhebungen (Mikrozensus, Gutertransporte, \feskmfalle, Verkehrsrechnung)
soll mit Leporellos aufmerksam gemacht werden. Einiten, detaillierterer Uber-
blick soll die Flagship-Publikation "Mobilitat- underkehr in der Schweiz 200X" bie-
ten, ein alle zwei Jahre erscheinendes, ca. husaiiges Uberblicks- und Nachschla-
gewerk mit visuell attraktiv aufbereiteter Infornaat (Grafiken, Kommentare, Analy-
sen). Vertiefende Analysen in Form von Broschired kingegen nur noch fir die
wichtigsten, verkehrsmittelibergreifenden Erhebunged meist nur in zweiter Priori-
tat vorgesehen.

Die personellen Auswirkungen bei Umsetzung diesasziépts sind in erster Linie  Kapitel 6
durch die bilateralen Vertrage bedingt: Die Erfiiiuder EU-Richtlinien erfordert ei- (Sowie 4.3
nen Ausbau um 6.6 Stellen sowie einmalig gut zvees®henjahre. Die Umsetzung und 5.5)
der nicht EU-bedingten Vorschlage erfordert eingétziiche Stelle sowie Vorinvesti-

tionen von 7.6 Personenjahren. Die finanziellenvwitdgingen kénnen nur néhe-



rungsweise abgeschatzt werden und ergeben sidcllgor durch die Umstellungen:
Allein fur die Einfihrung neuer Verfahren in de@hsportkostenrechnung und die Er-
hebung der Strassenlangen nach Eigentumskatedenmenfur die Verteilung der Ein-
nahmen der Mineral6lsteuer notwendige Kenngréssiead)Investitionen von 1.7 Mio.
Franken erforderlich. Deutliche Investitionen smudiem fur die Umstellungen in der
Statistik des offentlichen Verkehrs (1.3 Mio Fdgn Kauf von automatischen Klassi-
fizierungsgeraten fur die Strassenverkehrszahluf@émo. Fr.), die Erfullung der bi-
lateralen Vertrage (0.6 Mio. Fr.) sowie weitere Aapungen (0.4 Mio Fr.) notwendig.
Die Einfuhrung effizienterer Verfahren erlaubt edidl, die langfristigen (wieder-
kehrenden) Auswirkungen — trotz bilateraler Abkommied Zusatzinformationen —
klein zu halten (0.3 Mio Fr.). Die personellen dm@nziellen Auswirkungen fir die
Neustrukturierung der Printdiffusion sind vergliohmit jenen bei den Erhebungen
und Prozessen gering: Mdglich werden jahrliche jgansngen im Umfang von rund
hunderttausend Franken, wobei die Umstellung d@imeadige Investitionen von 0.8
Personenjahren bedingt. Sofern diese Kostenfoligeruahoch bzw. als nicht finan-
zierbar erachtet werden, mussten entweder Prienitg¢setzt oder entsprechende Fi-
nanzierungsmodelle gesucht werden.

Aufgrund obiger Ergebnisse wird schliesslich dentlangsbedarf in Form von An- Kapitel 7
tragen und eines Zeitplans aufgezeigt. und 8



Resumé
L N ‘g . Nt 1 sChapitre 1.1
e systéme de statistiques des transports queaooumissons a I'heure actuelle s’est
développé au cours de plusieurs décennies, amiobiuction successive de nouveaux
relevés par divers services et organismes. L’éiwmiudes conditions-cadres — accords
conclus avec 'UE sur la statistique et sur lesgparts terrestres, réorganisation de
I'acceés au réseau et de la tarification des tramspaiblics, nécessité de transférer le
transport des marchandises de la route au raibit apparaitre un manque important
d’informations dans certains domaines, tandis ques di’autres les données s’avé-
raient inutilement détaillées. Le besoin d’élabanee conception générale s'est donc
fait sentir il y a quelques années et plusieurdespréliminaires ont été réalisées.

Chapitres

En mai 2004, la direction de 'OFS a confié le matrdti€laborer un schéma directeur”,""

pour les statistiques des transports et de la itlthargeant le mandataire de faire
des propositions sur les modes de collecte etftiesatin de I'information relative a la
mobilité des personnes et des marchandises, ptmpesgui devaient tenir compte des
dimensions spatiales, sociales, économiques ebgigoks. Ce schéma directeur doit
servir de base aux offices fédéraux concernésngaliser leurs activités statistiques et
leur permettre ainsi d'améliorer leur efficacitEdoit également régler la question de
la collaboration entre les divers producteurs dastique. Ne font par contre pas
I'objet de ce schéma directeur la mise a jour dgsstres utilisés comme source
d’information statistique, les relevés réaliséeré@cution d’une loi, ni les publications
présentant des programmes de politique des trasspor

La procédure suivante a été suivie : une listérdesmations statistiques a fournir a Cnapitre 2.4

I'avenir dans le cadre du mandat de la statistigdérale (service public) a tout

d’abord été établie a partir des réflexions portamtles questions-clés de la politique

des transports, des mandats légaux et des obhgatis-a-vis de I'UE (voir le chapitre

3). A partir de cette liste et des critiques danpiloduction statistique actuelle fait

I'objet, des propositions d'aménagement du systimmelevés ont ensuite été élabo-

rées et les colts estimés (voir le chapitre 4)réOestte liste d'informations, le schéma

directeur comprend un cahier des articles a diffafia que l'information statistique

soit bien en adéquation avec le public auqueledtalestinée (chapitre 5). Il propose

par ailleurs une harmonisation des nomenclaturas g@rantir un meilleur couplage

des données (chapitre 3.4).

L s . ‘g SRR . Chapitre 3.5
es moyens destinés a la production statistiqu# étaités, il n'est pas possible de sa*

tisfaire tous les besoins des utilisateurs. Lesores) en particulier, souhaiteraient que

les données soient davantage différenciées suauer@gional. La liste des informa-

tions a fournir, établie en collaboration avecdéges fédéraux directement concer-

nés, précise ce qui doit faire partie du mandada deatistique fédérale et quels besoins

ne peuvent étre couverts en I'absence de cofinagees criteres uniformes, défi-

nis au préalable, ont servi a délimiter ces infdrome. Il est prévu de réduire la pro-

duction statistique essentiellement au niveau desées des entreprises (plus que tdefgritre 3.7

les cing ans), de la régionalisation (pour les séllels a moteur), de l'infrastructure des

transports publics (plus que tous les cing anard & longueur des voies ferrées, des

exploitations, des lignes, ni le nombre des vogegees et des installations, I'électri-

fication, les ponts et tunnels, etc.), des moyengahsport publics (plus que tous les

Chapitre 3.6



cing ans et sans informations détaillées sur le gas véhicules, tels que les cars pos-
taux, etc.) et des prestations des transportsqauf@ius de différenciation selon la sai-
son, le type de véhicule, le systeme de freinagepmbre d'essieux, etc.). Il est éga-
lement prévu de renoncer dans une large mesuldeuérdes prestations de transport
offertes. Une extension de la production est eanelre prévue dans les domaines ou
les accords bilatéraux I'exigent (données plusuieétes et plus différenciées sur le vo-
lume du trafic et les prestations de transportsusistent d'importantes lacunes qui
empéchent d’avoir une vue d’ensemble de tous letemde transport (p. ex. trans-
ports de marchandises par véhicules légers depwerde choses, transports par
conduites), et ou les évolutions politiques exigenmeilleures bases de décision (p.
ex. la réforme des chemins de fer, la loi surdedfert du trafic, la politique des ag-
glomérations, la péréquation financiere). Paresdd I'évolution politique ou en rai-
son d'arrétés financiers, il devient nécessairdigsigoser de données supplémentaires
sur le réseau routier, le libre acces au réseasildadomaine du trafic ferroviaire, les
voies de raccordement, le trafic intermodal, I'asdalité des transports publics, le tra-
fic non motorisé et les colts externes.

Une analyse des méthodes de collecte des donmémsiite été effectuée afin de dé- CnaPitre 42

terminer si ces données sont recueillies de maeiéiocace et coordonnée. L’objectif
consistait a identifier tout potentiel d'optimisattiet a esquisser des solutions, sans al-
ler jusqu'a élaborer des mesures définitives.rlvenait principalement d’examiner de
plus prés la possibilité de mieux coordonner oudes relevés semblables (de la
Confédération ou des entreprises de transport) ldarisansports publics, d'assurer la
coordination entre le microrecensement et la sigis des pendulaires qui est établie
dans le cadre du recensement de la populatioiljs#ute nouvelles technologies (té-
lématique des transports, reconnaissance vidé&x, pet d'uniformiser les méthodes
(comptabilité analytique pour les différents modegransport, trafic a travers les Al-
pes et trafic transfrontalier).

Le catalogue d'articles a diffuser doit étre miabapté a l'avenir aux besoins des utic"aPtre 53

lisateurs, plutdt que d’étre congu en fonction eleguétes et releveés. Il convient en ou-
tre de davantage tenir compte de la tendance @sdiff'information via Internet. Les
résultats des relevés ne doivent par conséquemnsphiématiquement faire I'objet
d’ouvrages imprimés, ceux-ci ne pouvant guere rdpoa la diversité des besoins.
Les tableaux doivent étre davantage publiés sousef@lectronique, ce qui facilitera
aussi leur mise a jour. L'accés en ligne a un @dtrde donnéeslatawarehousedoit
également faciliter la recherche de données indellds et leur exploitation par les
utilisateurs.

Il est en revanche souhaitable que I'OFS renfoaggrésence sur le marché de l'infor-
mation par le biais d'imprimés tirés en un tréesngraombre d’exemplaires. Les chif-
fres-clés de la statistique de la mobilité et dasgports doivent ainsi pouvoir étre dif-
fusés a une large échelle a I'aide d'un mémentstgjae (format de poche). Des dé-
pliants mettront en valeur les principaux résultis grandes enquétes (microrecen-
sement, transport de marchandises, accidentsaileldation, comptes routier et fer-
roviaire). La publication phare « La mobilité es ltransports en Suisse en 200X » of-
frira une vue d’ensemble plus détaillée. De parubizsannuelle, cet ouvrage de réfé-
rence, d’'une centaine de pages, présentera lesiafions (graphiques, commentaires,
analyses) sous une forme attrayante. Les publiationtenant des analyses plus



fouillées ne paraitront par contre que pour lesiétes d'importance, portant sur plu-
sieurs moyens de transport, et n’auront souveistlplpremiére priorité.

La mise en oeuvre de ce schéma aura des répemsissioniveau de I'effectif du per- é?:;'gﬁ:

sonnel, en relation essentiellement avec les Béks : I'exécution des directives de 4 3 ¢t 5 5)
I'UE exige 6,6 postes supplémentaires et deux anpéesonnes uniques. Quant aux
propositions qui ne sont pas liées aux Bilatéralss requiérent un poste supplémen-
taire et des investissements préalables de I'aterg,6 années-personnes. Les colts
engendrés par ces mesures ne peuvent au mieue@sémés. lls sont principale-
ment liés aux adaptations prévues : I'applicatiemduvelles méthodes de comptabili-
té analytique et le relevé de la longueur des sodt&pres le propriétaire (parameétre
indispensable a la répartition du produit de I'itngdr les huiles minérales) nécessitent
a eux seuls 1,7 million d'investissements. Desstisgements conséquents sont en ou-
tre nécessaires pour adapter la statistique desptets publics (1,3 mio de fr.), pour
acquérir des appareils de classification pour ¢esptages de la circulation routiéres (2
mio de fr.), pour appliquer les accords bilatéré® mio de fr.) et pour procéder a
d’autres adaptations (0,4 mio de fr.). D’'un auti&éclintroduction de méthodes plus
efficaces permettra de limiter a long terme legso@pétitifs, malgré les accords bila-
téraux et I'offre supplémentaire d’'informations3@nio de fr.). Quant a la restructura-
tion du programme de publications, elle engendilesacolts et des besoins en per-
sonnel peu élevés, comparés a ceux occasionnéadaptation des relevés et des pro-
cessus. Des économies annuelles de I'ordre d'mt&ioe de milliers de francs seront
réalisables, un investissement de 0,8 années-parsavérant toutefois nécessaire
pour la production des publications non spéciatisd@mquées plus haut. Si les colts
induits devaient étre considérés comme trop éleuése pourraient pas étre financeés,
des priorités devront étre définies, ou il faudoaver des modeles de financement
adaptes.

Chapitre 7

Sur la base des résultats ci-dessus, le besoim e&dinalement défini sous la forme ot 8

de demandes et d'un échéancier.



1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Le domaine des transports est en constante évollfiétre humain se déplace de plus en plus
souvent, de plus en plus loin, que ce soit poumaeatis liborement consentis ou parce qu'il y est
contraint. Pour couvrir les besoins croissantsarsaemmation de la population, et pour faire
face aux profonds changements en matiére de piodwettde distribution des biens de con-
sommation, on constate également que le traficrelrgear le transport de marchandises ne
cesse de croitre. Cette croissance ne se prodinearausement pas sans créer d'importants in-
convénients, que ce soit pour les acteurs direateommcernés (congestion des réseaux de
transport, par exemple), pour les tiers (nuisan@espour les collectivités publiques (codts). La
politique des transports se trouve confrontéerambirtants problemes qu’elle ne peut appréhen-
der de facon appropriée qu’en disposant de doraebase complétes, pertinentes et transpa-
rentes, mettant en évidence les relations de caaffet régissant cette évolution.

L’aspect economique des transports et de la méliintre I'importance de ce domaine. Au ni-
veau des collectivités publiques (Confédérationfaas et communes), ce ne sont pas moins de
14 milliards de francs qui sont dépensés chaquéeapour la construction et I'entretien des di-
verses infrastructures et pour le financement datfonnement des divers systemes de transport.
Cela représente 10 a 11% des dépenses totalesl@esidtés publiques. Au niveau des mé-
nages, pres de 20 milliards de francs sont dépamsegellement au titre de la mobilité, en biens
d’équipement ou en prestations de service, cegquésente prés de 8% des dépenses totales,
Soit un montant trés important, représentant, pamgle, les trois quarts des dépenses pour
I'alimentation.

La mobilité des personnes doit également étre Appée comme une caractéristique intrin-
seéque de la sociéte, au méme titre que la sarigaulture. Elle permet d’augmenter le bien-étre
de la population en étant un véritable outil deri®, lui permettant d’accomplir ses activités
quotidiennes (formation, travail, approvisionnemgemiais également des activités a connotation
plus sociale (culture, loisirs, vie associativeya@ntres) en s’affranchissant de la localisation de
ces activités. La mobilité concourt en outre d’'texgn non négligeable a I'état de santé de la
population. Suivant que le fait de se déplacevésti comme un facteur de dépense physique
(marche a pied, utilisation de véhicules non meé®), ou comme un facteur de sédentarité ou
de stress (trafic individuel motorisé, saturati@s déseaux de transport), les effets sur la santé
pourront étre bénéfiques ou désastreux. Considgtemia mobilité, en tant que caractéristique
de la sociéte, présente d'importantes implicatpmg le bien-étre de cette derniéere, il est éga-
lement primordial de disposer de données de bakke§ et completes décrivant son évolution
pour différents groupes cibles de la population.

Das heutige System der Verkehrsstatistik hat dogr dahrzehnte entwickelt. Sobald eine neue
Fragestellung auftauchte, wurde der Ruf nach besdentscheidungsgrundlagen laut. Dement-
sprechend wurden nach und nach durch verschied8tedten neue Erhebungen eingefihrt. Fr
viele dieser Erhebungen werden separate Broscimiitearen jeweiligen Ergebnissen herausge-
geben. Inzwischen verpflichten auch eine Vielzain Gesetzen, Verordnungen und internatio-
nalen Abkommen, reprasentative Ergebnisse Ubeaddstnd Entwicklung des Verkehrs bereit-
zustellen.

Diese Entstehungsgeschichte hat dazu beigetrages dais heutige System gewisse Doppelspu-
rigkeiten aufweist. Zudem haben sich in den letdthren die Anforderungen an die Mobilitats-



und Verkehrsstatistik wesentlich verandert. Anldeau sind etwa das Statistikabkommen mit
der EU, das Landverkehrsabkommen mit der EU (undtdegerbunden der Aufbau eines Ver-
kehrsobservatoriums Schweiz/B\die Strategien fiir eine nachhaltige Entwickludig, Strate-
gie fur eine nachhaltige Mobilitat, die Bahnrefosowie das Leitbild fir den Langsamverkehr.
In einzelnen Bereichen bestehen daher wichtiganmtionsliicken, wéahrend in anderen eine
aus heutiger Sicht der amtlichen Statistik Ubdsgre Detaillierung feststellbar ist.

Die Diffusion der Ergebnisse getrennt nach einzelBédhebungen hat zu einer Vielzahl von
Print- und Web-Artikeln verschiedenster Institugorgefihrt. Diese zeigen zwar umfassend die
Resultate der einzelnen Erhebungen, sind jedoch noevenig auf die spezifischen Bedurfnisse
bestimmter Nutzergruppen ausgerichtet.

C'est pourquoi il y a quelgues années déja, il appeecessaire de travailler une nouvelle con-
ception de la statistique des transports. Un prepae dans ce sens a été esquissé a la fin de la
derniere décennie avec la réalisation d’une étedértte a definir les exigences auxquelles elle
devrait répondre dans le futur (Koojmann G. el @B9). Cette étude a mis en évidence un
manque de cohérence de la statistique suisseasparts, tant au niveau des sources et des meé-
thodes, trés diverses, qu’au niveau du degré @dl déns lequel elle est élaborée, trés variable.
En outre, il lui est reproché de manquer de visioltimodale», et d’adopter un degré de ré-
gionalisation trop peu détaillé. Cette étude estielongtemps en suspens, du fait notamment de
ressources insuffisantes pour approfondir les gnseients livrés et passer a un stade de concré-
tisation. Face a I'impérieuse nécessité de progratamns I'élaboration d’une nouvelle concep-

tion globale, I'absence de cette derniére bloglaarévision indispensable de statistiques plus
sectorielles, des ressources supplémentaires@engagées sur ce projet au début de I'année
2004. La demande de projet a été acceptée paektidn de 'OFS le 10 mai 2004.

Die mehrstufigen Entlastungsprogramme des Bundesrhder Notwendigkeit fir ein Gesamt-
konzept zusatzlichen Auftrieb verliehen: Anlasslitdr Beratung des statistischen Mehrjahres-
programms 2003-2007 wurde das BFS vom Bundesrattbagt, zwecks Identifikation von
Sparpotentialen einen "Synergiebericht" zu verfasgen den Autoren wurde dabei der Verkehr
als einen unter mehreren, speziell zu untersucmeBdeeichen identifizier.

Die Konsultation zum Synergiebericht zeigte unteteaem, dass eine Koordination nur bei en-
ger Zusammenarbeit mit den Bundesdmtern des UVEKsdl ist. Das Generalsekretariat des
UVEKSs hat daher ausdrtcklich die UnterstltzungeBd?rojekts zugesichert und die betroffenen
Amter zur Mitwirkung verpflichtet. Zudem hat esm Binne einer Verbindungsperson — einen
Mitarbeiter in das Projektteam delegiert.

! Dieses erstellt jahrliche Berichte (iber die Enkiiag des alpenquerenden Strassen- und Eisenb&letiversowie
Statistiken im Hinblick auf eine allféllige Auslasg von in der Schutzklausel vorgesehen Massnahmen.

2 Auf die Nennung einer Zielvorgabe fiir die Einspayen in der Verkehrsstatistik (urspriinglich wamedhvon
Einsparungen von 900'000 die Rede) wurde hingegezichtet. Auch blieb der Synergiebericht ohne falerGe-
nehmigung durch den Bundesrat.



1.2 Politische und rechtliche Rahmenbedingungen

Das politische Umfeld und die rechtlichen Rahmemmaehgen mit Bezug zur Mobilitats- und
Verkehrsstatistik haben sich im vergangenen Jahtaidutlich verandert. Wichtige Grundlagen
sind (eine Auflistung aller relevanten Rechtsgrageh befindet sich im Anhang 1):

nationale Gesetzgebung

* Réforme des chemins de fer (modification du 20®8® la loi sur les chemins de fer, RS 742.101))

e Loi sur le transfert du trafic (2001, RS 740.1)

» Reéforme de la péréquation financiere et de la ti#jogr des taches entre la Confédération et les can
tons (financement du trafic d’agglomération)

parlamentarische Vorstdsse

* Interpellation P. Vollmer "Misere in der Verkehtsid Touristikstatistik" (03.3098)

» Motion Kommission furr Verkehr und Fernmeldewesen 'Nfentlicher Verkehr, Offentlichkeit der
Verkehrsstatistik" (97.3537)

Strategien und Programme

e Stratégie du Département fédéral de I'environnepusad transports, de I'énergie et de la communi-
cation (DETEC), mai 2001, voir: http://www.uvek.anch/imperia/md/content/gs_uvek2/d/2.pdf

e Stratégie 2002 du Conseil fédéral pour le dévelompe durable, domaine d'intervention 8, mobilité

* Plan directeur de la locomotion douce (Départerfé@éral de I'environnement, des transports, de
I'énergie et de la communication, DETEC, 2002)

internationale Abkommen

» Accord bilatéral entre la Suisse et I'Union eurap@esur les transports terrestres

e Accord bilatéral entre la Suisse et I'Union eurapéerelatif & la coopération dans le domaine statis
tique

1.3 Institutionelle Rahmenbedingungen

Die Aufgabe, eine Mobilitats- und Verkehrsstatisik eine neue Basis zu stellen, erfolgt in ei-
nem Umfeld mit erschwerenden Faktoren:

« An verkehrsstatistischen Arbeiten sind eine Vielzaim Datenproduzenten und -benitzer (Bundes-
amter, Kantone, Verbande) beteiligt. Deren Intemessnd gelegentlich kontrar, und in gewissen
Grundsatzfragen konnen kaum einvernehmliche Losurdeofft werden. Dazu gehért beispielswei-
se, dass die Nutzer méglichst umfassende Dategrosser Detaillierung wiinschen, wahrend die
Statistikersteller angesichts verschiedener Spgalmem eher statistische Aufgaben aufgeben statt
Ausbauten bewilligen méchten.

« Innerhalb der Bundesverwaltung sind mehrere Depamiée betroffen, und der Bundesrat als Uber-
geordnete Entscheidungsinstanz wird sich kaum miiaidragen zur Statistik befassen wollen. Bei
Interessensgegensatzen sind die betroffenen Aratercdufgefordert, nach konsensualen Lésungen
zu suchen. Dies erfordert einen grossen Einsatdi€iAushandlung tragbarer Kompromisse.

» Die Ressourcen der Sektion Verkehr des BFS reikhem aus, um die laufende statistische Produk-
tion sicherzustellen. Diese Situation wird durclogerhebungen wie den Mikrozensus Verkehr und
den Nachholbedarf in der Statistik des 6ffentlickenkehrs zusatzlich verschérft. Das Projekt kann
deshalb nur durch Beizug sektionsexterner Personémlank Zuriickstellen anderer Vorhaben reali-
siert werden.

Diesen erschwerenden Rahmenbedingungen soll b&/detigung des Konzepts Beachtung
geschenkt werden. Insbesondere verlangt die Unsgider erarbeiteten Vorschlage von allen



beteiligten Partnern ein gutes Stick Goodwill ureRereitschaft, auch mal tGber den eigenen
Schatten zu springen.

2. Zielsetzung und Vorgehen

2.1 Auftrag und Zielsetzung

Aufgrund der zuvor beschriebenen Ausgangslageibddidektion des BFS (mit Unterstitzung
des GS UVEK) die Sektion Verkehr beauftragt, uMéwirkung der Amter BAV, ASTRA,

ARE, BFE, BUWAL und BAZL sowie direkt interessiartéerbande ein Gesamtkonzept fir die
Mobilitats- und Verkehrsstatistik zu erarbeitendjektauftrag vom 10.5.2004). Dieses soll einen
Vorschlag fur die kiinftige Ausgestaltung der Gewing und Verbreitung von Information tber
die Personen- und GutermobilitAtinrer raumlichen, sozialen, 6konomischen undddigchen
Dimensionenthalten. Dabei soll den Nutzerbedirfnissen derd€an sowie den jungsten Ent-
wicklungen in der Gesetzgebung (z.B. Bahnreforhatdriale Abkommen mit der EU) im Rah-
men der vorhandenen Mittel Rechnung getragen werden

Das Gesamtkonzept soll insbesondere Antwortencdgémde Fragen liefern:

* Welches sind die statistischen Informationsbedssmiiber Verkehr und Mobilitat, denen die Bun-
desstatistik im Rahmen seines Grundauftrags (sepublic) entsprechen soll? Welche Informatio-
nen befriedigen umgekehrt lediglich Partikulariet=en, so dass sie kiinftig nur noch bei entspre-
chender Kostenbeteiligung bereitgestellt werdemkdn

* Wie soll die Diffusion ausgestaltet werden, damesd moglichst nutzergerecht und effizient erfolgt?

« Wo liessen sich Synergien ber alle involviertentédnhinweg ausschopfen und Ablaufe optimieren?

* Welche Nomenklatur sind zu vereinheitlichen, um\dgegleichbarkeit der Daten tber alle Verkehrs-
trager und —mittel zu ermoglichen?

* Welches sind die Konsequenzen der vorgeschlage@ssiahmen auf Ressourcen und Finanzen?
Wo und wie kénnten Mittel eingespart werden?

Die Sektion Verkehr des BFS erstellt bis im Frihj2ad05 einen Bericht Gber die Ergebnisse.

Dieser soll den Bundesstellen, welche Mobilitatsd ¥erkehrsstatistiken erstellen, als Grundla-

ge fur die Planung kinftiger Aktivitaten und deggaseitigen Koordination dienen.

2.2 Eingrenzung der Thematik

Die Statistik Schweiz wird vom BFS in 21 Bereich#argliedert. Das hier beschriebene Kon-
zept bezieht sich auf den Bereich 11 "Verkehr uadh¥ichtenwesen”, jedoch ohne das Subpro-
dukt 11.5 "Nachrichtenwesen". Die vier berucksigtain Subprodukte sind somit:
11.1 Information tber Verkehr und Nachrichtenwe€@asamtdarstellungen, Beratung zum Pro-
dukt 11)
11.2 Verkehrsinfrastruktur (Fahrzeuge und immobifeastruktur, Verkehrsbetriebe)

11.3 Nutzung Verkehrsinfrastruktur (Verkehrsvetdnal VVerkehrsunfalle, 6ffentlicher und privater
Personenverkehr, Pendler, Glterverkehr)

11.4 Kosten und Finanzierung des Verkehrs

Zusatzlich werden einzelne Themen anderer Prochétteffen, welche einen engen Bezug zur
Mobilitatsstatistik haben (z.B. Preise und Verkelimquenz; siehe dazu auch Kapitel 3.3).

10



2.3 Wirkungsbereich des Gesamtkonzepts

Das vorliegende Konzept gilt als verpflichtende i@fage fur die kiinftige Ausgestaltung der
statistischen Tatigkeiten der Bundesverwaltung enkéhrsbereich. Sobald dieses vom GS-
UVEK und der Direktion BFS genehmigt ist, wird és flie statistischen Aufgaben der UVEK-
Amter und des BFS verbindlich. Das heisst, dassildenhzepte fiir Erhebungen und Publikatio-
nen die im Gesamtkonzept formulierten Grundsatzédisichtigen sollen. Fir bereits in die
Wege geleitete oder laufende Aktivitaten soll dimsgtzung erst nach einer Ubergangsfrist er-
folgen, indem bei einer Neuauflage die UberlegurdgsnGesamtkonzepts einbezogen werden.
Das Gesamtkonzept diurfte zudem eine wichtige Gagadfiir das nachste statistische Mehrjah-
resprogramm des Bundes sein. Bei veranderten Rddadegungen kann es zu einem spateren
Zeitpunkt auch angepasst werden.

Das Gesamtkonzept bezieht sich ausschliesslictiawtatistischen Aktivitdten. Gemeint ist
damit die quantitative Information der Offentliclikeder anderer Bundesstellen tiber Zustand
und Entwicklung der Mobilitat. Nicht betroffen simekitergehende Bedirfnisse fur eigene Zwe-
cke im Rahmen von Vollzugsaufgaben. Das heisss, di@sAmter zur Erfillung ihrer Pflichten
sehr wohl weit mehr Daten erheben kdnnen, als €s@samtkonzept vorgesehen ist. Beispiel
sind Register Gber die Zulassung und technischei&tisng von Flugzeugen oder detaillierte
Erhebungen tber Buchhaltungsergebnissen von Bagimafhimen zwecks Abgeltung gemein-
wirtschaftlicher Versorgungsleistungen. Diffusiogitig bezieht sich das Gesamtkonzept nur auf
Publikationen mit dem Ziel der statistischen Infatrmon. Nicht betroffen sind hingegen Strate-
giepapiere, politische Programme 0.4., welche agitimation der darin enthaltenen Uberle-
gungen und vorgeschlagenen Massnahmen auch eirstatistische Daten zeigen.
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2.4

Gewahltes Vorgehen

Die Realisierung des Gesamtkonzepts erfolgt in erenrSchritten, wobei gewisse Schritte pa-
rallel laufen kdnnen. Der Ablauf wird in Figur lrdastellt.

| Politische Kernfragen |— Nomenklaturen | N Detailkonzepte
Ly — Erhebungen (Inhalte,
: 7y 5 c Methoden, Logistik)
o (=) a e
| EU-Richtlinien |— Katalog der g Q T
] e . E—
. i Informatlonsmerkmal‘e % \_5 2 Publikationspro-
' B — — S E|™S " gramme
Grundauftrag der || —» Konzept fir eine nut- 2 g %
amtlichen Statistik r-» zerorientierte Diffusion % 8 £
P4 : L3 S < Vereinbarungen Uber
- Optimierung der —| die Zusammenarbeit
| Strukturierungsmodell |— L.y Prozesse i von Amtern

7 1 L1 [

Liste der heutigen Erhebungen
und Publikationen

Konsultationen

Figur 1: Ablaufschema zum Vorgehen

Nachfolgend werden die einzelnen Schritte kurzueelid:

e Schritt 1 — Erarbeitung von relevanten Grundlad@amit die Problematik Gberhaupt sinnvoll ange-
gangen werden kann, braucht es gewisse Grund|Bgen. gehoren:

Die Identifikation der politischen Kernfragen. Deedienen dazu, die auf generelle Weise die
grundsatzlichen Bedurfnisse, die durch die Moliitéind Verkehrsstatistik befriedigt werden
sollen, zu identifizieren. Sie werden in Kapite2 8argestellt.

Nach Abschluss der bilateralen Vertrage I, zu desmech ein Abkommen uber die Statistik ge-
hort, gilt es die in den EU-Richtlinien enthalterdemforderungen zusammenzutragen. Diese um-
fangreiche Information findet sich in den ListenAmhang 3.

Grundauftrag: Ziel sind generelle UberlegungenFrage, welche statistische Informationen vom
Bund der Offentlichkeit im Rahmen des Grundauftrdgsamtlichen Statistik kostenlos zur Ver-
figung gestellt werden sollen, und welche einernésfzierung durch die Nutzer bedtrfen. Siehe
dazu Kapitel 3.6.

Strukturierungsmodell: Die Mobilitats- und Verkestetistik umfasst monetare wie auch physi-
sche Aspekte, reicht von Informationen zur Infraldinr zu solchen tUber dessen Nutzung, zeigt
die beeinflussenden Faktoren auf wie auch die fjpesiund negativen) Folgen der Mobilitat.
Aufgrund der Komplexitét dieses Themas wird es leoithg, dieses zweckmassig zu strukturie-
ren. Siehe dazu Kapitel 3.3.

Als Hintergrund fur die weiteren Schritte dienemlem auch die heutigen Verhaltnisse (Erhebungen
und Publikationen).

e Schritt 2a — Nomenklaturen: Hier gilt es Merkmaleidentifizieren, deren Interpretation von den
verschiedenen Statistikerstellung sehr untersabledehandhabt wird, um anschliessend eine ein-
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heitliche, moglichst konsensfahige Definition vasehlagen. Dadurch soll eine bessere Vergleich-
barkeit der Daten Uber alle Verkehrstrager undteiérmdglicht werden. Siehe dazu Kapitel 3.4.

Schritt 2b — Katalog der Informationsmerkmale: Zusgenstellung der fir statistische Zwecke bend-
tigte Merkmale mit Angaben zum Detaillierungsgragt, regionalen Differenzierung und zur Hau-
figkeit der Aktualisierung. Dabei soll zwischen Meralen unterschieden werden, welche fir die
schweizerische Verkehrspolitik oder internationasepflichtungen unabdingbar sind und somit zum
Grundauftrag der offentlichen Statistik gehdrerd salchen zur Befriedigung spezifischer Zusatzbe-
durfnisse. Der Katalog soll auch Vorschlage furfelerfiihrungen und Kostenbeteiligungen enthal-
ten, jedoch noch keine Details zur Methodik dezelmen Erhebungen. Siehe dazu Kapitel 3.7 und
Anhang 3.

Schritt 2c — Konzept fur eine nutzerorientiertefsfon: Erstellung eines Portfolios mit Diffusions-
artikeln mit Beschreibungen des Zielpublikums, Eermm, des Umfangs und des Inhalts. Dieser
Schritt wird in Kapitel 5 dargestellt.

Schritt 2d — Optimierung der Prozesse: Vorschléigéffizienzsteigerungen in der Organisation der
statistischen Aktivitaten innerhalb der Bundesvétuvey. Siehe dazu Kapitel 4.

Schritt 3 — Kostenschatzungen: Fur die Anderungsidége betreffend Informationsmerkmale und
Publikationen werden die Auswirkungen auf Ressouts®l Finanzen geschatzt. Diese werden in
den Kapitel 4.3 und 5.6 geschatzt und in Kapit2lziisammengefasst.

Schritt 4 — Gesamtkonzept: Im Anschluss an eineskivation zu den Resultaten der vorangegange-
nen Schritte werden die einzelnen Elemente zu ef@Besamtkonzept zusammengeflgt. Dieses ent-
spricht einer Synthese der in frilheren Phasenatatbn Dokumente und bildet die Basis fir die
Detailkonzepte fir die verschiedenen Teilstatistike Verkehrsbereich. Ergebnis dieses Schritts ist
das vorliegende Dokument.

Schritt 5 — Umsetzung: Die Umsetzung des Gesam#qun erfolgt in Form von Detailkonzepten
fur einzelne Erhebungen und Publikationsprogramm@énverlangt sie die Zusammenarbeit zwi-
schen verschiedenen Amtern, was mit Vorteil dureheihbarungen geregelt wird. Mit dazu gehort
auch die Fortfihrung des im Rahmen der Gesamtkdonegingeleiteten Prozesses innerhalb des
UVEKS.

2.5 Projektorganisation

Die Projektorganisation war in der Phase Gesamtunzie folgt aufgebaut:

Mandant: Direction OFS, mit Unterstiitzung des GSHKV

Direction générale du projet: M. Kammermann (BFES)Meier (GS-UVEK), F. Walter (ecoplan), K.
Infanger (ARE)

Direction de projet: D. Altwegg (BFS/RW)

Equipe de projet: J.-P. Martin, M. Pool, G. Suter-luri, R. Evéquoz, M. Schweizer (alle
BFS/VERK) und R. Geiger (ARE)

Groupe d'accompagnement: H.-J. Bardola (SchweidsgisStrassenverkehrsverband), M. Gysler
(BFE), M. Keller (infras), K. Infanger (ARE), A. Katht (KORSTAT), F. Liidi (Verband Offentlicher
Verkehr), R. Matti (Schweiz. NutzfahrzeugverbandTA&), R. Guerdat (BAZL), O. Middendorp
(BAV, Stv. Buhimann Rolf), D. Ochsner (BUWAL, St¢ammer Klaus), A. Gantenbein (ASTRA),
M. Zbinden (ASTRA)
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3. Benotigte statistische Informationen

3.1 Nutzer der Mobilitats- und Verkehrsstatistik und spezifische Bedurfnis-
se

Die Mobilitatsstatistik darf nicht Selbstzweck sesondern hat sich an den Bedurfnissen der
Nutzer auszurichten. Allerdings sind die Vorsteglan dartiber, wer diese Nutzer sind und vor
allem auch wer dabei die wichtigsten sind, weiteanander. Da jede Nutzergruppe unterschied-
liche Interessen betreffend Thema und Tiefe hagine sorgfaltige Auslegeordnung wichtig.
Als Herkunft kdnnen etwa Politik und Verwaltung vBuand, Kantone oder Gemeinden, die Me-
dien und Offentlichkeit, Wirtschaft und VerbandeeotlVissenschaft und Beratungsbiiros unter-
schieden werden. Jede dieser Gruppe hat untericheednliegen hinsichtlich Umfang und
Detaillierungsgrad der Information. Es werden dghreAnlehnung an die BFS-Diffusions-
strategie und den Prodima-Prozess) folgende drdigruppen unterschieden:

« Beachter: interessierte Personen (meist ,aufgeklzaten”), die Informationen fir ihre Meinungsbil-
dung im beruflichen Rahmen, in ihren privaten legsen, in einem gesellschaftlichpolitischen Kon-
text oder fur Bildungszwecke suchen.

» Benutzer: Entscheidungstrager (in inrem Bereiclstrigpezialisten, methodisch Generalisten), wel-
che Zahlen und Studien bewusst beiziehen, um axithai zu konnen oder bei kollektiven Entschei-
dungsprozessen Antrage und Meinungen datengestibringen zu kénnen.

e Bearbeiter: Spezialisten, Experten, welche Datefepsionell und routinemassig fur bestimmte
Zwecke oder fur andere Personen (Entscheidungsyrs@@mmeln, suchen, zusammenstellen, aufbe-
reiten, in Antrage, Gutachten oder Berichte intergm.

Wenn die Herkunft der Nutzer und die Vorliebendibetail miteinander kombiniert werden,
wie dies in Figur 2 dargestellt wird, lasst sich Wielfaltigkeit der Erwartungen an die Mobili-
tatsstatistik leicht erkennen.

Bund Kantor]e und Offentlichkeit Wirtschaft Wissenschaft
Gemeinden

Laie

Beachter

Parlament
Parteien
Parlamente

Parteien

Benutzer

nationale Organisa

= o 9
g g Q
)

Bearbeiter

Spektrum des angesprochenen Publikums

Spezialist

Figur 2: Nutzer der Mobilitats-und Verkehrsstatisti
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Des données quantitatives relatives aux nombretietdgs ou d’abonnés aux publications sont
relativement difficiles a fournir. Au moins a cei goncerne I'OFS, le nombre d’exemplaires dis-
tribués de chaque publication, gratuitement oureorétribution, est connu, mais une description
précise des clients, notamment privés, fait endéfaut. Globalement, et sans tenir compte de la
statistique des véhicules routiers abandonnédira dee I'année 2004, on peut affirmer qu'avec
pres d’'un tiers des exemplaires distribués, I'adsiiation fédérale est notre client privilégié. De
nombreux offices, de tous les départements fédésmmt abonnés aux publications du domaine
des transports. Suivent ensuite les cantons et co@snavec 26%. En troisieme position vien-
nent les clients privés, sans classification palitce, avec plus d'un cinquieme (21%) du vo-
lume des ventes, puis les journalistes, avec 12U, ipe citer que les catégories les plus impor-
tantes. En plus des publications, il y a une gralipgélisateurs qui demande d'une maniére in-
tensive des donnés individuels anonymisés sur lailitéo(p.ex. du microrecensement).

Aucune statistique n’est actuellement disponibleestanche pour ce qui concerne les demandes
de renseignements, téléphoniques ou par courrgeepoit devrait étre résolu avec I'introduc-
tion, en 2005 encore, d'un systeme CRM (customatioaship management) a 'OFS.

3.2 Politische Kernfragen

Afin que la statistique suisse des transports puagporter une contribution efficace a la prépa-
ration de décisions et de mesures politiquest inesspensable, pour définir son contenu, d’étre
parfaitement au fait des problemes actuels etgwuxquels est et sera confrontée la politique
des transports, tant au niveau national qu’au niveirnational. Pour résumer les différentes
préoccupations des décideurs politiques en la neat®us avons formulé une série de «ques-
tions centrales en matiére de politique des tramspo

Ces questions devrait répondre aux conditions atega

» étre de portée fondamentale au niveau de la padittps transports,

e étre orientées sur les postulats principaux deliique des transports,

e avoir, dans la mesure du possible, un caracteabbiyr

* n'étre ni trop générales, ni trop particulieresja@ns ce sens, leur nombre devrait étre limité

e s’orienter selon les objectifs généraux de la joplé des transports, et non sur les décisions plesu
mesures a prendre,

e concerner I'ensemble des modes de transport ehdtfs de déplacement.

Langerfristige Ziele und Leitlinien fur die Verkedmolitik werden in dekDepartementsstrategie
UVEK»® festgelegt. Diese baut auf der Strategie des Buratiezur Nachhaltigen Entwicklung
vom 9. April 1997 auf und gliedert die Zielsetzungmtsprechend den Nachhaltigkeitsdimensi-
onen:

» Okologische Nachhaltigkei8enkung des Energieverbrauchs (insbesondere deremiceuerbaren
Energien), der Luftschadstoffe, der Beeintrachtigdas Klimas, des Larms, des Bodenverbrauch
sowie der Belastung von Landschaften und Lebensréwauf jeweils ein langfristig unbedenkliches
Niveau.

* Wirtschaftliche NachhaltigkeiBereitstellung einer leistungsfahigen Verkehrsistinaktur,effiziente
Leistungserbringung und Forderung des Wettbewénttgihung der Eigenwirtschaftlichkeit des
Verkehrs (unter Einschluss der externen Kostert)ymae Nutzung der vorhandenen Infrastruktur

% voir: http://www.uvek.admin.ch/imperia/md/contayst/ uvek2/d/2.pdf
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sowie wettbewerbsféhige Verkehrsunternehmen.

Soziale Nachhaltigkeitandesweite Grundversorgung (Service public), Ridbksnahme auf Men-
schen mit erschwertem Zugang zum Verkehr, SchutzZG@sundheit und Wohlbefinden der Men-
schen, Reduktion der Zahl der Unfélle, sozialveiiches Verhalten der Verkehrsunternehmen.

Bei einer Gegenuberstellung der obigen Zielsetzumgé den beobachtbaren Entwicklungen
zeigen sich die beiden folgenden Haupt-Herausfardgn:

Face a la demande sans cesse croissante, illy @elimettre en place et d’entretenir un systeme de
transport fiable et sOr, qui permette de répondréadon socialement équitable aux besoins en mobi-
lité des personnes et des marchandises et gécmibmiqguement efficace, tout en étant respectueux
de I'environnement et économe en ressources egiéretren surface.

Comme il est peu probable qu'il sera possible ppsettable de faire face a une croissance infinie de
la demande de mobilité, il y a lieu de détermimsgp’a quel point il est raisonnable de répondug, a

conditions actuelles, a I'intégralité des beso@tglans quelle mesure et dans quelles circonstéinces
serait souhaitable de mettre en place des mesomémighantes permettant de maitriser cette crois-

sance.

Diesen Herausforderungen versucht die schweizerigenkehrspolitik mit folgenden Strategien
Zu begegnen:

Transport de personnes

- Promotion des transports publics, grace a une araébn de I'offre (vitesse, fréquence, confort
et prix) en vue d’augmenter leur part de marchgaftition modale).

- Promotion de la mobilité douce en vue d’encourdgenarche a pied ou I'utilisation d’engins de
locomotion non motoriseés.

- Prise de mesures en matiére d’'aménagement dwitergiermettant de diminuer la demande de
mobilité, par exemple en rapprochant les instalietia fort potentiel de déplacements des centres
des localites.

- Politique de sécurité, en vue de réduire notabléfeemombre d’accidents et de victimes.

Transport de marchandises
Transfert du trafic de la route au rail, grace simesures d'’incitation (aides a la construction
d’infrastructures intermodales, avantages tari§ioel de dissuasion (redevances poids lourds,
taxe sur le CO2, ...). Cette orientation est pailigcaiment importante, compte tenu de la position
géographique centrale de la Suisse, au milieu ge générateurs d'importants flux de transports
internationaux de marchandises. A ce titre, env@@b des prestations de transport de marchan-
dises se déroulant sur le territoire suisse sanpdestations de transit.

Infrastructures de transport et véhicules

- Planification coordonnée des différents modes algsport entre eux,

- Coordination de la planification des infrastructude transport avec 'aménagement du territoire,
- Achévement de la construction du réseau de bas@diees nationales,

- Réalisation des grands projets ferroviaires appFs@n votation populaire en 1998,

- Amélioration de l'interopérabilité et de la coordiion avec les systemes de transport étrangers.

- Incitations diverses en vue de diminuer la consotiama&n carburant et les émissions diverses
des véhicules.
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Pour couvrir I'ensemble des problemes que doituésola politique des transports, il nous pa-
rait possible de formuler trois questions centraktant des sujets mobilité des personnes, mo-
bilité des marchandises, et colts et bénéfices tameg et non monétaires de la mobilité des
personnes et des marchandises:

1. Comment évoluent la demande de mobilité des peesoainles facteurs déterminant cette
évolution ?

2. Comment évoluent la demande de transport de maildemet les facteurs déterminant cette
évolution ?

3. Quel sont les différents codts et avantages (moaétat non monétaires) de la mobilité des
personnes et des marchandises (p.ex. frais dinfcasre, effets sur ’lhomme et sur
I'environnement naturel et construit), quelles dents importances respectives et par qui
sont-ils supportés, respectivement a qui profitksat-

Die Mobilitats- und Verkehrsstatistik soll die Vetkspolitik mit objektiven Entscheidungs-
grundlagen unterstitzen. Sie soll daher insbeseraiezth Antworten auf obige Kernfragen lie-
fern.

3.3 Strukturierung der Informationen tber Mobilitat und Verkehr

Der Begriff Mobilitats- und Verkehrsstatistik kamarschieden interpretiert werden, und die
Grenzen des zu beobachtenden Gegenstands singimdatitig definiert. Die Mobilitats- und
Verkehrsstatistik umfasst monetéare wie auch phigsigespekte, reicht von Informationen zur
Infrastruktur zu solchen lUber dessen Nutzung, zkégbeeinflussenden Faktoren auf wie auch
die (positiven und negativen) Folgen der Mobilitdturz ein Warenkorb mit den verschiedens-
ten Daten rund ums Thema Verkehr. Aus diesem Guarddes notwendig, das Thema zu glie-
dern. EUROSTAT schlagt hierfiir eine Einteilung atgende Bereiche vor: 1. Infrastruktur, 2.
Verkehrsmittel, 3. Unternehmen und Beschaftigundrahrzeugbewegungen und -leistungen,
5. Verkehrsaufkommen und -leistungen, 6. Energleaeich und Emissionen, 7. Verkehrssi-
cherheit, 8. Kosten, Ertrage, Preise, 9. VerscimesleEine solche lineare Auslegeordnung wird
der Komplexitat der Problemstellung allerdings num Teil gerecht.

Um die Vernetzungen besser darstellen zu kénned, fii dieses Konzept das in Figur 3 darge-
stellte Modell verwendet. Es erfasst nicht nurkdgenbereiche der Verkehrstatistik, sondern
auch die Rahmenbedingungen und Auswirkungen so@igukammenhange zwischen den ver-
schiedenen Variablen. Die vorgeschlagene Strukturgeerleichtert auch intermodale Betrach-
tungen, was auch unter anderem im Rahmen des NBR #&sonders wichtig beurteilt wurde.
Dieses Modell soll im vorliegenden GesamtkonzeptGleederung der bendétigten Information
dienen. Zugleich ist es ein zweckmassiges Hilfghittim die Zusammenhénge in der Verkehrs-
politik und -statistik darzustellen. Aus diesem @ia sollen auch Uberblickswerke der Mobili-
tats- und Verkehrsstatistik nach diesem Modell igelgirt werden.
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Inputs Verkehrssystem Outputs
Gesetzge- Infrastruktur Beférderungs- Erwiinschte Outputs
bung mittel
Personenverkehr
Arbeitskrafte * Verkehrsaufkommen
« Verkehrsleistungen
; A » Verkehrsverhalten
Finanzmittel f i
) Guterverkehr
Energie [> Transport- Systemeinsatz [> . do
unternehmen « Fahrleistun- ’
gen
Rohstoffe — « angebotene -
Transport- Unerwiinschte Outputs
Boden leistungen Verkehrsunfalle
Schadstoffe / CO, externe
Larm Kosten
Landschaftsasthetik
Pressures
Wirtschaft Individuen

Figur 3: Modell Verkehrssystem

Die Darstellung verdeutlich, dass die Mobilitatedwerkehrsstatistik ein gesellschaftliches
Phanomen abbildet. Sie zeigt auch, dass die Matsiliund Verkehrsstatistik Bezlige zu anderen
Statistikbereich herstellt, wie beispielsweise ea 8evolkerungs- und Haushaltsstrukturen oder
zur volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung. Dateseli@ereiche werden allerdings nur dann
einbezogen, wenn einmmittelbareVerbindung zu Mobilitatsphadnomenen besteht. Belspi
weise werden in der (fiktiven) Ursachen-Wirkungs&ét.ohnhdéhe und Steuerbelastung fir Un-
ternehmen- Nettoinvestitionen- Produktivitatssteigerung und Unternehmensentwiaglu
Guterproduktion- Gutertransporte” nur die beiden letzten Kettewulglreals Teil der Mobili-

tats- und Verkehrsstatistik betrachtet, wahrendr¥st der Wirtschaftstatistik vorbehalten

bleibt.

3.4 Definition der einzelnen Informationsmerkmale —-Terminologie

Bei der Erarbeitung des Gesamtkonzepts zeigte dagds Datenproduzenten ein und denselben
Begriff 6fters unterschiedlich verwenden. Wenn gd®aten mit der gleichen Bezeichnung
nach verschiedenen Kriterien gesammelt und autieeérgerden, ist fir den Nutzer nicht mehr
klar, was eigentlich gezeigt wird. Auch lassen si@ser Art unterschiedlich gewonnene Daten
kaum mehr addieren oder mit anderen Informatioregkniipfen.
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Diese Problematik soll an einem konkreten Beispiedtriert werden, anhand des "Verkehrsauf-
kommens" (Passagierzahlen). Diese Information ga&che in der Presse verwendet, etwa mit
Aussagen "Schweizer sind Weltmeister im Bahnfakrggder Schweizer benutzt 200-mal den
offentlichen Verkehr". Verschwiegen wird dabei, sldge Passagiere mehrfach gezahlt werden,
sobald das Verkehrsmittel gewechselt wird (Bus-ibséin, Bus-Trolleybus, Trolleybus-Tram
etc.), jedoch meistens nicht beim Umsteigen in ¥br&mittel der gleichen Art (Bus-Bus).
Wenn gleichartige Verkehrsmittel verschiedenen bhaiemen gehoren, kommt es allerdings
trotzdem zu Mehrfachzéhlungen, ausser bei den Bagegren (z.B. Umsteigen von einem Zug
der SBB in einen der BL$)Internationale Vergleiche werden somit bei urteiedlicher Ver-
kehrsmittelvielfalt verzerrt. Und wenn Unternehnzeisammengelegt, Linien (z.B. infolge Pri-
vatisierung) aufgeteilt oder Bahnlinien (zeitwe)sd@rch Busse ersetzt werden, hat dies einen
direkten Einfluss auf das Endresultat.

Zur Klarung solcher Fragen wurde ein Mandat furleginition der wichtigsten Nomenklaturen
erteilt. Dabei wurde das in Figur 4 dargestellte Verfatyewahlt.

Identifikation von Unklarheiten Identifikation von unklaren Ein-
von merkmalsubergreifenden zelbegriffen mit erhdhter Rele-
Gliederungskriterien und tber- vanz

geordneten Systemgren:;

v v

Beschreibung der bisherigen Handhabung (Statusuqubjiler damit
verbundenen Probleme

v

Darstellung alternativer Definitionen unter Berlicksigung der Gesetz-
gebung, von EU-RIichtlinien und internationalen Usan

!

Beurteilung der Alternativen und Empfehlung fur Kismftig anzuwen-
dende Nomenklatur

Figur 4: Vorgehen Definition der Nomenklaturen

Fur die Wahl einer Nomenklatur ist entscheidend¢cheder folgenden Optiken gewahlt wird:

* Planungsoptik: Hier interessieren alle statistiscliormationen, welche zur Koordination der heuti-
gen und zukinftigen Verkehrsnachfrage und Verkelyabote dienen. Angebotsseitig geht es um die
Planung von Kapazitaten (z.B. 1h- vs. %2h-Takt, Aatm vs. Autostrasse etc.) und Attraktivitaten
(Fahrzeiten, Rollmaterial etc.). Nachfrageseitigtges um die Steuerung und Lenkung der Verkehrs-
stréme. Als Systemgrenze dient das reale (flachekeaele) Verkehrsgeschehen.

* Fraglich ist dabei, wie konsequent die Vermeiduog Mehrfachzahlungen bei der Eisenbahn in der teggn-
heit tatsachlich gelang.

®vgl. Frick et al. (2005)
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Polit-/Finanzoptik: Hier interessieren alle stasishen Informationen, welche spezifische Polit- bzw
Gesetzesvorlagen beurteilen helfen. Im Vordergsiaten die Gesetzesgrundlagen zur Finanzierung
des Verkehrssystems (z.B. Abgeltungsverordnungfiestlichen Verkehrs, Strassenfinanzierung).
Die Systemgrenzen sind abhangig von der zu beemtigin Vorlage und variieren damit starker als
bei der Planungsoptik.

EU-Optik: Gliederungen mit entsprechenden Abgregslnterien kbnnen schliesslich entsprechend
den Anforderungen der EU-Statistik (Verordnungeon¥entionen) gewahlt werden. Diese Optik
kann sowohl in Ergdnzung zur schweizerischen Pigswunder Politoptik, als allenfalls auch als al-
leinige Sichtweise bestimmend sein.

Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse di@bklarungen, das heisst die Empfehlun-
gen fir die kiinftig anzuwendenden Nomenklaturergektellt (eine tabellarische Ubersicht mit
detaillierten Angaben zu den Definitionen sowie Behandlung von Spezialfallen befindet sich
im Anhang 2, zusatzliche Informationen und Begriinggun im Originalbericht):

Verkehrsobjekt, -mittelgruppe-trager und -mittel: Zunéchst gilt es, firr dieser Begriffe die Inhal-
te und Zusammenhénge festzulegen (siehe dazu %jigdie Reihenfolge der einzelnen Ebenen kann
dabei je nach Verwendungszweck angepasst werden

Gliederungsstufen

Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
mittelgruppe trager mittel

|+ Strasse <i’ Trolleybusse

- JE— : I~ Autobusse
ov < Schiene '

T SEfeElmER Linienbusse
Wasser

MIV
|+ Strasse — Mot V'< Gar
Prv<:' Wasser

F Luft LV <

Gesamt-,
verkehr

Strasse §<

| - Schiene
— Seilbahnen
[ Wasser
Luft
Rohr
- Konzession - Antrieb
- Transportgut - Bewilligung - Infrastruktur - Individualitat
(- Abgeltungen) - Besitzverhaltnis

Abgrenzungskriterien

Figur 5: Inhalte und Zusammenhang zwischen Verlaekt, - mittelgruppe, -trager und -mittel

® Der Begriff Verkehrsmittelgruppe befriedigt nodisht, und es wird nach einer besseren Alternatagught (z.B.
Anbietertyp).

" In den nachfolgenden Kapiteln des Gesamtkonzeiptsdie in der Figur 5 dargestellte Reihenfolge gbiu
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Die einzelnen Ebenen kdnnen wie folgt prazisientdea:

- Verkehrsobjekt: Das Gepack soll kiinftig dem Gigekehr zugerechnet werden, wobei die Er-
trage unter dem Personenverkehr wie bisher erseheaiollen. Die Postglter sollen dem Giter-
verkehr und der Autoverlad dem Personenverkehrardget werden.

- Verkehrsmittelgruppen: Zwischen 6ffentlichem umdigtem Verkehr soll ausschliesslich im
Personenverkehr unterschieden werden. Im SinnBldaungsoptik ist fur die Abgrenzung des
offentlichen Verkehrs ein ortlich und zeitlich ddértes Angebot, die Nutzbarkeit durch jeder-
mann, eine Blndelung von Einzelnachfragen undetdefde Zwang zum Selbstfahren mass-
gebend. Diese Anforderungen werden jene Leistumgdante gerecht, welche tber eine Kon-
zession oder Bewilligurigbzw. im Luftverkehr iiber eine Streckenkonzessi@mjiigeni. Die
Besitzverhaltnisse spielen hingegen keine Rollgeidhalb des privaten Strassenverkehrs bildet
der Langsamverkehr eine weitere Verkehrsmittelgmtgape, wobei die Motorisierung (und
nicht etwa die Geschwindigkeit) als Abgrenzungskiitm dient.

- Verkehrstrager: Im 6ffentlichen Verkehr werden Tiams der Strasse zugerechfiet.

Raumliche Systemgrenzen (Territorialitét): Massgebi@r die Infrastrukturen sowie die Fahr- und
Verkehrsleistungen ist, ob diese auf dem Schwéieetitorium liegen bzw. erfolgen, nicht jedoch
die Besitzverhaltnisse oder Geschéftssitze deeler. In der Folge werden z.B. die Bahnstrecken
Zurich-Schaffhausen oder Brig-Locarno nur parteltiicksichtigt. Bei den Transportunternehmen
sind jene Betriebe bzw. Betriebsteile zu bertickijei, die auf Schweizer Territorium tatig sind,
selbst wenn sich der Sitz der Muttergesellschafisland befindet. Umgekehrt werden von
Schweizer Transportunternehmen im Ausland erzidttsatze vernachlassigt. Bei den privaten
Strassenfahrzeugen ist eine schweizerische Imradtién und bei den Verkehrsmitteln des offentli-
chen Verkehrs der Einsatz auf konzessionierten loeleilligten Schweizer Strecken massgebend (al-
so inklusive den Eisenbahnunternehmen zur Verfigestellte private Giterwagéeh)im Luftver-
kehr sollen die Angaben priméar nach dem Absatzjgri(b- oder Anfliige auf Schweizer Flughéafen
unabhéngig von der Destination) und optional zlisitnach dem Territorialitatsprinizip (Flugstre-
cken Uber Schweizer Territorium) ausgewiesen werden EuroAirport Basel-Mulhouse wird dabei
dem Schweizer Territorium zugerechffet.

Verkehrsart (Orts-, Regional-, Fern- und Ausflugkedr): Dieses Unterscheidungskriterium soll
ausschliesslich fur den 6ffentlichen Landverkelgeamendet werden, und zwar aus der Finanzie-
rungsoptik. Die Zuordnung ist dann linienspezifiSch

Agglomerationsverkehr: Hier soll die Planungsoptikn Zuge kommen. In diese Kategorie gehort
dann samtlicher Verkehr innerhalb einer Agglomera{Perimeter) geméass der Definition des BFS,
unabhangig davon, woher die Fahrzeuge kommen oaleinvgie gehen. Zu tGberprifen bleibt, ob die
BFS-Abgrenzung der Agglomerationen auch fur dereiBarVerkehr zweckmassig ist.

Transitverkehr: Dazu gehoren alle VerkehrsartenStatt- und Endpunkt im Ausland, selbst wenn an
der Grenze auf andere Verkehrsmittel umgeladen bawestiegen wird.

8 gemass Verordnung vom 25. November 1998 iiberefisoRenbeférderungskonzession (VPK), SR 744.11

° Mit dazu gehéren dann beispielsweise Nacht- odébiigse sowie Charterfliige.

1% Die Trams sind auch dem Strassenverkehrsgesastaitt (SVG, SR 741.01, Art. 48). Im Hochdeutbeiissen
Trams UbrigenStrassebahnen.

* Noch abzuklaren bliebt, wie von auslandischen thetemen im freien Netzzugang eingesetzten Fahrzeege
riicksichtigt werden sollen.

'21n den Meldungen an Eurostat wird aber nur ein des Verkehrs des EuroAirport Basel-Mulhouse alsvii-
zer Verkehr angemeldet.

13 Furr die abgeltungsberechtigten Unternehmen sinidrDia der Kennziffern-Datenbank des BAV enthalten.

1% Diese Nomenklatur steht allerdings im Widerspraotiden EU-Standards fiir den Schienenverkehr.
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Verkehrszweck: Kinftig sollen nur noch die vier &gdrien Pendlerverkehr (Arbeits- und Ausbil-
dungswege), Nutzverkehr (geschétftliche TatigkeiBaanstfahrten, Geschaftsreisen), Freizeitverkehr
(Wege fur Freizeitaktivitdten inklusive solcherFHarm von Tagesausfliigen oder Ferienreisen mit
Ubernachtungen sowie Begleit- und Servicewege)Rinkaufsverkehr unterschieden werden. Da-
durch lassen sich (auch riickwirkend) die ResuttateMobilitdtsbefragungen bei In- und Ausléndern
(Mikrozensus Verkehr und GQPV) kombinieren. Toudsmwird hingegen als selbstandige Katego-
rie fallen gelassen, da er nicht zwischen beruglicnd Freizeit-Anliegen unterscheidet.

Verkehrsaufkommen: Wegen der unklaren Berlcksiohtigron Reisen mit Umsteigen und den da-
mit verbundenen irrefiihrenden Aussagen (siehe dhugélihrungen) soll in der Diffusion auf die
bisherige Verwendung dieses Begriffs verzichtetdedr. Stattdessen sollen kiinftig nur noch die
Reisen mit einem bestimmten Verkehrszweck, respeklie Wege geméass Definition im Mikrozen-
sus, ausgewiesen werden. Das heisst, auf Mehrflalcimgen beim Umsteigen soll ganzlich verzich-
tet werden, selbst wenn ein Wechsel zwischen vimdehen Verkehrsmitteln (z.B. Zug - Bus) statt-
findet® Wie oft Verkehrsmittel bestiegen werden, bildetdits die Grésse "Etappen" ab, wobei kon-
sequent jede einzelne Etappe gezahlt wird, selbshwn ein gleichartiges Verkehrsmittel umgestie-
gen wird.

Energieverbrauch des Verkehrs: Dieser soll kurgftig Hilfe von Modellrechnungen) nach dem tat-
sachlichen Verbrauch im Inland und ohne offroadufBaschinen, Rasenmaher etc.) ausgewiesen
werden. Ob die Energie im Inland oder im Auslangidgen wird (Absatzprinzip), dirfte demgegen-
Uber nur fur spezifische Fragestellungen (z.B. ¥érkkeit von Energieabgaben infolge Tanktouris-
mus) interessant sein. Die Komfortenergie der Falge (fir Heizung, Beleuchtung, Fahrzeugelekt-
ronik etc.) soll als integraler Bestandteil derfigjaortenergie bertcksichtigt, also nicht separat au
gewiesen werden. Nicht dazu gehdren hingegen digdibEnergieverbrauche des Verkehrssystems
wie jene flr Bahnhofe, Signalisation, Tankstellgationdre Beleuchtung oder Tunnelbellftungen.

Netzlange: Berlcksichtigt werden soll die einfatBhage aller in Betrieb stehenden bzw. fir den all-
gemeinen Verkehr zuganglichen Netzabschnitte, uradig davon, wie viele Linien (eines oder
mehrerer Verkehrsunternehmens) denselben Absdamitttzen. Massgebend ist dabei ein bestimm-
ter Stichtag, das heisst zeitweise Stilllegungeibleh ohne Einfluss. Im Falle von OV mit Flachen-
bedienung soll anstelle der Netzlange die bediEldtehe erfasst werden.

Unfélle: Die Unfalle mit Personenschaden (Verletader Tote) soll bei allen Verkehrsmitteln als ei-
genstandige Kategorie erfasst werden (wobei Sulzzeke Suizidversuche vernachlassigt werden).

Tonnagen im Guterverkehr: Als Basis soll das réletogewicht der Fracht (inklusive der unmittel-
bar umgebenden Verpackung) dienen, das heisstdirigewichte der Transportfahrzeuge, transpor-
tierten Fahrzeuge oder Wechselbehélter/Container.

Obige Empfehlungen flr die kinftig anzuwendendembliaklaturen erheben nicht den An-
spruch, samtliche Detailfragen zu klaren. Vielmieddarf deren Anwendung im Einzelfall zu-
satzlicher Prazisierungen, die im Rahmen der anereErhebungen vorzunehmen und in den
Begleitorganen fir die Umsetzung des Gesamtkonzeptisskutieren sind. Beispielsweise kann
die Netzlange tageszeitlich variieren, so dassaisétzliche Klarung erforderlich ist. Zudem
durfte die Verwendung neuer Nomenklaturen zu Briicheden Zeitreihen fuhren, die entspre-
chend kommentiert werden mussten.

'3 Innerhalb der einzelnen Unternehmen kénnen abesté&ger weiterhin erhoben werden, um die Verkehrs-
leistungen zu berechnen. Diese Zwischenresultatdengedoch nicht mehr aggregiert.

'® Diese Nomenklatur wurde in der Liste der Informagmerkmale noch nicht beriicksichtigt, da diesedenNo-
menklaturstudie fertig gestellt wurde. In KapitelvBd daher beantragt, diese nachtréglich nochpeatiend anzu-
passen (Wege fiir die drei Kategorien OV/LV, PrV nioniert).

" Fur die Eisenbahn verlangt die EU Angaben in Btatinen (inklusive Transportbehélter / Strassesparifahr-
zeug). Diese Angaben fallen bei der Berechnund\é¢totonnen aber ohnehin an und missen somit seg#rat
erhoben werden.
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3.5 Begriff Informationsmerkmale

Wichtiger Schritt dieses Konzepts ist es festzutegeelche statistischen Informationen kiinftig
im Rahmen der Mobilitats- und Verkehrsstatistikdiedft werden sollen. Dies geschieht in
Form einer «Liste der Informationsmerkmale» (sidhbang 3).

Informationsmerkmale ...

» sind Daten, die durch unterschiedliche Nutzer itd ausserhalb der Bundesverwaltung nachgefragt
werden und auch ohne vorgangige Veredelung direkvendet werden koénnen.

» stellen ein direktes potentielles Informationsbé&u&runterschiedlichster Nutzer dar. Mit direkt ist
gemeint, dass die Nutzanmittelbarmit der betreffenden Variable argumentieren kénoéng dass
sie zuvor veredelt werden muss.

e koénnen aufgrund von Zwischenresultaten berechmei(s@e z.B. die jahrlich zurtickgelegten Perso-
nenkilometer) oder direkt dem Resultat von Erhelargntsprechen (z.B. Anzahl der taglich zurtick-
gelegten Etappen).

< sindim Unterschied zu Erhebungsmerkmabéinauch aggregierte, hochgerechnete, oder zusammen
gesetzte Grdssen (z.B. Verkehrsleistungen in Pers@nkehr).

* kodnnenim Unterschied zu Diffusionsmerkmakanch zu anderen Zwecken als der Diffusion verwen-
det werden (z.B. fur die Bemessung von Subventainisngen oder Erforschung von Unfallursa-
chen), brauchen also nicht unbedingt aktiv pubtizia werden (sind aber 6ffentlich zuganglich).

* kodnnen miteinander in Beziehung gesetzt werdedaseVerhaltniszahlerentstehen (wie zum Bei-
spiel der Modalsplit). Den Kombinationsméglichkeitgind dabei kaum Grenzen gesetzt, weshalb
diesbeziiglich kein Anspruch auf Vollstandigkeitteas

3.6 Grundauftrag der amtlichen Statistik des BundesAnforderungen der
EU und weitere Bedurfnisse

Bei der Erstellung der «Liste der Informationsmeakas gilt es zwischen jenen Informationen
zu unterscheiden, welche aufgrund deren prioritBesheutung fur die Verkehrspolitik, einge-
gangener internationaler Verpflichtungen oder m&izgesetzlicher Auftrage zwingen bereitge-
stellt werden miussen, und solchen fiir dariber Bigahende Bedurfnisse. Die erste Kategorie
wird im Folgenden mit <cMUST», die zweite mit «Wegd3edurfnisse» bezeichnet.

Die in der Kategorie «MUST» aufgefiihrten Variabsatien der Offentlichkeit sowie anderen
Bundesstellen durch die Statistikproduzeftehne Verrechnung der Erhebungskosten zur Ver-
figung gestellt werden (service public). Sie sirel@uelle fiir die Alimentierung 6ffentlich zu-
ganglicher, statistischer Datenbanken (online offéne) oder die Produktion von statistischen
Druckerzeugnissen.

Die in der Kategorie «Weitere Bedurfnisse» aufgatimVariablen hingegen gehéren nicht
mehr zum statistischen Grundauftrag der BundesskatiVielmehr entsprechen sie Bedurfnissen
einzelner Branchen, Verbande, Bevolkerungsgruppen @nzelner Regionen. Daher kbnnen
sie kunftig nur noch bei entsprechender Kostenlgiieig zur Verfligung gestellt werden. Die
Bezeichnung «Weitere Bedurfnisse» bedeutet niass den Fachamtern kiinftig die Gewinnung

18 Wer die betreffende statistische Information imW&T» produzieren soll, wird hier zunéchst offerageken. Das
BFS ist dabei eine von verschiedenen produziereBdeien.
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solcher Informationen "verboten" wird, sondern ddisse nicht mehr mit statistischen bzw. 1an-
gerfristigen politischen Anliegen begrindet weréénnen.

Fur die Uber den statistischen Grundauftrag (MUSiausgehenden Anliegen von Fachamtern
zur Erfullung konkreter Vollzugsaufgaben (z.B. Nfdirung von gesetzlich vorgeschriebenen
Registern) wurde nachtraglich eine zusatzliche ¢@te gebildet. Sie tragt die Bezeichnung
«fur Vollzug zuséatzlich».

Angesichts des grundlegenden Konflikts zwischenldearessen der Nutzer, méglichst viele In-
formationen ohne finanziellen Folgen zu erhalterd jenen der Statistikproduzenten, moglichst
Ressourcen und Kosten einsparen zu kdnnen, gestaliedie Abgrenzung zwischen den Kate-
gorien «Must» einerseits und «weitere Bedurfnigsdsir Vollzug zusatzlich» anderseits als
heikel. Um arbitrare Entscheide im Einzelfall satveés moglich vermeiden zu kdnnen, sind all-
gemeine Abgrenzungskriterien unabdingbar. Nachfalgeird — vielleicht in dieser Form ftr

die Bundesstatistik erstmalig — ein derartiger Yehsgewagt (siehe Figur 6).

Must «Weitere Bed(irfnisse» / «fiir Vollzug zusatzlich»
Information | stat. Infos wiederholt verwendet fir ... Eher "nur" verwendet fiir ...
Offentlichkeit | , parlamentarischen Debatten « Bediirfnisse Unternehmen/Branchen (Control-

ling, Marketingstrategien, Planung/ Unterhalt

* Kemindikatoren der CH-Verkehrspolitik .
eigener Infrastruktur)

« Daten fiir Indikatorsysteme ,Monitoring

nachhaltiger Verkehr* & MONET & BK . Sonderbed[@ﬁni_sse von Consultingbtiros &
Forschungsinstituten
Bedarf Beschriebene Einzeldaten ... Auch stat. Infos ...
Bundelts-n « durch Gesetzgebung / Staatsvertrage (z.B. | ¢ aufgrund allgemeinem, unspezifischen ge-
verwaitung bilaterale Vertrage mit der EU) explizit ge- setzlichen Auftrag
fordert * in Registern oder wegen Vollzugsaufgaben
« fiir vom Gesetzgeber verlangtes Monitoring ohnehin vorhanden
von Bundesaufgaben zwingend erforderlich | ounktuell fiir Legitimation v. Strategien
« Lieferverpflichtung durch internat. Abkom-
men
Regionali- stat. Infos ... Auch stat. Infos ...
sierung

* soweit fir Regional- & Agglomerationspolitik | * i.a. Kantone, Bezirke, Gemeinden
des Bundes erforderlich

« zentrale Infobediirfnisse betreffend Regio-
nen in einem foderalistisch aufgebauten
Staat

Figur 6: Abgrenzung zwischen «Must» und «WeitediiBaisse» / «flr Vollzug zusatzlich»
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Die in derKategorie «Must» aufgefiihrten Merkmale miissen mindestens einesaérfoigen-

den Kriterien erflllen:

 Zentrales Informationsbedurfnisse der Offentlichkgil den zentralen Informationsbediirfnissen der
Offentlichkeit gehtdren Kernindikatoren und Eckwertelche fir Steuerung des schweizerischen
Verkehrssystems bendétigt werden, sowie Daten gitrdlikatorsysteme "Monitoring Nachhaltige
Entwicklung (Monet)" und "Monitoring nachhaltigee¥kehr". Es handelt sich um jene Informatio-
nen, welche in parlamentarischen Debatten odeN@®®swiederholtfiir eine sachliche politische
Diskussion bendtigt werden.

* Aufgrund internationaler Abkommen an multination@eyanisationen zu liefernde, klar umschrie-
bene Einzeldaten. Dazu gehdren insbesondere Megkmalche durch Richtlinien der EU explizit
verlangt werden und welche die Schweiz bei Raéifimng der bilateralen Abkommen | und Il bereit-
zustellen gewillt ist. Mitbertcksichtigt werden Bat welche im "internationalen Fragebogen” von
OECD, CEMT, EUROSTAT erfragt werden und voraussichidemnachst ins EU-Regelwerk Uber-
nommen werden.

¢ Durch die Gesetzgebung des Bundamentlichgeforderte Einzeldaten (z.B. Aufwand fir den Stras-
senverkehr).

* Fur ein vom Gesetzgeber verlangtes Monitoring vandgsaufgaberwingencerforderliche Einzel-
daten (z.B. C@Emissionen des Strassenverkéhrs

e Zur Erfillung von Bundesaufgaben im Zusammenharigleri Regional-, Agglomerations- oder F6-
deralismuspolitik notwendige Daten.

Die Kategorien «weitere Bedtrfnisse» oder «fir Vollzugusatzlich»umfasserauchMerk-

male, die ...

* im Rahmen eines allgemeinen, unspezifischen gedetnl Auftrags bereitgestellt werden (z.B. de-
tailliertere Angaben zur Luffat?).

¢ punktuell fir die Begriindung von Programmen, Sgjiateoder Massnahmenplanen der Bundesver-
waltung bendtigt werden (z.B. detaillierte Unfaflachen zur Begriindung des Programms "Ver-
kehrssicherheitspolitik"), ohne dass sie zwingerdhlt eines dauerhaften Monitorings sein missen.

e in Registern ohnehin vorhanden sind.

* im Rahmen von Vollzugsaufgaben ohnehin anfallen.

* in erster Linie firinzelneKantone, Agglomerationen, Stadte oder Gemeindernimeresse sind.

« in erster Linie von Branchen fur eigene Bedurfnissrotigt werden (z.B. fur unternehmerisches
Controlling, Planung von Marketingstrategien, Plaghund Unterhalt der eigenen Infrastruktur).

Hinsichtlich der rAumlichen Auflésung gestaltethstie Abgrenzung zwischen "MUST" und
"weiteren Bedurfnissen" als besonders schwierighM&d hier die Kantone ihr berechtigtes Be-
durfnis nach regionalisierten Daten formuliertelot der Bund angesichts knapper Mittel Zu-
rickhaltung. Dieser Grundsatzkonflikt konnte ben @eratungen der Liste der Informations-
merkmale nicht Uberwunden werden. Die Liste zeigihvehr den Standpunkt der Bundesver-

¥ SR725.116.2, Bundesgesetz liber die Verwendung derkg@bandenen Mineraldlsteuer (MinVG), Art. 36: "[Barndesrat
lasst eine Strassenrechnung fiihren, in der diechenbaren Ertrage der 6ffentlichen Hand aus denoiédtrzeugverkehr des-
sen anteiligen Kosten gegentibergestellt werden."

0 SR641.71, Bundesgesetz liber die Reduktion derBx@issionen (C@Gesetz), Art. 5: "Der Bundesrat beurteilt regelrngiss
die Wirkung der getroffenen und geplanten MassnahimeHinblick auf die Verminderung der G&missionen. Er stiitzt sich
bei der Evaluation auf statistische Erhebungen."

21 SR748.01 Verordnung Uber die Luftfahrt (Luftfahrtvedoung, Art. 141 Statistik: "Das Bundesamt fihrt weddffentlicht
die Luftfahrtstatistik."
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waltung, welche regionalen Anliegen dann Rechnuigftwenn sie aufgrund eigener Aktivita-
ten entsprechende Informationen benotigt. Bezogédia Agglomerationspolitik beispielswei-
se heisst dies, dass er Erkenntnisse Uber die Agghidgionen im Allgemeinen beschaffen méch-
te, jedoch nicht fiir jede einzelne Agglomeratfon

3.7 Modifikationen gegentiber dem Status quo

Mit Hilfe obiger Abgrenzungskriterien wurde einechalem Strukturierungsmodell gegliederte
Liste aller Informationsmerkmale erstellt (sieheha&ng 3). In ihr werden samtliche, fur die Ver-
kehrsstatistik relevanten Informationsbedirfnissgchrieben und eindeutig einer der beiden Ka-
tegorien Must oder weitere Bedirfnisse zugeordiiedem werden die von der EU verlangten
Anforderungen aufgezeigt. Diese Liste wurde mit detroffenen Fach&mtern diskutiert, und es
konnte in fast allen Punkten eine Einigung erzigtden. Bei den Diskussionen ging es vor al-
lem darum, eine gemeinsame, globale Sicht zu ekélvicdenn die einzelnen Amter neigen da-
zu, im Rahmen der Prioritatensetzung ihre eigerediiBnisse hoher zu gewichten.

Die Liste zeigt (mittels Farbgebung) ausserdenginkkiinftig bendtigtes Merkmal bereits in der
Vergangenheit beschafft wurde oder ein Ausbau desltingssystems bedeutet. Umgekehrt
lassen sich auch Abbauten erkennen.

Nachfolgend werden lediglich die Veranderungen géber dem Status quo fur jene Merkmale
gezeigt, die dem Grundauftrag der Bundesstatibtiksf) zugeordnet wurden (siehe Figuren 7
und 8). Abbauten in der statistischen Produktiod sior allem bei der Infrastruktur im offentli-
chen Verkehr, den Beférderungsmitteln und bei demi@&sdaten vorgesehen. Zudem soll auf
eine Erhebung der angebotenen Transportleistungégetend verzichtet werden. Ausbauten
sind vor allem dort vorgesehen, wo dies aufgrurrcbdateralen Abkommen verlangt wird (hau-
figere und differenzierte Angaben zu den Fahrleigén), wo es Licken im Hinblick auf eine
Gesamtverkehrsstatistik zu fillen gilt (RohrleitengLastschiffe, leichte Sachentransportfahr-
zeuge, Kleinbusse) oder wo sich aufgrund der goliten Entwicklungen neue Anforderungen
ergeben haben (Bahnreform, Larm- und Klimaschudesauftreinhaltung). Ausbauten bedeu-
ten nicht zwingend Mehrkosten. Beispielsweise kardie fir die Umweltbelange bendétigten
Daten mittelfristig durch einen ohnehin vorgeseew&chsel des Erhebungssystéhuhine
Mehrkosten beschafft werden.

22 KORSTAT schlagt vor, hier mindestens fiir die gessMetropolen Daten zur Kernagglomeration und dem U
land separat auszuweisen, wahren die Gbrigen Agglationen zusammengefasst werden kénnten.

23 Ausser beim Luftverkehr, fiir welchen die EU engsjiende Angaben verlangt.

24 Einfiihrung entsprechender Daten (z.B. Kilometexdies Fahrzeugs bei der letzten periodischen Eagpzii-
fung) ins MOFIS, was die Berechnung der Fahrleiggimnach Emissions- und Larmklassen ermdglicheah. wir
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Figur 7: Umschreibung der wichtigsten Aus- und Aldiireiche im MUST{gemass detalillierter Liste der Informationsmerkeha

Ausbau Abbau
Inputs Staatliche Zuschiisse fiir Investitionen, Betrieb und Unterhalt im 6ffentlichen Staatliche Zuschiisse fiir Strasseninfrastruktur & -unterhalt nur schweizweit
Strassenverkehr (Tram/Trolley/Bus), Rheinschiffahrt und Flugverkehr (jahrlich)
Energieverbrauch fiir alle Verkehrstrager (auch Seilbahnen, privater Motorfahr-
zeug-, Gliterstrassen- und Luftverkehr; jahrlich)
Infrastruk- | Strassenlédngen nach Kantonen und Eigentumskategorien (alle 6 Jahre) Allgemein: Keine Angaben mehr zu Geleise- / Linien- / Betriebslange, Lange An-
tur : ; 5 5 schlussgeleise, Geleise- / Linienanzahl, Elektrifizierung, Haltestellenausgestal-
Differenzierung der Netzlange nach Grund- und Erganzungsnetz (alle 5 Jahre 3
I_ Zering . ? .g rl{ u" ganzungsnetz ( e) tung, Geleise auf Strassen, Tunnel, Briicken, Unter-/ Uberflihrungen
Mit Anschlussgeleisen erreichbare Betriebsstétten (alle 5 Jahre) . ,
s - tverm Skiliten (alle 5 Jah Bahnen: Netzlangen und Haltestellen nur alle 5 J, keine Anlagenanzahl
ange und Transportvermégen von Skiliften (alle 5 Jahre
g o P g i ( ) _ Stand- und Luftseilbahnen: Anlagenanzahl, Lange und Transportvermdgen nur
Anlagen fiir intermodalen Verkehr (Gliterumschlag, Autoverlad, Park+Rail) alle 5 Jahre, keine weiteren Anlagedaten mehr
offentl. Strassenverkehr: Netzlange und Haltestellen nur alle 5 Jahre, keine wei-
teren Anlagedaten mehr
offentl. Binnenschiffahrt: Netz und Anlagestellen nur noch alle 5 Jahre
Flugpisten & -felder: nur alle 5 Jahre
Unterneh- | Transportkostenrechnung auch fiir 6ffentl. und privaten Strassenverkehr, Rhein- | Betriebe: nur alle 5 Jahre
men schifffahrt und Luftverkehr Arbeitskrafte nur alle 5 Jahre, ohne Anteil Lehrlinge/Hilfspersonal, ohne solche in
Ertrage Eisenbahnen: inklusive Abgeltungen, Trassen- oder Raumvermietung Nebengeschaften
Verzicht auf separat ausgewiesene Ertrage aus dem Abonnementsverkauf im
ov
Beforde- Strassenfahrzeuge: Kilometerstand und Emissionskategorie (erst ab 2013) Eisen- & Seilbahnen, &ffentl. Strassenverkehr, 6ffentliche Schiffahrt: nur noch
rungsmittel alle 5 Jahre und weitgehender Verzicht auf Detaillierungen zum Fahrzeugpark

Flugzeuge: Differenzierung nach gewerblich/privat und MTOM
Eisenbahnwagen fiir intermodalen Transport

Giiterschiffahrt: Anzahl und Tragféhigkeit (jahrlich)
intermodaler Verkehr: Anzahl Behéltnisse

Personen- und Lastwagen: nur noch jahrlich pro Grossregion
private Wasserfahrzeuge: nur noch alle 5 Jahre
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Systemein- | Fahrleistungen: Allgemein: Verzicht auf angebotene Transportleisungen
satz - Luftverkehr: Angaben zu Emissions- und Larmklassen Fahrleistungen:
- Adhasionsbahnen: Differenzierung nach freiem Netzzugang - Eisenbahnen: Keine Differenzierung der Fahrleistungen nach Wagenart,
- Standseilbahnen: Angaben in Zugskilometern (statt Fahrten) Bremssystem, Achsenzahl, keine Erfassung von Dienstziigen, Leerfahrten
- privater Personenstrassenverkehr: inklusive leichte & schwere Motorwagen | - Seilbahnen: Keine Differenzierung nach Saison & keine Betriebstage (nur
und Kleinbusse, Fahrleistungen nach Emissionsklassen Std.), Angaben nur schweizweit?
- Strassengiiterverkehr: inklusive leichte Sachentransportfahrzeuge, Angaben | - Standseilbahnen: Verzicht auf Fahrten & Betriebstage
zu Gesamtgewicht, Nutzlast, Alter, Giiterart, Gefahrengut etc. Daten viertel- | . 5ffentl. Strassenverkehr: keine Differenzierung Triebfahrzeuge/Anhanger
jahrlich und kantonsweise (EU-Anforderung)
Preise: Konsumentenpreise im Giiterluftverkehr
Erreichbarkeit im éffentlichen Personenverkehr: Durchschnittliche Distanzen zur
nachsten Haltestelle (5 - 10-jahrlich)
Plinktlichkeit bei Adhasionsbahnen und im Luftverkehr
erwlinschte | Personenverkehr (Verkehrsaufkommen und -leistungen): Sicherheitsverhalten (Helmtrag- Gurtentragquote): nur alle 2 Jahre
Outputs - Personenverkehr: Verzicht auf Differenzierungen wie 1./2 Klasse, Einzel-/ Grup-

Umsteigehaufigkeiten

Differenzierung nach freiem Netzzugang, Regional-/Fernverkehr, innerstaat-
lich/grenziiberschreitend, Ein-/Ausstiegsregion

Schiene: Total quartalsweise (EU-Anforderung)

private Personenstrassenverkehr: Verkehrsaufkommen inklusive leichte &
schwere Motorwagen und Kleinbusse

Luftverkehr: Transportleistungen im "(ibrigen gewerblichen Verkehr" nach
Absatz

Giiterverkehr (Transportaufkommen und -leistungen):

Schiene: Total vierteljahrlich (=EU), Differenzierung nach freiem Netzzu-
gang, BIET, Regional-/Fernverkehr, innerstaatlich/grenziiberschreitend und
intermodalem Verkehr (jahrlich), Differenzierung nach Giiterart (alle 5 Jahre)
Strasse: Total & Angaben zu Gesamtgewicht, Nutzlast, Alter, Giiterart, Ge-
fahrengut etc. vierteljahrlich und schweizweit (EU-Anfoderung), inkl. leichte
Sachentransportfahrzeuge (jahrlich)

penreisen, Saison
Verzicht auf Beférderung von Reisegepack

%5 Fir die Erfullung des Grundauftrags der amtlicBeatistik (Kategorie "MUST") wiirden jahrliche Dattiin die gesamte Schweiz ausreichen. Diese Erhelvinig
kiinftig vom Branchenverband Seilbahn Schweiz imRamihres "Seilbahnportals" lbernommen, welchefidgre und regionalisierte Ergebnisse liefert. Daten

kénnen vom Bund tGibernommen werden, wobei ein GeauicKostenbeteiligung hangig ist.
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- Schiffahrt: Total Transportleistungen (jahrlich)
- Luft; Transportleistungen nach Absatz
- Rohrleitungen: Total Transportleistungen Rohdl (jahrlich)

uner- Unfalle Strassenverkehrsunfalle: Angaben nur noch kantonsweise, Verzicht auf Angaben
wlnschte | Ejgen. & Seilbahnen und 6ffentl. Strassenverkehr: mit Differenzierung nach | 24 Lichtverhaltnissen, Lichtanlage, kiinstiiche Beleuchtung
Outputs gettetiverletzt & mit/ohne Personenschaden
- offentliche Binnenschiffahrt: ebenfalls erfasst
Larmkataster infolge Eisenbahn & Strasse (alle 5 Jahre)
externe Kosten: Fiir Strasse, Eisenbahn und Luftverkehr alle 5 Jahre
Pressures | Reisebediirfnisse (alle 5 Jahre)

(keine abschliessende Aufzéhlung — massgebend ist die detaillierte Liste in Anhang 3)
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Figur 8: Tabellarische Ubersicht tiber die wichtigstAuf- und Abbaubereiche im MUST (gemass detggllieiste der Informationsmerkmale)

Vehrkehrsobjekt Personen Guter

Verkehrstrager Eisen- Strasse  |Seilbahn |Schiff- Strasse  |Schiff- Luftfahrt |Eisen-bahnStrasse  |Seilbahn |Schiff- Luftfahrt  [Leitun-gen]inter-
bahn dffentlich fahrt privat fahrt privat fahrt modales

Inputs

Gesetzgebung - - - - - - - - - E— — — — — — — — —

staatl. Zuschusse - - S — —

Energie — —

Rohstoffe - - - - - - - — R R — — — — — — —

Boden - - — E— — S

Verkehrssystem

Infrastuktur . —

Betriebe - -

Transportunternehmen

Arbeitskrafte - - — — -

Finanzen - - - - - - — —
Beforderungsmittel —
Systemeinsatz

Fahrleistungen - - — —

angebotene Leistungen - - - - S — — —

Preise - - - I I — —

Verfugbar-/Erreichbarkeit - - —

Punktlichkeit - - - - - — R - - — — — — — —

Outputs

Output-Leistungen

Verkehrsverhalten

Umstelgehaufigkeiten

Verkehrsautkommen - - — S
Verkehrsleistungen - -

Nutzen monetar - - - - - - - - - - S — - - — E— — —_— — —

Regrettables

Verkehrsunfalle - —

Schadstoffe

Larm - - - - - - __ i

Abfall - - - - - - - - - - - - R — — E— — -

Landschatft, Lebensraume - - I - - — - - E— — — - —

externe Kosten monetar - - - - - — E— — —

Pressures

Reisebedurtnisse, Einstellungen

- weniger Detaillierung weniger haufig Elbisher und kinftig keine MerkmalelZlTiteIzeiIe / ergibt keinen Sinn
zusétzliche Variablen haufiger |:|Status quo wird beibehalten
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4. Erhebungen und Prozesse

4.1 Status quo: Erhebungen und deren Ersteller

Nachdem die kinftigen Inhalte der statistischeorimftion festgelegt worden sind, muss ge-
klart werden, wie diese beschafft werden konnergdbs also um die Frage, welche Institutio-
nen welche Daten erheben, und welche Methoderabie derwenden soll. Von besonderem In-
teresse ist dabei, was sich gegenuber der heuSigeation verandert. In einem ersten Schritt
werden daher die bestehenden Erhebungen aufgedisgéinzt mit Angaben zur Haufigkeit der
Durchfuihrung, dem raumlichen Bezug und den Kosteghé Figur 9).

Die Schatzung der Kosten und des Ressourceneisggstaltet sich als ausserordentlich
schwierig. Dies hangt damit zusammen, dass eirjektrdzw. aufgabenspezifische analytische
Buchhaltung oder Arbeitszeiterfassung in der Buneegaltung fehlt. Auch werden oft nur Tei-
le der Kosten der gesamten Produktionskette baathB. Vernachlassigung der Kosten fir
die Konzeption oder Begleitung von externen Mandateur die Zukunft gilt es, die Sensibilitat
fur aufgabenspezifische Kostenbetrachtungen ziwherndnd die Controllinginstrumente zu
verbessern — ein Anliegen, dass fur die Bundesvamgganz allgemein gilt und nicht im
Rahmen dieses Projekts gelost werden kann. AlleaBeg zu den Kosten und Ressourcen sind
daher mit entsprechender Vorsicht zu geniessen.
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Figur 9: Status quo der Erhebungen mit Angabenratelier, Haufigkeit und Kosten

Code | Erhebung/ Studie / Progno- Hauptergebnisse (Output) Wichtigste praktische Verwer- Hau- R&uml.D Federfiih- Kofinan- Kosten pro Kosten pro
Mehrjah- se tung (Endprodukte) figk.  ifferen-  rung zierung Erhebung % Jahr
respo- ) zierung '000  Stellen '000  Stellen
gramm Fr. Fr.
Inputs
08-02 |Energie Endverbrauch Verkehr |Endenergieverbrauch (nach Energietrager Erddlprodukte (Absatz- |Gesamtenergiestatistik 1 1 BFE * * * *
prinzip) und Elektrizitat)
08-01 Elektrizitatsstatistik nach Sektoren (u.a. Verkehr) Elektrizitatsstatistik 1 1 BFE * * * *
11-02 |Strassenrechnung Kosten Bau, Betrieb, Unterhalt (differenziert nach Bund, Kantone, |Verkehrsfinanzierung 1 3 BFS 50 52 50 52
Stédten; Gde. nur global)
11-03 |Eisenbahnrechnung Kosten fur Infrastruktur, Betrieb und Kapital Verkehrsfinanzierung 1 1 BFS 25 0.1 25 0.1
(?) (?)
Rechnung Ubrige Kosten Bau, Betrieb, Unterhalt (differenziert nach Bund, Kantone, |Verkehrsfinanzierung E 3 BFS ARE 130 0.3 ? ?
Verkehrstrager (Piloterhebung) |Stéadten; Gde. nur global)
Externe Kosten Strasse und Externe Kosten: Unfalle, Larm, Gebaude, Gesundheit, Na- Verkehrsfinanzierung 5 1 ARE (Erst-| (Ersten ? ?
Schiene (Forschungsberichte) [tur&Landschaft nach Strasse und Schiene entw. =[tw. = ?)
500)
5-01 Preisindex Personenverkehr Preisentwicklung nach MIV, 6V Allg. Grundlage 5 ARE 50 * 10 *
5-01 Preisindex Personenverkehr Preisentwicklung nach Eisenbahnen, Luftfahrt, OV, Taxi 0.4. Allg. Grundlage <1 1 BFS * * * *
5-03 Preisindex Guterverkehr Preisentwicklung nach Schiene, Strasse LSVA-Monitoring Yo 1 BFS * * * *
Infrastruktur, Verkehrsmittel,
Aufkommen, Leistungen
11-53 |Strassenlangen Strassenlédngen nach Eigentumskategorien Allg. Grundlage perio- 5 BFS ?) ?) ?) ?)
disch
(>5J)
11-05 |Einfuhr von Strassenfahrzeugen |Anzahl importierter Strassenfahrzeuge nach Typ und tech. Charak- [Autohandel & -industrie, VGR Q 1 BFS 0| 0.05 0| 0.05
teristiken
11-05 |Strassenfahrzeuge / MOFIS/  |Anz. immatrikulierte, Anz. neu immatrikulierte Fahrzeuge nach Typ; |Autohandel & -industrie, Emissi- 1 5 BFS 0 0.25 0 0.25
TARGA Einfuhr von Fzg. onsberechnungen

6 Grundlagen fiir die Kostenschétzungen: Grenzkoftersfnal & Finanzen) die anfallen, wenn die Erhgausétzlich zu den ubrigen Tatigkeiten, d.h. atisttschen Zwecken, durchgefiihrt wird. Dazu gehdtesten
die bei folgenden Tatigkeiten anfallen: Projektlal, laufende konzeptionelle Revisionen, laufendpassungen von EDV-Applikationen, Softwaregeblihféihren spezieller Register/Adressdatenbankeh@tbenpla-
nung, Datenbeschaffung (Fragebdgen, Interviewsskégapagnen etc.), Datenbearbeitung (PlausibilisgerAuswertung, Datenanalyse), Aufbereitung voreBnissen (Tabellenform, Datenbeschrieb zweispracoigie
Datenarchivierung. Nicldazu gehéren: Konzeption firr die erstmalige Duiiching (sofern bereits erfolgt), Entwicklung eidgmplikation (sofern bereits erfolgt oder Neuentwigigen im Rahmen von Neukonzeptionen
der Erhebungsmethoden), Kommentierung und Analgs®dsultate, Layout von Print-Publikationen, Ubtmgngen von Kommentaren und Analysen, Marketirdy\ertrieb (wird in Kapitel Diffusion behandelt).
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Erhebung / Studie / Progno- Hauptergebnisse (Output) Wichtigste praktische Verwer- Hau- Rauml.D Federfuh- Kofinan- Kosten pro Kosten pro
se tung (Endprodukte) figk. ifferen- rung zierung Erhebung Jahr
3 2Ll '000  Stellen '000  Stellen
Q)
Il Fr.
11-64 |Mikrozensus Verkehr Tatsé&chlich zuriickgelegte Wege und Etappen Verkehrsverhalten 5 2 BFS ARE, Kantone, 1700 9.5 340 1.9
g A BAV, ASTRA, | (+1300 (+260
(@ A7) BAZL,EPFL, | Kanto- Kanto-
ETHZ BASPO ne) ne)
1-56  |Volkszahlung Erfassung Wohn-, Arbeits-, Ausbildungsort. Matching mit BUR Datengrundlage fur Berechnung 10 5 BFS 4200 0.5 420 0.05
(Teil Pendlerverkehr) Pendlerwege
Erfassung Verkehrsmittel und Unterwegszeiten Pendlerwege, Pendlerverhalten, 10 5 BFS * * * *
(Agglodefinition), Verkehrsmodel-
lierung, Emissionsberechnungen
11-06 |Hochrechnung der Strassenver- |Jahrliche Fortschreibung Personen- und Glterverkehrsleistungen |Allg. Grundlage (z.B. Modal Split) 1 BFS 0 0.05 0 0.05
kehrsleistungen (Personen-, (Pkm, tkm)
Guterverkehr)
11-59 |PEFA Fahrleistungen Schwei- |Durchschnittliche Fahrleistungen pro Fahrzeug (Tachostand) (inzwischen durch neue Quellen 5 3 BFS ARE 300 0.5 60 0.1
zer Fahrzeuge ersetzt)
11-06 |Einreise von Motorfahrzeugen |Grundlage fur die Schatzung der Fahr- und Verkehrleistungen der |Allg. Grundlage (z.B. Modal Split), 1 1 BFS 0zD 20 0.1 20 0.1
in die Schweiz auslandischen PW Emissionsberechnungen (Durchfiih-
rung der
Erhebung)
11-60 |A+GQPV Alpen- und Grenzque- |Aufkommen und Leistung von ausléandischen Reisenden in der Allg. Grundlage 5 3 BFS ASTRA, 1000 1 200 0.2
render Personenverkehr Schweiz und allen Reisenden Uber die Alpen auf Strasse und BAV, ARE
Schiene inkl. Quelle und Ziel
IS-LSVA Fahrleistungen schwere Guterfahrzeuge (>3,5t) nach Fahrzeugka- |LSVA-Montoring, Emissionsbe- L 1 EZV 0 1 0 1
tegorie, mit/ohne Anhénger, Gewichtsklassen, Emissionskatego- rechnungen
rion, ’ ’ @ o o o
11-52 |GTE Strassengliterverkehr Fahr- und Verkehrsleistungen schweizerischer schwerer Giterfahr- |Allg. Grundlage, Verkehrsmodellie- 5 2 BFS 175 19 35 3.8
zeuge (>3,5t), nach Binnen-, Import, Export, Transit, Glitergruppe, |rung, Emissionsberechnungen
usw.
11-55 |[Internationaler Strassengiter- |Fahr- und Verkehrsleistungen auslandischer schwerer Gutertrans- |Allg. Grundlage, Verkehrsmodellie- 5 1 BFS ASTRA 700 0.5 140 0.1
verkehr GQGV porte (inkl. Quelle und Ziel) rung, Emissionsberechnungen
11-26 |Alpenquerender Glterverkehr |Anz. schwere Giterfahrzeuge nach Schweizern und Auslandern Verlagerungspolitik, LSVA- 1 1 ARE ASTRA 90 0.1 90 0.1
AQGYV auf Strasse und Schiene, |sowie Aufkommen (Tonnen) Monitoring, Emissionsberechnun-
Verkehrsobservatorium gen
11-76 |Alpenquerender Guterverkehr |Quell-/Ziel-Beziehungen, Verkehrsarten Binnen, Import, Export, Verlagerungspolitik, LSVA- 5 1 ARE ASTRA, 600 15 120 0.3
AQGYV auf Strasse und Schiene |Transit Monitoring, Emissionsberechnun- BAV
und zum Kombiverkehr (Haupt- gen
erhebung 04)
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Erhebung / Studie / Progno- Hauptergebnisse (Output) Wichtigste praktische Verwer- Hau- R&auml.D Federfiih- Kofinan-
se tung (Endprodukte) figk. ifferen- rung zierung
zierung
Q)
11-07 |6V-Statistik (Meldewesen) Netzlange, Personen, Pkm, Tonnen, tkm nach Verkehrsmitteln; Allg. Grundlage 1 1 BAV/BFS* 65 1.6 65 1.6
Fahrzeuge nach Typ; Sitzplatze; usw
11-61 |Touristische Transportanlagen |Anz. Anlagen nach techn. Daten, usw. Allg. Grundlage 5 total BFS BAV, ARE, <100 0.2 <20 0.05
IKSS, Seil-
bahnverb.
11-86 |Schienenverkehr (UNO- Belastung der TEN-Linien Allg. Grundlage 5 Linie/ |BAV 15 0.1 3 0.1
Statistik) Strecke
FQ-Erhebung Quell- und Zielbahnhof der Bahnreisenden und Fahrausweisstruk- |Verkehrsmodellierung 1 1 SBB (@) ?) (@) ?)
tur
FRASY-Erhebung Beforderte Personen pro Streckenabschnitt Verkehrsmodellierung 1 Strecke |SBB ? ?) ? ?)
KEP-Befragung ,Etappentagebuch* &hnlich wie MZ plus Kundenzufriedenheit (Mar- |Verkehrsmodellierung 1 1 SBB ?) ?) ?) ?)
ketingzwecke)
CIS (Cargo-Informations- Tonnagen und Bahnwagen nach Gtergruppen und Verkehrsart Allg. Grundlage, Verkehrsmodellie- L total SBB ?) ?) ?) ?)
System) (BIET), Versand- und Empfangsbahnhof, usw... rung, Emissionsberechnungen
Hochrechnung Personenver- ? SBB ?) ?) ?) ?)
kehr (HOP)
11-21 |Automatische Strassenver- Aufkommen permanent (Frequenzen), teilw. nach Fahrzeuglangen |Allg. Grundlage, Verkehrsmodellie- L ca. 250 |ASTRA 500 1.3 500 1.3
kehrszéhlung (AVZ) (ab 2005: Fz-Kategorien SWISS 10) rung, Emissionsberechnungen, Quer-
Grundlagen fur AQGV, TGS-CH schnitte
11-71 |Schweizerische Strassenver- Aufkommen (Frequenzen) nach Fahrzeugkategorien und Herkunft |Allg. Grundlage, Emissionsberech- 5 ca. 460 |ASTRA 1100 13 220 0.3
kehrszéhlung SSVZ (UNO- (CH, Ausland) nungen, Verkehrsmodellierung Quer- (+650 (+130
Handz&hlung) schnitte Kanto- Kanto-
ne) ne)
WIM-Erhebung Fahrzeuggewichte LSVA / Verlagerungspolitik, Emis- L 7 Quer- |ASTRA 250 0.2 250 0.2
sionsberechnungen, Grundlagen schnitte
fur AQGV, TGS-CH
Gemeldete Staus auf den Nati- [Jahresbericht der gemeldeten Staus auf Nationalstrassen 1 1 ASTRA 30 0.05 30 0.05
onalstrassen
11-08 [Luftverkehrsstatistik Passagieraufkommen, Flugbewegungen nach Destinationen, usw. |Luftfahrtpolitik, Emissionsberech- Q1 1, Flug- |BAZL (Produk- 20 0.5 20 0.5
nungen hafen |tion durch
BFS)
11-01 |Transport fluvial Verkehrsleistungen auf dem Rhein Schweizerische Verkehrsstatistik 1 1 Rheinschiff- ?) ?) ?) ?)
fahrtsdirektion
11-01 |Transport par conduites Transportleistungen mit Rohrleitungen Schweizerische Verkehrsstatistik 1 1 BFE / Erdol- ?) ?) ?) ?)
vereinigung

27 inklusive Kontrollen / Plausibilisierung durch BFS
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Erhebung / Studie / Progno- Hauptergebnisse (Output) Wichtigste praktische Verwer- Hau- R&auml.D Federfiih- Kofinan-

se tung (Endprodukte) figk. ifferen- rung zierung
zierung
Q)
Sicherheit
11-04 |Strassenverkehrsunfalle Anzahl Unfélle (Tote, Verletzte), Fzg-Typ, usw. Verkehrssicherheitspolitik 1 5 BFS 0 1.2 0 1.2
Bahnunfélle Anzahl Unfélle (Tote, Verletzte), Fzg-Typ, usw. Verkehrssicherheitspolitik 1 1 BAV 20 0.2 20 0.2
Flugunfalle Anzahl Unfélle (Tote, Verletzte), Fzg-Typ, usw. Verkehrssicherheitspolitik 1 1 BFU (@) ?) (@) ?)
11-41 |Sicherheit Strasse Gurt- und Helmtragquoten Verkehrssicherheitspolitik 1 1 bfu ?) ?) ?) ?)
Administrative Massnahmen Ausweisentziige wegen Strassenverkehrsdelikten Verkehrssicherheitspolitik 1 3 ASTRA ?) ?) ?) ?)
(ADMAS)
19-04 |Strafurteilsstatistik (SUS) Strafrechtliche Verurteilungen wegen Strassenverkehrsdelikten Verkehrssicherheitspolitik 1 3 BFS 0 15 0 15
19-14 |Befragung der Motorfahrzeug- |Delinquenzbereitschaft der Motorfahrzeuglenkenden Verkehrssicherheitspolitik 2-3 1 BFS 180 0.1 60 0.05
lenkenden (BeMo)
19-15 |Polizeiliche Verkehrskontrollen |Anzahl Geschwindigkeitskontrollen und -Ubertretungen, nach Ort  |Verkehrssicherheitspolitik 1 3 BFS 5 0.1 5 0.1
(SPV) und Radartyp
19-15 |Polizeiliche Verkehrskontrollen |Anzahl Atemalkoholkontrollen und Testergebnisse, nach Kontrolltyp |Verkehrssicherheitspolitik 2-3 3 BFS 5 0.1 2 0.05
(SPV)
Legende:
*  Kklein oder wird (aus anderen Grunden als Verkehr) ohne- Periodizitat Raumliche Differenzierungen:
hin gemacht 5 = alle 5 Jahre 1=CH
] ] ) 1 = jahrlich 2 = Grossregionen
** bei Kofinanzierung % = halbjahrlich 3 = Kantone
Q = vierteljghrlich A = Agglomerationen
? unbekannt oder nicht bezifferbar M = monatlich 5 = Gemeinden

L = laufend
E = einmalig i.S. einer Piloterhebung
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4.2 Optimierung des Erhebungssystems

4.2.1 Allgemeines

Veranderungen in der Auswahl von Variablen, deranr®ezug oder der Erhebungsrhythmen,
wie dies im Kapitel 3 beschrieben wurde, haben Atkswagen auf das System der einzelnen Er-
hebungen. Umgekehrt wird die Abgrenzung zwischerSWiund weiteren Bedurfnissen auch
von Kostenaspekten beeinflusst, und diese sinddeoiusgestaltung des Erhebungssystems
und der verwendeten Methoden abhéngig. Beidesnsit ¥ernetzt zu betrachten, wobei es kei-
ne eindeutigen Lésungen betreffend ReihenfolgeeimB&thandlung von Inhalten einerseits und
Prozessen/Methoden anderseits gibt. In diesem Graelpt wurde ein Top down-Ansatz ge-
wahlt, in der Auffasung, dass die BenutzerbediUstnesusschlaggebend sind und die Verkehrs-
statistik keinen Selbstzweck verfolgen sollte. Nalgend wird daher diskutiert, wie das Erhe-
bungssystem — unter Berlcksichtigung verandertéorderungen an dessen Inhalte — optimiert
werden konnte. Mit dazu gehort eine Prifung, obesnelne Erhebungen ganz verzichtet wer-
den kdnnte, ob Zusammenlegungen sinnvoll sind odd&trhebungen erweitert oder zusatzlich
zu den bestehenden aufgebaut werden mussten. Aassanid gilt es Optimierungspotentiale
betreffend der verwendeten technischen und statistn Methoden, Ablaufen und Schnittstellen
zu identifizieren. Ob Modifikationen betreffend hite oder Optimierungen hinsichtlich der Ver-
fahren, beides hatte Auswirkungen auf Ressourcdr-uranzen. Grobe Schétzungen dazu (sie-
he Figur 10) sollen den Entscheidungstragern eiimgifdtensetzung erleichtern (in Kapitel 7
befindet sich zudem ein Vorschlag fir die zeitli¢herisierung).

4.2.2 Bereits eingeleitete oder umgesetzte Optiarigen

Strassenrechnung:Die Erhebung der Buchhaltungsdaten wird zurzeitd®m Projekt ED-STR
optimiert. Damit werden die bei den Gemeinden uadtnen in elektronischer Form vorhan-
denen Rechnungsdaten (eventuell auch mit Inteametlas BFS tbermittelt. Dadurch soll der
Erhebungs- und Aufbereitungsaufwand bei den Gereeindid Kantonen wie auch beim BFS
verringert werden.

OV-Statistik: Die Erhebung der Daten der Unternehmungen destbiffeen Verkehrs wird
kunftig koordiniert und Uber das Internet erfolddfeldewesen BAV). So sollen auch die fiir die
Eisenbahnrechnung erforderlichen Daten im RahmesediMeldewesen erhoben werden. Fer-
ner sollen Daten zur Infrastruktur und zu den Uaféhicht mehr separat erfragt werden, da die-
se im BAV bereits vorhanden sind. Fir die eidgeisébskonzessionierten Luftseilbahnunter-
nehmen wird die Erfassung voraussichtlich vom BAMdan SBS delegiert, welcher eine zentra-
le, online aufdatierte Datenbank fihren wird. Diszkebungen von statistischen Daten wéaren
dann nur noch bei den Anlagen ohne eidgendssisohedssion (Skilifte und Kleinluftseilbah-
nen mit kantonaler Bewilligung, zustandig IKKS ihdn) notwendig, vorausgesetzt diese wer-
den fUr die Kategorie ,Must" benétigt.

StrassenverkehrszahlungenDer Einsatz neuer automatischer Zahler erlaubEdiennung
verschiedener Fahrzeugkategorien. Bei kinftigerduf@en lassen sich dadurch Ausgaben flr
Zahlpersonal von rund 1.2 Mio. Fr. einsparen. difgar ware allenfalls die Auswertung zusatz-
licher Kategorien.

Motorfahrzeuge: Ein neues MOFIS-Register wird ab Mérz 2005 eingefiifs erlaubt den
Zugriff auf zuséatzliche, in der Kategorie "MUST"nHangte Merkmale wie Schadstoffemissio-
nen (Kategorien nach Euronorm), Larm oder (in e@nidahren) Kilometerstand bei der letzten
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Fahrzeugkontrolle. Wegen des funfjahrigen Turnuslbe Fahrzeugkontrollen werden die Da-
ten allerdings erst ab 2013 vollumfanglich vorliege

Fahrleistungen der Motorfahrzeuge:Gemass der neuen MOFIS-Register-Verordnung soll der
Kilometerstand bei jeder periodischen Fahrzeugmgikiinftig direkt ins MOFIS eingegeben
werden. Allerdings sind die Kantone erst ab 200@fiehtet, entsprechende Daten in MOFIS
einzugeben. Bedingt durch die Prufzyklen bei déwrEaugkontrolle werden erst ab 2013 alle
Daten verfugbar sein. Auf die PEFA-Erhebung ("R#isohe Erhebung der Fahrleistungen™)
kann deshalb erst langfristig in allen Kantonerzigtet werden. Inwieweit in der Ubergangs-
phase Wiederholungen nétig sind, muss gepruft werde

Gutertransporterhebung: Seit Einfuhrung der LSVA liegen ausfihrliche Angalzel den
Fahrleistungen der LSVA-pflichtigen Fahrzeuge iese werden aus dem LSVA-
Informationssystem der EZV tibernommen und ausgewdadurch konnte der Fragebogen fiir
die Gutertransportstatistik vereinfacht werden.afzigche Vereinfachungen und Qualitatsge-
winne, etwa durch automatische Verwertung der Aegatus dem in den LSVA-pflichtigen
Fahrzeuge eingebauten OBU-Erfassungsgerét, sintstaben.

Alpen- und grenzquerender PersonenverkehrDie Qualitat der bisherigen Erhebungen ist un-
befriedigend, und es drangen sich verbesserte Methauf. Die Amter ASTRA, BAV, ARE

und BFS haben im Hinblick auf die die Erhebung 20@@i Studien zur Optimierung des Erhe-
bungsprozesses und zur Verbesserung der statestiddébthoden vorgesehen. Ein Beizug des
Zollpersonals flr die Befragungen ist nicht mehmgesehen

StrassendeliquenzGegenwartig wird die Aufgabenteilung bei der Ertagsund Auswertung
der Administrativmassnahmen zwischen dem ASTRAderd BFS diskutiert.

Datenarchivierung und -aufbereitung fiir die Diffusion innerhalb des BFS:Die Daten der
verschiedenen Erhebungen werden heute dezentvedtregr und Werkzeuge fir die Erstellung
von Cubes mit Daten unterschiedlicher Quellen feher Aufbau einer zentralen Datenbank
mit benutzerfreundlichen Tools ist sehr aufwendid soll im Rahmen von CODAM realisiert
werden. Die Statistik der Strassenverkehrsunfé@leg zu den Pilotprojekten innerhalb von
CODAM.

Chronologie der GebietsstandeDamit eine automatische Harmonisierung der Geliéetds
maoglich wird, sollte ein entsprechendes InstrunzemtVerfigung stehen. Dies wird im Rahmen
des Projekts Historisierung des Gemeindeverzeiclorgesehen.

4.2.3 Zu prufende Optimierungen

Verkehrsrechnung allgemein:Generell sollten die Methoden fur die verschiedevierkehrs-
trager vereinheitlicht werden. Dies aus Grinden Sgnergien bei der Methodenentwicklung,
vor allem auch aber, damit die Resultate in eimenginsamen Verkehrsrechung zusammenge-
fuhrt werden kénnen. Da die Methoden der Strassbnteng und der Eisenbahnrechnung mit-
tels eines politischen Prozesses und Bundesratdheses in Kraft gesetzt wurden, missen Ab-
weichungen politisch abgesichert werden.

StrassenrechnungDie Finanzdaten der Gemeinden werden durch diedd@¢rhoben und an
die EFV weitergeleitet. Das BFS erhebt aufgrund gesetzlichen Bestimmungen zusatzlich di-
rekt weitere Daten auf einem nicht aggregierterelliv Diese dienen der Kontrolle der Zuord-
nung der einzelnen Buchungen zu den verschiedenateK, um Buchungen nicht anrechenba-
rer Ausgaben nachtraglich korrigieren zu kénnem. ldbglichkeiten fir eine bessere Instruktio-
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nen der Gemeinden oder stichprobenartige Verbuakamgrollen bei den an die EFV geliefer-
ten Daten sind vertieft zu untersuchen. Bei Beiliehg der Separaterhebung von Gemeindeda-
ten durch die Strassenrechung waren die MogliceRdiir kleinere Stichproben sowie Syner-
gien mit der EFV-Erhebung zu prufen. Im Entwurf Rirckerstattung der Mineraldlsteuerein-
nahmen im Rahmen des neuen Finanzausgleichs wiggschlagen, 40% nach den Ausgaben
zu verteilen, weshalb die Strassenrechnung an Beoggewinnen durfte.

StrassenléangenDie Qualitat und Aktualitat der Daten flr die Gendestrassen lasst zu wiin-
schen Ubrig. FUr die Lange der Gemeindestrassetievaait 1984 keine zuverlassige Erhebung
mehr durchgefihrt. Eine Mdglichkeit ware eine Etnalpder Strassenlangen mit VEKTOR25
von swisstopo. Allerdings fehlen dort Angaben, weichen die Lange der fir den Motorfahr-
zeugverkehr getffneten Gemeindestrassen ermitegtiem konnten. Im Rahmen von KOGIS
wurde die Aufnahme zuséatzlicher Attribute fir Ssersim VEKTOR25 gefordert (Eigentums-
kategorien Bund/ Kantone/ Gemeinde/ Privat, gedfim& Beschrankung/ geschlossen fur der
Strassenverkehr). Diesen Bedurfnissen konnte aligschus Ressourcengriinden vorlaufig nicht
entsprochen werden. Exakte Angaben zur Strassenkind deshalb von Bedeutung, weil die
Hohe der Rickerstattungen der Mineraldlsteuereimeshan die Kantone zu sechs Prozent ent-
sprechend der Lange der dem Motorfahrzeugverkeiffrggen Kantons- und Gemeindestrassen
bemessen ist. Im Entwurf zur Ruckerstattung dereiildlsteuereinnahmen im Rahmen des
neuen Finanzausgleichs wird gar vorgeschlagen, &b den Strassenlangen zu verteilen.

OV-Statistik (inkl. Eisenbahnrechnung): Hier gibt es verschiedenen Verbesserungspotentiale,
deren Realisierbarkeit im Rahmen der Detailkonpeptu prifen ist:

* Finanzdaten werden bei den Eisenbahnunternehmemmalshseparat erhoben, wenn auch auf ver-
schiedenen Niveaus. Auf Stufe Unternehmung Datedi&iOV-Statistik (durch das BAV), auf Stufe
Linien Daten fur Controlling, Bestellverfahren uAtdgeltungen (durch das BAV) und auf Stufe
Sparten Daten fur die Eisenbahnrechnung (durclB8&3. Um die Belastung der Befragten zu ver-
mindern und zwecks Synergiegewinne bei den Erhedstalen drangt sich eine zusammengefasste
Befragung auf.

» Die Plausibilisierung wird an zwei Stellen durchget (grob durch das BAV und detailliert durch
das BFS). Eine Plausibilisierung sollte stets uoitsténdig durch jene Stelle erfolgen, die tber die
notwendigen Unterlagen fir allfallige Ruckfragem den Unternehmungen verfigt. Um Doppelspu-
rigkeiten und Ineffizienzen zu vermeiden, misse bine Aufgabenverschiebung stattfinden. Die
Mehrbelastung des BAV kénnte durch verstarkte eafttausibilisierungen und Anzeige der berei-
nigten Vorjahres-Angaben im online-Fragebogen (Meiesen BAV) reduziert werden.

+ Haltestellendatenbank: Die MUST-Merkmale "Anzahlteistellen” oder "OV-Erreichbarkeit" (u.a.
MONET-Indikator) liesse sich am einfachsten mitféldler Haltestellendatenbank berechnen. Diese
ist jedoch unvollstandig, weil nicht alle Transporternehmen am elektronischen Fahrplan partizipie-
ren. Folglich musste Uberlegt werden, wie die Tpansinternehmen auf andere Weise zur Teilnahme
am elektronischen Fahrplan oder zur Ubermittlungkgdierter Haltestellendaten gewonnen bzw.
verpflichtet werden kénnten.

¢ Nutzung bestehender Datenquellen:

- Verschiedene Daten uber Infrastruktur, Beforderomtysl, Transportunternehmungen (z.B. Kos-
ten- / Leistungsrechnungen), Systemeinsatz, Veskeibtungen und unerwiinschte Output wer-
den von der Aufsichtsbehdrde bereits im Rahmenvialzugsaufgaben erhoben. Hier gilt es zu
prufen, inwieweit sich solche administrative Dafiénstatistische Zwecke verwenden lassen. Mit
dazu gehort auch die ,Kennzahlen-Datenbank furatmyeltungsberechtigten Verkehr”, wobei
dort auch untersucht werden misste, ob eine Emuaigeauf den nicht abgeltungsberechtigten
Verkehr billiger zu stehen kdme als die Gewinnueger Informationen durch andere Erhebun-
gen (z.B. Teile des Mikrozensus). Solche Fragemtg@imim Rahmen des bereits begonnenen
Projekts Meldewesen des BAV nadher untersucht werden
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- Bei den grosseren Bahnunternehmen (z.B. SBB, Bb8) Regen Daten (iber den Systemeinsatz
(SYFA, Reisewagenbewirtschaftung) und die Verkeistlngen (FQ, FRASY, KEP, HOP, CIS)
vor, welche noch nicht fir Zwecke der Bundessiltggnutzt werden. Hier gilt es zu prifen, in-
wieweit deren Ergebnisse fiir die OV-Statistik oalsrTeilersatz der Erhebung zum grenz- und
alpenquerenden Verkehr (Teil Schiene) oder desddémsus verwendet werden kénnten. Um-
gekehrt liesse sich der Erhebungsaufwand bei dansportunternehmen madglicherweise durch
verstarkte Nutzung der Bundesstatistik reduzidrer. drangt sich eine verstarkte Zusammenar-
beit auf, zumal der Bund Eigner der SBB ist undli@nTransportunternehmen Abgeltungen fur
Leistungsauftrage bezahlt und folglich um die Vdaduag von Doppelspurigkeiten bemiiht sein
misste. In diesem Zusammenhang wére insbesonaer&eordination der KEP/FQ SBB und
des Mikrozensus zu prifen.

- Der Datenpool "direkter Verkehr" des VOV fiir dicnBahmeverteilung aus dem Fahrkartenver-
kauf kdnnte Informationen zu den Verkehrsleistungea Ertragen liefern, wobei Angaben zum
Verkehr innerhalb des Netzes einzelner Unternehemfghlen. Auch hier ware zu prifen, ob
dadurch Teile des Mikrozensus, der OV-Statistikratte Erhebung A+GQPV ersetzt werden
konnten. Dabei sollte auch untersucht werden, ob Erweiterung des Datenpools des VOV auf
den unternehmensinternen (so genannten indirelkehr billiger zu stehen kame als die Ge-
winnung dieser Informationen im Rahmen von Erheleandes Bundes.

- Das Netzmodell (VM-UVEK) und der Fahrplan (HAFAS)irden es méglicherweise erlauben,
die Fahrleistungen des offentlichen Verkehrs (gsemsls Zugkilometer) zu berechnen. Eine
Erhebung dieser Daten bei den Unternehmen wirtledsidurch ertibrigen. Voraussetzung wéare
allerdings, dass alle Transportunternehmen am HAEdSehmen (vgl. auch obige Bemerkun-
gen zur Haltestellendatenbank).

Bei der Bearbeitung dieser Themen sollten auclAds#itze des Instituts fur Verkehrsplanung
und Transportsysteme (IVT) der ETHZ (Eidgenéssisiobehnische Hochschule Zirich) fur eine
OV-Datenbank sowie die Ergebnisse der kiirzlich inftrag des BAV erstellten Infras-Studie
»Revision OeV-Statistik, Konzept und Problembereickonsultiert werden.

Alpen- und grenzquerender Guterverkehr: Heute bestehen zwei separate Erhebungen, ob-
schon zum Teil die gleichen Lenker befragt und idehe Erhebungsmethoden verwendet wer-
den. Hier ware eine Zusammenlegung aus Synergidgnisinnvoll. Zu prifen ware ausserdem
die Nutzung von Daten der Aussenhandels- und Tisdasstik der EZV oder fur den Teill
Schienenverkehr Daten der SBB, BLS o0.a. auszugéhigelfristig konnte eventuell auf eine
separate Erhebung des grenzquerenden Guterverkeilgehend verzichtet werden, da das sta-
tistische System der EU vorsieht, die Daten voandischen Transportunternehmen gegenseitig
auszutauschen.

Einreise mit Motorfahrzeugen in die SchweizFur die Berechnung der Fahrleistungen wirde
eine Erhebung alle 5 Jahre (statt heute jahrlienjigen (erweiterte Zahlung in Kombination

mit der Erhebung zum alpen- und grenzquerenderoienserkehr). Da das Zollpersonal an der
Befragung nicht mehr mitwirken mdchte, werden andéige Ressourcen bendétigt.

StrassenverkehrszahlungenbDurch einen weiteren Ausbau des Messtellennetzesuiemati-
schen Stassenverkehrszahlung und sofern auf derd¢heidung zwischen In- und Auslandern
verzichtet wird, kdnnte vollstandig auf Zahlpersorexzichtet werden. Zu klaren bleibt, welche
Messtellendichte zweckmassig ist. Kurz- und mitigtily liegen zusatzliche Verbesserungspo-
tentiale im Einsatz technischer Hilfsmittel wie ¥mhufzeichnungen oder automatisierter Kon-
trollschilderkennung. Langerfristig konnten alldigauch Technologien der Verkehrstelematik
(elektronische Vignetten, Mikrochips in Kontrollsickern u.a.) eingesetzt werden, wobei dann
datenschutzerische Probleme entstehen kdnnten.
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Ersatz der Pendlerstatistik der Volkszahlung durchden Mikrozensus zum Verkehrsverhal-
ten: Vorgeschlagen wird, Daten zum Pendlerverkehr miereverdichteten Stichprobe im Mik-
rozensus zu gewinnen und dafir auf das Modul Pestdiestik in der Volkszahlung zu verzich-
ten. Inzwischen hat sich der Bundesrat im Grundsateine nachste Volkszahlung als reine Re-
gisterzahlung mit ergdnzenden Stichprobenerhebuingden Zwischenjahren ausgesprochen.
Angaben zum Arbeits- und Ausbildungsort wiirden auig der Registerzahlung nicht mehr zur
Verfiigung stehen, so dass Aussagen zu Pendlerveegerzum Verkehrsverhalten nicht mehr
maoglich waren. Daten zum Arbeits- bzw. Ausbildungsou den verwendeten Verkehrsmitteln,
Unterwegszeiten und Uber die Anzahl der taglichehwdchentlichen Wege, missten vielmehr
mit ergdnzenden Stichprobenerhebungen beschafflewmeRaumlich spezifizierte Aussagen zu
den Pendlerstromen waren hierbei nur bei ausretsheBtichprobengrésse maglich, was sich
mit vertretbarem Aufwand nur in Form von schriftien Befragungen und geschichteten Stich-
probenziehungen bewerkstelligen liesse.

Ein verdichteter Mikrozensus (telefonische Befragjukbnnte die bisherigen Volkszah-
lungsdaten zu den Pendlerstrémen nur teilweisemihgrossem Aufwand ersetzen: Um qualifi-
ziertere Informationen zu den Pendlerstromen zaltnh, musste in einem grossen Teil der
Schweiz eine deutliche Verdichtung stattfindengass Einsparungen gegentber den Mehrkos-
ten der bisherigen Pendlerstudie in der Volksz&hfuaglich sind. Zudem ware unklar, in wel-
chem Umkreis um eine Agglomerationen herum einali¢btung zu geschehen hatte. In jedem
Fall waren aber massive Informations- und Quakiatsussen betreffend Pendlerverkehr und
regionalisierter Daten hinzunehmen. Das BFS wirdenzweiten Jahreshalfte 2005 in Zusam-
menarbeit mit dem ARE eine Studie zur Klarung degeven Vorgehens in Auftrag geben.

Neue Technologien fur den Mikrozensustm Hinblick auf den Mikrozensus 2010 soll gepruft
werden, inwieweit teure Telefonbefragungen durclyaie von GPS-Geraten (gegebenenfalls
erganzt mit Fragebdgen) abgeldst werden kdonntere &lche Neukonzeption kdnnte gemein-
sam mit der KEP/FQ SBB erfolgen, was Synergieeff@kahrscheinlich lassen wirde.

Strassenverkehrsunfélle:Die Datenbank des BFS, mit welcher die kantonalate® gesam-
melt werden, kdnnte kinftig in MISTRA integriert kden, was die Verknipfung mit anderen
Daten zum Strassenverkehr erleichtern wirde. Dialldaten sollen dann georeferenziert ge-
speichert werden, was die Erkennung besondersrtjefdn Strassenabschnitte erleichtern wir-
de. Dieser Zusatzaufwand lasst sich allerdingstmehstatistischen Argumenten rechtfertigen,
sondern dient den Verkehrsplanern als Vollzugshs einer Integration der Unfallmeldungen
in MISTRA misste die Arbeitsteilung zwischen BFRIWETRA fiir die Datenerhebung, -auf-
bereitung, -auswertung und -diffusion Uberpruft .

4.3 Vorschlag der zu ergreifenden Massnahmen und kstenschatzungen

Aufgrund der Uberlegungen zu den Inhalten (MerkmBEumbezug, Periodizitat), Methoden
und Prozessen werden im Rahmen dieses Konzepts diée Figur 10 aufgefliihrten Massnah-
men vorgeschlagen. Diese haben Auswirkungen aahZen und Personal. Dabei erfordert die
Umstellung auf neue, Kosten sparendere VerfahreleirRegel Investitionen in die Entwick-
lung von Methoden und Applikationen. Kostenschatggmsollten daher zwischen einmaligen
Investitionen fur den Aufbau und jahrliche realibere Sparpotentialen unterscheiden.

Angesichts der mangelhaften Berechnungsgrundlagehg Ausfiihrungen in Kapitel 4.1) sind
die nachfolgenden Kostenangaben als grobe Scha@aungverstehen. In manchen Féllen sind
selbst solche unmdéglich, beispielsweise wenn vayigégie Machbarkeit Uberprift werden
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misste oder wenn es sich um bereits eingeleitebejéineige Vorhaben fir verschiedene Statis-
tikbereiche handelt. Die nachfolgenden Schatzubgeicksichtigen:

« den Saldo von Minderaufwand (infolge Aufhebungesdeeer Methodik/Senkung der Frequenz 0.4.)
und Mehraufwand (infolge neuer Merkmale/Erhohunegiienz/Entwicklung neuer Applikationen
0.4.),

« den modifizierten Variablenkatalog fiir die KategoUST (siehe Kapitel Informationsmerkmale),
e jedoch keine bereits umgesetzten Massnahmen.

Aus- und Abbauten in der Kategorie "weitere Bedigga" hatten zusatzliche Kostenfolgen und
werden nachfolgend nicht beziffert.

Bei der Beurteilung von Mehrkosten ist zu beachtiass diese oft voribergehender Art sind
(Umstellung auf neue Verfahren) oder durch neueoAtd@rungen im Statistikabkommen mit der
EU bedingt, also keine "Luxusbedurfnisse" sind.
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Figur 10: Vorschlag der zu ergreifenden Massnahimerden Erhebungen von MUST-Variablen und
Prozessen (zeitliche Staffelung siehe Kapitel 7)

Thema Erhebung Massnahme -
LL
5T 50
20 2 g
Do 2D ©
T 9 T
2 g | EL| < EQ
3 =} 2| £ c ) £ 9o
g 5 SE| 25| S5l 22| g
e} = ~ —_ ~ 2
2 5 SOl ES| 22| BE| 3
9 3 c3| 23| 80| 25| 4
z L LS| RY| 2w| NI | T
Datenar- CODAM + | Aufbereitung fiir die Integration in CODAM BFS * * * *
chivierung
und -auf- —— -
bereitung + | Historisierung der Gebietsstande BFS * * * *
Energie- neu + | Jahresverbrauch fur Seilbahnen BAV +) +20 | +0.02 | +0.05
verbrauch
neu + | Jahresverbrauch auch differenziert nach privaten | BFE + +50 | +0.05 +0.1
Motorfahrzeugen, Guterstrassenverkehr, Luftver-
kehr
Rohrlei- Erdolrohrlei- + | zusétzliche Merkmale: Langen, Transportleistun- | BFE + + | <0.01 +0.1
tungen tungen gen
Inputs & Transportkos- + | Vereinheitlichung der Methoden fir alle Verkehrs- | BFS + +250 +#0 | +0.25
Unterneh- | tenrechnung trager
men allgemein
Strassenrech- - Einflihrung von Stichprobenerhebungen / Reduk- | BFS -0 +950 25| +#1.25 | 29
nung tion des Stichprobenumfangs bei den Gemeinden
Erhebung von elektronisch vorhandenen Gemein-
dedaten
Eisenbahn- +/- | Verzicht auf Merkmale: Ertrage aus dem Abover- | BAV +-0 +-0 | <0.01 | +0.02
rechnung kauf
zusatzliche Merkmale: Abgeltungen, Trassen- und
Raumvermietung
Rechnungen + | Erweiterungen auf offentlichen Strassenverkehr, | BFS +-0 +400 +0.5 +1
fiir Gbrige Ver- privaten Motorfahrzeugverkehr, Strassenguterver-
kehrstrager-/ kehr, Rheinschifffahrt und Luftfahrt
mittel
Strassen- | Langen Ge- + | Erhebung der Langen fiir die dem Motorfahrzeug- | BFS/ +20 +100 +0.1 | +0.25 | 30
langen meindestras- verkehr gedffneten Gemeindestrassen (alle 6 Jah-| swisstopo
sen re pro Kanton). Bedingt Ergédnzung von VEK-
TOR25 mit entsprechenden Attributen.

+ Einfiihrung neuer Erhebungen/Methoden/Verfahren
- Aufhebung bestehender Erhebungen
+/-  Ersatz bestehender Methoden/Verfahren

* Kosten nicht abschéatzbar, da Machbarkeit zuerst geprift werden muss, oder da es sich um eine langere, bereits eingeleitete
Massnahme handelt

28 Grundlagen fir die Kostenschétzungen: Grenzkofterspnal & Finanzen) die anfallen, wenn die Erhglrusétzlich zu den ubrigen Tétig-
keiten, d.h. zu statistischen Zwecken, durchgefiifrd. Dazu gehdren Kosten die bei folgenden Tadiigk anfallen: Projektleitung, laufende
konzeptionelle Revisionen, laufende AnpassungerBBY-Applikationen, Softwaregebiihren, Fuhren sgezi®egister/Adressdatenbanken,
Stichprobenplanung, Datenbeschaffung (Fragebogeryvlews, Messkampagnen etc.), Datenbearbeituaggilisierung, Auswertung, Da-
tenanalyse), Aufbereitung von Ergebnissen (Tabelfem Datenbeschrieb zweisprachig) sowie Datensiehing. Nicht dazu gehdren: Konzep-
tion fur die erstmalige Durchfuhrung (sofern bereitfolgt), Entwicklung einer Applikation (soferereits erfolgt), Kommentierung und Analy-
se der Resultate, Layout von Printpublikationengidbtzungen von Kommentaren und Analysen, MarketingVertrieb.

29 geschatzt fur Auswertung pro Kanton

%0 problematik der Attribute offen/ nicht offen fut@lVerkehr noch nicht beriicksichtigt
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Thema

Erhebung

Aus-/Abbau

Massnahme

Federfiihrung

Finanzen
'000 CHF/J*

zuséatzl. einmalig fur
Aufbau (in "000 CHF)

Ressourcen

zuséatzl. einmalig fur
Fussnote

Aufbau (Pers-Jahre)

Motor-
fahrzeuge

Motorfahr-
zeugstatistik
BFS

Nur noch minimale Auswertung aufgrund von
MOFIS

@
T
(%]

+
S)

w | g Stellen

'
o

w
&

MOFIS

zusatzliche Auswertung: Bestand und Inverkehr-
setzung (jahrlich nach Grossregionen)

zusatzliche Auswertungen: Kilometerstand / Fahr-
leistungen (ab 2013) und Emissionskategorie (ab
2008), jeweils auch fur leichte Motorwagen und
Kleinbusse

ASTRA

+-0

+50

+0.25

0.1

PEFA

langerfristig (ab ca. 2008) Verzicht (stattdessen
Verwendung von MOFIS-Daten)

BFS

Gutertranspor-
terhebung
(GTE)

Ausdehnung: auch leichte Sachentransportfahr-
zeuge (jahrlich)

haufigere Erhebung: schwere Sachentransport-
fahrzeuge vierteljahlich (EU-Anforderung)

zusatzliche Differenzierungen bei Fahrleistungen,
Verkehraufkommen und -leistungen: Gesamtge-
wicht, Nutzlast, Alter, Giterart, Gefahrengut u.a.

BFS

+10

+25

+-0

+100

+250

+-0

+0.5

+

offentlicher
Verkehr

OV-Statistik
allgemein

Erhebung via Internet (in Umsetzung)

BAV

Zusammenlegen von OV-Befragung, BAV-Vollzug
und BFS-Befragung Eisenbahnrechnung

BAV/BFS

+-0

+100

+0.3

Zusammenlegung von Befragungen zu verschie-
denen Niveaus (Strecken, funktionale Regionen,
Unternehmen etc.)

BAV

Nutzung von Datenbanken grésserer Bahnunter-
nehmen (FQ, FRASY, KEP, HOP, CIS)

BAV/BFS

Nutzung von Daten zum Verkehrsaufkommen und
zu den Verkehrsleistungen sowie Quell-/ Ziel-
Informationen aus dem Mikrozensus

BAV/BFS

Nutzung der Datenbank "direkter Verkehr" des
VOV (eventuell auch Erweiterung auf indirekten
Verkehr zwecks Ersatz von Erhebungen des Bun-
des)

BAV/BFS

Nutzung elektronischer Fahrplan und Netzmodell
zur Berechnung des Fahrleistungen

BAV

Vervollstandigung der Haltestellendatenbank mit
den Daten alle Transportunternehmen

BAV

+20

+200

+0.1

+0.2

31 Grundlagen fir die Kostenschétzungen: Grenzkofterspnal & Finanzen) die anfallen, wenn die Erhglrusétzlich zu den ubrigen Tétig-
keiten, d.h. zu statistischen Zwecken, durchgefishd. Dazu gehoéren Kosten die bei folgenden Tégiigk anfallen: Projektleitung, laufende
konzeptionelle Revisionen, laufende AnpassungerBBY-Applikationen, Softwaregebiihren, Fuhren sgezi®egister/Adressdatenbanken,
Stichprobenplanung, Datenbeschaffung (Fragebogeryvlews, Messkampagnen etc.), Datenbearbeituaggilisierung, Auswertung, Da-
tenanalyse), Aufbereitung von Ergebnissen (Tabelfem Datenbeschrieb zweisprachig) sowie Datensiehing. Nicht dazu gehdren: Konzep-
tion fur die erstmalige Durchfuhrung (sofern bereitfolgt), Entwicklung einer Applikation (soferereits erfolgt), Kommentierung und Analy-
se der Resultate, Layout von Printpublikationenertdbtzungen von Kommentaren und Analysen, MarketigVertrieb.

32 ohne die im Rahmen des Entlastungsprogramms 20@8<eealisierten Einsparungen

= Schéatzungen fir OV-Statistik mit sehr grossen Urneiceiten behaftet !
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Thema

Erhebung

Aus-/Abbau

Massnahme

Federfiihrung

Finanzen

'000 CHF/J*

zuséatzl. einmalig fur

Aufbau (in *000 CHF)

Ressourcen
@ Stellen

zuséatzl. einmalig fur
Aufbau (Pers-Jahre)

offentli-
cher Ver-
kehr
(Forts.)

Ov-Statistik,
Teil Eisenbah-
nen

+
-

Verzicht auf Merkmale: Geleise-/ Linien-/ Be-
triebslangen, Geleise-/ Linienzahl, Elektrifizie-
rung, Haltestellenausgestaltung, Geleise auf
Strassen, Tunnel, Briicken, Unter-/ Uberfiihrun-
gen, angebotene Transportleistungen, Differen-
zierungen der Fahrleistungen nach Wagenart/
Bremssystem/ Achsenzahl, Fahrleistungen
Dienstziige & Leerfahrten, Differenzierung 1./2.
Klasse, Differenzierung Individual-/ Gruppenrei-
sen, Beforderung Reisegepack

Seltenere Erhebung (nur noch alle 5 J): Betriebe,
Arbeitskrafte, Netzlangen, Haltestellen

Haufigere Erhebungen: Verkehrsaufkommen und
-leistungen quartalsweise (=EU-Anforderung)

Wiedereinfiihrungen: Wagenpark (aber nur noch
alle 5 Jahre und 4 Kategorien)

zusétzliche Merkmale alle 5 J: Differenzierung
nach Grund- und Ergédnzungsnetz, Differenzie-
rung nach freiem Netzzugang, mit Anschlussge-
leisen erreichbare Betriebsstatten, Anlagen/
Fahrzeuge/ Behéltnisse fur intermodalen Ver-
kehr, Angaben zur Art transportierter Guter

zusétzliche Merkmale jéhrlich: Transportleistun-
gen im intermodalen Verkehr, regionale Differen-
zierung von Verkehrsaufommen/-leistungen (Re-
gional-/ Fernverkehr, Ein-/Ausstiegsregion, BIET),
Punktlichkeit

B

>
<

+
S)

+-0

+20

+-0

+-0

+20

&

+250

+50

+150

+250

=
=

-0.05

+1.5

+0.02

+0.05

+0.5

&

+1

+0.1

+0.2

+

Ov-Statistik,
Teil 6ffentli-
cher Stras-
senverkehr

Verzicht auf Merkmale: Geleise-/ Linien-/ Betriebs-
langen, Geleise-/ Linienzahl, Elektrifizierung, Ge-
leise auf Strassen, angebotene Transportleistun-
gen, Differenzierung Triebwagen/Anhanger, Diffe-
renzierung Individual-/Gruppenreisen

Seltenere Erhebung (nur noch alle 5 J): Betriebe,
Arbeitskrafte, Netzlangen, Haltestellen, Wagen-
park

BAV

+-0

+-0

+50

-0.02

-0.05

+0.05

OV-Statistik,
Teil Seilbah-
nen

Gemaéss Abgrenzung MUST mdglich:

- Seltenere Erhebung (nur noch alle 5 J): Betriebe,
Arbeitskrafte, Anlagenzahl, Lange, Transportver-
mogen, Wagenpark, Anzahl Wagen/ Kabinen/
Sessel

- Verzicht auf Merkmale: Ubrige Anlagedaten, an-
gebotene Transportleistungen, Fahrtenzahl, sai-
sonale Differenzierung, Betriebstage, Differenzie-
rung Individual-/Gruppenreisen

- Verzicht auf Regionalisierung: nur schweizweit

(Vorgesehen ist allerdings die Ubernahme dieser
Statistik durch den Branchenverband Seilbahnen

Schweiz (siehe nachste Zeile), welche haufigere

BAV

+-0

+-0

+-0

+20

-0.05

0.02

+-0

+0.05

34 Grundlagen fur die Kostenschatzungen: Grenzkoftersfnal & Finanzen) die anfallen, wenn die Erhglausatzlich zu den tbrigen Tatig-
keiten, d.h. zu statistischen Zwecken, durchgefisird. Dazu gehéren Kosten die bei folgenden Tégiigh anfallen: Projektleitung, laufende
konzeptionelle Revisionen, laufende AnpassungerBDY-Applikationen, Softwaregebuhren, Fiuhren sgkgi®egister/Adressdatenbanken,
Stichprobenplanung, Datenbeschaffung (Fragebogesrylews, Messkampagnen etc.), Datenbearbeituaggilisierung, Auswertung, Da-
tenanalyse), Aufbereitung von Ergebnissen (Tabelfem Datenbeschrieb zweisprachig) sowie Datensiehing. Nicht dazu gehdren: Konzep-
tion fur die erstmalige Durchfiihrung (sofern bexeitfolgt), Entwicklung einer Applikation (soferereits erfolgt), Kommentierung und Analy-
se der Resultate, Layout von Printpublikationenertdbtzungen von Kommentaren und Analysen, MarketiagVertrieb.
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und regionalisierte Ergebnisse ermdglicht.)

+/- | Erfassung mit Datenpool SBS statt Befragung BAV/SBS +25 4220 | -0.05
durch BAV
Ov-Statistik, - Seltenere Erhebung (alle 5 Jahre): Netzlangen, BAV +-0 -0.02
Teil 6ffentliche Anlegestellen, Motor-/ Dampfschiffe, private Was-
Binnenschiff- serfahrzeuge
fahrt
Skilifte TTA-Statistik + | Wiedereinfihrung: Lange und Transportvermdgen| BFS +15 +25 | +0.02
Luftver- Luftverkehrs- + | zusétzliche Auswertungen: Differenzierung nach | BAZL +-0 +50 +0.1 | +0.25
kehr statistik MTOM und gewerblich/privat, Anzahl Bewegun-
gen und Fahrleistungen nach Emissions- und
Larmklassen
zusatzliche Merkmale: Plnktlichkeit im Luftver- +100 +100 +0.1 | +0.25
kehr, Transportleistungen im "tbrigen gewerbli-
chen Personenverkehr" nach Absatz, Gutertrans-
portleistungen nach Absatz
Glter- neu + | zusatzliche Merkmale: Anzahl und Tragfahigkeit | BFS/ * +100 4.1 | +0.25
schiffahrt Gliterschiffe, Transportleistungen (Binnen- und kant. S-
Rheinschiffe) (v.a. EU-Anforderung) amter /
Rhein-
schiff-
fahrts-
direktion
Ver- Strassenver- +/- | Automatische Klassifizierungsgerate ASTRA 60 | +2000 +-0 *
kehrsauf- | kehrszahlun-
kommen gen
Strasse
+/- | Einsatz modernerer Technologien (Video, ev. ASTRA * * * *
Verkehrstelematik)
Alpen- A+GQPV +/- | Verbesserung Erhebungsmethoden/ Qualitat, BFS/ARE +-0 +100 +-0 +0.1
und (Personenver- Verwendung von Daten der Bahngesellschaften
grenzque- | kehr) im Teil Schienenverkehr
render
Verkehr
+ | zusétzliche Merkmale: Fahrleistungen und Ver- BFS/ARE +10 +20 +0 | +0.05
kehrsaufkommen auch nach leichten/schweren
Motorwagen (FAZ 10 & 11) und Kleinbusse
Einreise von - nur noch alle 5 Jahre, kombiniert mit der BFS -20 -0.02
Motorfahrzeu- A+GQPV
gen in die
Schweiz"
A+GQGV (Gu- | +/- | Zusammenlegung AQGV+GQGYV sowie Nutzung | BFS/ARE -20 -0.02
tertransport) von Daten der Aussenhandels- und Transitstatis-
tik oder andere EU-Staaten
Preise Produzenten- + | auch fur Lufttransporte BFS +20 +50 | +0.05 +0.1
preisindex
Verkehrs- | Pendlerwege - Koordination Pendlerstudie Volkszahlung und BFS/ARE * * * *
verhalten Mikrozensus Verkehr (bzw. Teilverzicht)
+/- | neue Technologien fiir den Mikrozensus BFS/ARE * * * *
Delinquenz im | +/- | Koordination bei der Erfassung und Auswertung BFS/AST * * * *
Strassenver- von Administrativmassnahmen RA
kehr

= Beteilgung durch BAV auf 25'000 Fr. und von secoeltour (einmalig) auf 220'000 geschétzt.

3% Auswirkungen fiir Bundind Kantonen beriicksichtigt, jedoch ohne NachriistungehEinsparungen SSVZ 2005.
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Thema Erhebung Massnahme -
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Unfélle Strassenver- - Modernisierung der Datenbank und Datenerfas- BFS +-0 * 0.2 *
kehrsunfallsta- sung in Zusammenarbeit mit ASTRA (Integration
tistik in MISTRA)
- | Auswertung nur noch pro Kanton BFS +-0 +-0
Verzicht auf Merkmale: Lichtverhéaltnisse, Lichtan-
lage, kunstliche Beleuchtung
Eisenbahnen + | zuséatzlich Differenzierung nach getotet/verletzt BAV +-0 +0.02 | +0.04
(neu) und mit/ohne Personenschaden
offentliche + | Erfassung analog Eisenbahn BFS +-0 +0.02 +0.1
Binnenschiff-
fahrt (neu)
Larm Larmkataster + | Nachfiihrung alle 2 Jahre BUWAL * * * *
externe Schatzmodelle | + | regelméssige Produktion alle 5 Jahre fur Strasse, | ARE / +100 +0.1
Kosten fur externe Eisenbahn, Luftverkehr BFS/
Kosten BUWAL
Reisebe- Mikrozensus + | regelméssige Produktion alle 5 Jahre BFS +50 +100 | +0.05 | +0.25 | 37
durfnisse Reisebedurf-
nisse (SHA-
PE)
Total (nur néhe- Als Konsequenz des Statistikabkommens mit der | BAV 20 250 15 1.0
rungsweise EU
Schatzungen!) BFS 25 | 350 5.1 12
als Folge der Anpassungen bei der Transportkos- | BFS 20 1700 -1.9 28
tenrechnung inklusive Erhebung der Strassenlan-
gen nach Eigentumskategorien
Erfassung der Gitertransporte mit leichten Sa- BFS 100 3.0 05
chentransportfahrzeugen
Automatische Klassifizierungsgerate ASTRA -60 2000
Ubrige Anpassungen div. 280 1655 0.15 35
Gesamttotal 285 | 6055 79 9.0

+ Einfiihrung neuer Erhebungen/Methoden/Verfahren
- Aufhebung bestehender Erhebungen
+/-  Ersatz bestehender Methoden/Verfahren

* Kosten nicht abschéatzbar, da Machbarkeit zuerst geprift werden muss, oder da es sich um eine langere, bereits eingeleitete
Massnahme handelt

Die personellenrAuswirkungen sind in erster Linie durch die bitalen Vertradge bedingt: Die
Erfallung der EU-Richtlinien, insbesondere die dalsweise Berichterstattung im Guterverkehr
und im Personenverkehr per Eisenbahn, erfordeegneftusbau um 6.6 Stellen sowie einmalig
2.2 Personenjahre. Die Ausdehnung der Gutertratespebung auf leichte Sachentransportfahr-
zeuge bedingt weitere 3 Stellen. Einsparungen waeeder Transportkostenrechnung méglich

3 Integration in SHAPE
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(-1.9 Stellen), vorausgesetzt dass knapp drei Rengahre vorinvestiert werden. Demgegeniber
sind die langfristigen Auswirkungen der tGbrigen Aspungen marginal. Deren Realisierung be-
dingt aber einen einmaligen Einsatz von dreieiniRalsonenjahren.

Die finanziellenAuswirkungen ergeben sich vor allem durch die Uihstgen. Auch Sparen
kostet zunéchst! Allein fur die Einfihrung neuerfdéren in der Transportkostenrechnung und
die Erhebung der Strassenldngen nach Eigentumskagegeine fur die Verteilung der Ein-
nahmen der Mineral6lsteuer notwendige Kenngrosse,Isvestitionen von 1.7 Mio. Franken
erforderlich. Und ein Kauf von automatischen Kléssrungsgeraten fir die Strassenverkehrs-
zahlungen wirde rund 2 Mio. Franken kosten, woleselinvestition noch einer genaueren Pri-
fung hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Kofinanzieng unterzogen werden musste. Deutlich In-
vestitionen sind zudem fur die Umstellungen in 8&tistik des offentlichen Verkehrs notwen-
dig (1.3 Mio. Fr.). Demgegentuber nehmen sich drelldie bilateralen Vertrage hervorgerufe-
nen einmaligen Investitionen (0.6 Mio. Fr.) besdeeaiaus. Insgesamt erfordert die Umsetzung
der EU-Anforderungen und der tbrigen Anpassungemage Gesamtkonzept jedoch Investitio-
nen von gut 6 Mio. Franken.

Derlangfristig wiederkehrende finanzielMehraufwand ist demgegeniber trotz EU-Abkommen
verhaltnismassig gering (285'000.-). Der weitausgte Teil ist dabei durch Erweiterungen in
der Luftverkehrsstatistik (100'000), die regelmgsdBerechnung von externen Kosten
(100'000.-) und den Mikrozensus Reisebediirfnis8®0H.-) bedingt.

Dem Wunsch nach Sparen kann mit diesem Konzepmiziest auf den ersten Blick — nicht
entsprochen werden. Bei genauerem Hinsehen wind allgrdings ersichtlich, dass ein

Grossteil des Mehraufwands (unabhangig vom Gesarnépt) durch das bilaterale Abkommen
ausgelost wird, durch bereits gefallte Entscheugteilschlissel fur die Mineral6lsteuer, BAV-
Meldewesen) bedingt ist oder langerfristigen Ressmeinsparungen dient (Strassenrechnung).
Dem Sparwunsch kdnnte somit nur entsprochen wevdem, innerhalb der Kategorie MUST
Verzichte auf einzelne Erhebungen (oder zuminaeBeizug auf deren Haufigkeit) beschlossen
wuirden.
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5. Diffusion der statistischen Information

5.1 Beurteilung der Ausgangslage

Das Artikelportfolio mit Inhalten zur Mobilitats+wal Verkehrsstatistik zeigt heute gut vierzig
verschiedene Print-Produkte (siehe Figur 11). e wichtigsten Ersteller sind dabei das BFS,
ARE und ASTRA.

Figur 11: Ubersicht tiber die Druckerzeugnisse fig Mobilitats- und Verkehrsstatistik (Stand Dezembe
2004)

Heraus- Artikel Profil Umfang | Er- Kosten pro
geber (Seiten) E(r:]gim Publikation®®
haufig- | 000 | Ste-
Keit Fr. ) len
intern
BFS Schweizerische Verkehrsstatistik (Synthesestatistik) Bericht 190 unre- 7 0.4
gelm.
Statistisches Jahrbuch (Teil Bereich 11) Buch 40 1 * 0.1
Kantone und Stadte der Schweiz (Teil Bereich 11) Bericht 15 1 * ki
BFS-Taschenstatistik (alle Bereiche der offentlichen Statistik) Taschenstat. - 1 * ki
Strassenfahrzeuge in der Schweiz, Bestand Bericht + CD 120 1 5 0.15
Strassenfahrzeuge in der Schweiz, Inverkehrsetzung neuer Stras- Bericht 120 1 4 0.15
senfzg.
Strassenfahrzeuge in der Schweiz, Inverkehrsetzung neuer Stras- Web-Daten - M 0 ki
senfzg.
Strassenfahrzeuge in der Schweiz, eingefiihrte Strassenfahrzeuge Bericht 30 1 15 0.05
Strassenfahrzeuge in der Schweiz, eingefuhrte Strassenfahrzeuge BFS-Aktuell 20 Q 0.5 ki
Glutertransporte auf der Strasse Bericht 170 5 7 0.4
Offentlicher Verkehr Web-Daten - 1 - -
Strassenrechnung (provisorische Ergebnisse) Medienmitt. 5 1 0.5 ki
Strassenrechnung BFS-Aktuell 15 1 0.5 0.1
Eisenbahnrechnung BFS-Aktuell 10 1 0.5 0.05
Strassenverkehrsunfalle Bericht + CD 140 1 6 0.2
Pendlerstudie (Volkszahlung) Bericht 110 10 160 0.1
ARE / BFS Mobilitat in der Schweiz, Mikrozensus zum Verkehrsverhalten Buch 100 5 35 0.8
ARE Verkehr gestern - heute - morgen Bericht 70 5 150 0.1
Grenzquerender Guterverkehr auf der Strasse Bericht 100 5 20 0.05
Guterverkehr durch die Schweizer Alpen Bericht 40 1 20 0.05
Monitoring flankierende Massnahmen Web-Daten - M 0.05
Alpen- und Grenzquerender Personenverkehr Bericht 110 5 20 0.1
Fahrleistungen der Schweizerfahrzeuge (PEFA) Bericht 60 5 10 0.05
Touristische Transportanlagen Bericht 110 7-8 10 0.05
BFS/ Schweizerische Strassenverkehrszéhlung Bericht 500 5 50 *
ASTRA

Kosten fiir Redaktion (Grafiken, Begleittexte, Konmtage, Analysen etc.), Layout, Ubersetzungen, DiueR-Presse, Marketing und Vertrieb.
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Heraus- Artikel Profil Umfang | Er- Kosten pro
geber ) schein- | Publikation®
(Seiten) ungs-
haufig-
keit
ASTRA Automatische Strassenverkehrszahlung Web-Daten M *
Automatische Strassenverkehrszahlung Bericht + CD 630 1 30 *
Automatische Strassenverkehrszéhlung, Fahrzg nach Langenklassen Bericht + CD 300 1 20 *
Gemeldete Staus auf den Nationalstrassen, Jahresbericht Bericht (nur 22 1 15 *
pdf)
Portrait (Jahresbericht des Amtes mit statistischen Daten) Buch 60 1 120 *
BFS /BAZL | Schweizerische Zivilluftfahrt Bericht 90 1 8 0.2
Linien- und Charterverkehr Bericht 70 1 4 0.1
Linien- und Charterverkehr Bericht 35 3/3 1 0.05
BAZL Die Schweizerische Zivilluftfahrt / Civil Aviation (Anhang zum Jahresbe- Leporello 8 1 1 *x
richt)
BFE Schweizerische Elektrizitatsstatistik Buch 50 1 * *
Schweizerische Gesamtenergiestatistik Buch 60 1 * *
bfu Unfallgeschehen in der Schweiz Bericht 60 1
BFU Statistik der Flugunfélle Bericht 30 1
EV Erdolvereinigung Jahresbericht Bericht 50 1
FRS Schweizerischer Strassenverkehrsverband (Jahresbericht) Bericht 80 1
Post Die Post — Jahresbericht mit Statistikdaten Buch 70 1
Div. TU Diverse Transportunternehmungen — Jahresberichte mit Statistikdaten Berichte Diverse 1
LITRA Jahresbericht und Verkehrschronik Bericht 120 1
Verkehrszahlen Taschenstat. 20 1
Verkehrszahlen Web-Daten 1

*

*%

nicht bezifferbar, da Verkehr nur einen Teilaspekt darstellt, oder keine Angaben erhaltlich
kleiner als 5 %

L’appréciation de la situation actuelle peut sesfain prenant en considération les aspects conte-
nu, forme et délai de diffusion des diverses palions.

Au niveaudu conteny, plusieurs remarques peuvent étre formulées &t deg diverses publi-
cations :

le degré de détail thématique, spatial ou temporel, avec lequel pofgentées les différentes carac-
téristiques relevées lors d’enquétes ou d’exploitatde registres administratifs, est trés varidble
peut étre trés grand (résultats mensuels du téfien, ligne et charter, par aéroport), ou trégea
(mobilité des personnes, résultats quinquennaparegrandes régions). Cela est di en grande partie
a la disponibilité des données, elle-méme liéeraagources disponibles pour I'exécution d’enquétes,
mais également a I'absence de conception globalecgorderait une plus grande importance a une
meilleure homogénéité dans la présentation deérdiftes caractéristiques relevées.

la cohérence entre les publicationgqu’elles soient I'ceuvre d’'un méme organisme énstitutions
différentes, n’est pas toujours apparente au preroigp d’'ceil, quand elles ne sont pas franchement
divergentes du fait de I'utilisation d'unités ou dancepts différents. Cela est souvent di a I'adopt
de méthodes d’enquétes tres différentes, qui magiggnt qu’avec difficulté, et moyennant parfois
certaines approximations peu satisfaisantes, @ ezitre elles les différentes caractéristiqués re
vées. Cela est également d( a une coordinatioffisete entre des enquétes réalisées par des insti
tutions différentes.

39 ) ) . . . .
Kosten fiir Redaktion (Grafiken, Begleittexte, Kormtage, Analysen etc.), Layout, Ubersetzungen, DfueR-Presse, Marketing und Vertrieb.
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» lesparties rédactionnelles, d’analyse ou de synthéssont souvent réduites a leur portion congrue,
guand elles ne font pas tout simplement défaut.

En résumé, on peut affirmer qu’un gros effort esti pour publier un maximum d’informa-
tions sectorielles, parfois trés détaillées, aumént d’'une approche plus générale qui accorde-
rait une importance accrue a I'aspect global ettatique de la présentation de résultats
d’ensemble.

Pour ce qui concerne tarme, le recours a la publication de volumineux recudé tableaux,

est encore trop fréquent. Bien que la masse dégatibhs sous forme de rapports reliés ou de
brochures soit en constante diminution, de grognerestent a faire dans ce domaine, par
I'utilisation de moyens de diffusion électroniq&€D-ROM ou Internet), ou par l'utilisation
d’outils de tabulation permettant la création dddaux a la demande, sur la base de données dé-
taillées mises a disposition sur Internet.

On publie souvent des rapports contenant des a¢stiés détaillés, sans remettre régulierement
en guestion les besoins réels des lecteurs (besoasionnel d’informations générales ou be-
soins réguliers d’informations détaillées). Celadait a la production de volumineux ouvrages
en faible quantité. Il manque en revanche des gatidins a large diffusion présentant de facon
concise des informations synthétiques a I'aidewsdques chiffres caractéristiques. Une ap-
proche plus orientée sur les besoins spécifiquesldférents groupes d'utilisateurs de la statis-
tique publique (Beachter, Benutzer ou Bearbeiteif)dbnc étre recherchée. Cela fait partie du
projet Prodima, actuellement en cours de réalisgtiéfinition du portefeuille d’articles), et
concerne tant le contenu des publications quefteare.

Enfin, au sujet daélai de diffusion de I'information, il devrait étre possible pour de nombreux
domaines, de diffuser des résultats plus rapidemeattuellement. Cela pourrait se faire en re-
noncant aux formes «luxueuses» utilisées actuefiepwur la publication (voir ci-dessus), ce
qui permettrait d’économiser le temps nécessdmgoaoduction physique (imprimerie) des rap-
ports. Une publication plus systématique de résufieovisoires agrégés pourrait également
permettre quelgues diminutions dans les délaisudéqgation.

5.2 Die BFS-Diffusionsstrategie und der Prodima-Prress als Rahmen flr
die Formulierung eines neuen Artikelportfolios

Gemass obiger Beurteilung vermag das aktuelle dlgiktfolio den heutigen Anforderungen
nur noch zum Teil gentigen. Es wird deshalb notwgrfdr die Diffusion eine neue Grundlage
zu erarbeiten. Aufgrund der grossen ErfahrungerBé&sin diesem Bereich und der von diesem
bereits geleisteten methodischen Vorarbeiten,etdith das Vorgehen nach der BFS-Diffu-
sionsstrategie und dem Prodima-Prozess (Prodinsath&iodukte, Dienstleistungen und Mark-
te).

Die BFS-Diffusionsstrategie hat die Festlegungeaatiginer Grundsatze fur die kinftige Diffusi-
on aufgrund aktueller Entwicklungen zum Ziel. Sggirksichtigt, dass

« Informationen immer rascher erhdltlich und — einpwbliziert — auch immer rascher auffindbar sind,
e ein Trend hin zu online-Angeboten stattfindet,

» die beim Bund zur Verfugung stehenden Budgets fiicksachen tendenziell abnehmen,

* die Ressourcen fir eine individuelle Auskunftséuteg beschrankt sind.

Um diesen Rahmenbedingungen gerecht zu werdem dalldtig insbesondere
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das Informationsangebot vermehrt auf das Interedagert und das Print-Angebot reduziert werden,
die Bedirfnisse mit standardisierten Angeboten dégd werden,

kostenlose populare Kurzprasentation zu den wistdgigErgebnissen wie auch zur Orientierung tiber
Aktivitaten (z.B. Ankindigung von Erhebungen flrfiagte produziert werden),

pro Produktebereich eine Ubersichtspublikation inm& einer ,Flaggschiffpublikation* oder eines
Produktjahrbuchs mit den jeweils wichtigsten Ergeden und Kurzanalysen herausgegeben werden.

Die Umsetzung der BFS-Diffusionsstrategie fur eineetatistikbereiche erfolgt mit dem "Pro-
dima-Prozess"Dieser schlagt fur die Ausarbeitung eines Artikatialls ein schrittweises Vor-
gehen vor (siehe Figur 12), bei welchem die eireeiffusionsartikel von den Informations-
bedurfnissen der Kunden abgeleitet werden.

Schritt Aufgabe Resultat

1 Inhalte bzw. Themen von Nutzerbedirfnissen | Themenliste innerhalb der Subprodukte
im Rahmen der Subprodukte definieren

2 ‘ Formale Detaillierung der Nutzerbedurfnisse ‘ Matrix der Informationsprofile |
it
3 ‘ Bestimmen der mdglichen Artikelmodelle l Matrix der Artikelmodelle |
4
4 Bestimmung von Artikeln durch Zuordnung Artikelportfolio
von Informationsprofilen zu den Artikelmodel-
len
5 ‘ Prioritatensetzung Publikations- und Dienstleistungsprogramm

Figur 12: Ablaufschema Prodima-Prozess

Nachfolgend werden die einzelnen Schritte kurz tveslben:

1.

Inhalte bzw. Themen von Nutzerbedlrfnissen im Rahdex Subprodukte definieren: Hier gilt es zu
definieren, welche statistischen Informationen kgrifonkret bereitgestellt werden sollen. Diese
wurden in Kapitel 3 aus den Kundenbediirfnissen, deistungsauftrag der amtlichen Statistik und
den allgemeinen Rahmenbedingungen abgeleitet.

Formale Detaillierung der Nutzerbedurfnisseaformationsprofile: Fur jede eruierte Kundengrepp
werden die Informationsbediirfnisse und die Artlalrorzugten Préasentation der Information um-
schrieben. Als Kundengruppen werden dabei BeadBemtzer und Bearbeiter unterschieden, wie
dies bereits in Kapitel 3.1 dargestellt wurde. bé diesem Schritt gewonnenen Erkenntnisse, welche
im Detail im Anhang 4 wiedergegeben werden, bildenGrundlage fir die Festlegung des Artikel-
portfolios (siehe Schritt 5, bzw. Kapitel 5.3).

Bestimmung der mdglichen Artikelmodell: Die Fordegunach einer sparsamen Mittelverwendung
verlangt nach einer Standardisierung der Artikelehiegd welche unabhéngig von der Thematik ge-
nutzt werden kdnnen. Dies kdnnen sein: Leporellg;B vertiefende Analyse (Bericht), Taschensta-
tistik, Medienmitteilung, Web-Information, CD-ROMYeb-Daten, Metadaten sowie a la carte-
Angebote (eine detaillierte Beschreibung der Attil@delle befindet sich in Anhang 4).

Bestimmung von Artikeln durch Zuordnung von Infotinasprofilen zu den Artikelmodellendas
Artikelportfolio: Fir jedes zielgruppenspezifisciméormationsbedirfnis (Informationsprofil) werden
geeignete Artikelmodelle ausgesucht. Wie dies uaiapily vom Thema aussehen kdnnte, zeigt Figur
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13. Das Ergebnis dieser Tatigkeit ist ein Artiketfmio, in welchem die einzelnen Artikel mit Anga-
ben zur Zielgruppe, deren inhaltlichen und formaexirfnisse und Erscheinungsrhythmus um-
schrieben werden.

5. Prioritatensetzung — Publikations- und Dienstleiggprogramm: Schliesslich gilt es, innerhalb des —
im Vergleich zu den zur Verfugung stehenden Ressouund Finanzmittel moglicherweise zu um-
fangreichen — Artikelportfolios Prioritaten zu ss1z Das Resultat ist das Publikations- und Dienst-
leistungsprogramm, welches nachfolgend néher ertéwird.

Zielgruppen Artikelprofile fir Standardangebote

Beachter

Thematische Breite

Branchen

Benutzer

1]
o
o
3
o
0
=)
- c
3
=
@©
&

Bearbeiter

Spektrum des angesprochenen Publikums

Hochschulen, Forschung

Thematische Tiefe

Figur 13: Typische Artikel in einem zielgruppenatierten Portfolio

5.3 Vorschlag fur ein Publikations- und Dienstleisingsprogramm fr den
Statistikbereich Mobilitat und Verkehr

Den in der Diffusionsstrategie erwahnten Grundsésodl im Bereich Mobilitat und Verkehr
kinftig wie folgt entsprochen werden:

» Generell soll eine starkere Prasenz der Mobilitatst Verkehrsstatistik auf dem Informationsmarkt
angestrebt werden, dies durch vergleichsweisedirfeoduzierbare kiirzere Uberblickswerke mit
hohen Auflagen wie Leporellos oder Taschenstagatik

« Umfangreichere Print-Publikationen orientieren siatht mehr an einzelnen Erhebungen, sondern an
den Themen. Das heisst, eine Erhebung endet noalamsweise in einer eigens fur dessen Resultate
konzipierten Publikation. Letzteres soll nur nodhlfesonders wichtige, aufwendige und seltene Er-
hebungen vorgesehen werden.

» Die Print-Publikationen sollen vor allem textlictler grafisch aufbereitete Informationen enthalten
und auf Tabellen wenn immer mdglich verzichtenMardergrund stehen also kommentierte S&u-
len-, Linien- oder Kreisdiagramme sowie Karten ez mit einer knappen verbalen Analyse.

e Wahrend fur Publikationen, welche bestimmte Tei&sp a__bdecken, eher drucktechnisch einfachere
Lésungen zu bevorzugen (z.B. Leporellos) sind, egs@n Ubersichtswerke Uber alle mobilitatsrele-
vanten Themen bei knappen Mitteln fir MehrfarbenkeuPrioritat.

52



* Aus Kostengriinden sollen Informationen, welcherfigau als jahrlich aktualisiert werden, nicht
mehr als Print publiziert werden.

» Ganzseitige Tabellen werden kiinftig nur noch eteksich publiziert, was auch eine haufigere Aktu-
alisierung ohne bedeutende Mehrkosten erlaubt. Airthbei Fehlern leichter Berichtigungen als in
Print-Publikationen moglich.

Aufbauend auf diesen Grundséatzen wurde mit Hile Pleodima-Prozesses (siehe vorangehen-
des Kapitel) ein Artikelportfolio formuliert (Heikeing siehe Anhang 4). Dieses wurde in der
Begleitgruppe und im Rahmen einer Konsultationdesi betroffenen Bundesamtern verschie-
dentlich diskutiert und von der POL verabschiedet.

Wesentliches Kennzeichen des Vorschlags ist eifferBnzierung zwischen themenibergrei-
fenden und themenspezifischen Artikeln (siehe Figh)r Bei den Ubersichten sollen drei ver-
schiedene, mehrfarbige Printpublikationen mit wsdkredlichem Detaillierungsgrad angeboten
werden: ein Buch «Mobilitat und Verkehr in der Seim200X» (Disposition siehe Anhang 5),
ein Kapitel im BFS-Jahrbuch (wie gehabt) sowie diaschenstatistik. Um die Produktion der
drei Artikel zu erleichtern, durfte sich der Aufbames Sets mit Kernindikatoren auszahlen. Fur
die themenspezifische Diffusion stehen demgegerdildfebtufe Beachter und Benutzer flexible
und kostengunstige Gefasse wie Pressemitteilungenleeporellos im Vordergrund. Detaillier-
tere Informationen fur Benutzer und Bearbeiter lgimmit CD-Rom, online mittels Webportal
oder als vertiefenden Analysen in Berichtsform vidett werden.

Zahl / Tiefe

themenibergreifend The mal Thema2 Thema3

" chenstatistik mitteil
BFS-Jahrbuch Len

A
| I |
uch «Mobilitat- und Verkehr in der Schweiz200X» vertief, nalvs
A A A

A

o]

BFS-interne Mobilitits-Kernindikatoreh _€D-Rom—"

T

Datenpool

Figur 14: Schematische Darstellung des Artikelpmitis

Samtliche Daten der Kategorie "Must" in der Merksfiate sollen kiinftig im Internet abrufbar
gemacht werden. Inwieweit dies in Form von Tabelteden Webportalen der einzelnen Fach-
amter oder in einem zentralen Datawarehouse rexdlgird, ist zurzeit noch offen. Gegenwartig
unternehmen verschiedene Bundesamter Anstrengumgérerbesserung der Webdiffusion
verkehrsstatistischer Daten. Dies geschieht ofigviemordiniert, obschon hier ein Potential fur
Synergien und damit Einsparungen vorhanden wameriust es flr den Nutzer oft schwierig

zu erkennen, bei welchem Amt die gewiinschten Deatedltlich sind. Daher ware es win-
schenswert, wenn das BFS-Statistikportal von deh&matern verstarkt genutzt wirde. Dies
konnte in Form von zusatzlichen Sites mit statibes Daten oder mit der Ablage eigener Sepa-
ratas unter der Rubrik "statistischen Lexikon" Eyém. Auch bei der Datenarchivierung liessen

53



sich durch zentrale Lsungen Kosten einsparen ienNuatzungsmaglichkeiten steigern. Hier
ware deshalb die Nutzung von CODAM durch andereekmti priifen.

Nachfolgend wird zunéchst beschrieben, wie dertPuimd offline-Teil des Artikelportfolios
(ohne pdf-Dokumente) kinftig strukturiert werdeti.ddabei vermittelt das Diagramm in Figur
15 eine graphische Ubersicht. Anschliessend weatlerArtikel kurz beschrieben. Die Artikel
in grauer Schrift kbnnen dabei nur bei ausreicheMittelverfiigbarkeit im BFS oder Finanzie-
rung durch andere Bundesstellen als das BFS ezahgerden.
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Figur 15: Ubersicht tiber das Portfolio der Printnd Offline-Artikel (ohne pdf-Dokumente) mit Erschugigshaufigkeiten und Prioritaten

Subprodukt

Beachter

Benutzer Bearbeiter

11.1
Gesamtdarstellungen

Taschenstatistik

Buch " Verkehr & Mobilitat 200X" *

Kapitel 11 im statistischen Jahrbuch * CD-Rom zum Jahrbuch *

Leporello "Erheb./Aktivitaten/Artikel"

11.2
Verkehrsinfrastruktur & Fahrzeuge

11.3
Nutzung der Verkehrsinfrastruktur

Leporello "Mobilitat Bevolkerung" 7,/\( Analyse "Mobilitat Bevblkerunq'* CD "Mobilitat Bevblkerunq"*

CD "Gutertransporte" *

CD "Verkehrsunfalle"
Leporello "Civil Aviation" CD "Luftverkehr"

Leporello "Gltertransporte" * * Analyse "Glitertransporte"

Leporello "Verkehrsunfalle" % 0 Analyse "Verkehrsunfalle"

114
Kosten und Finanzierung des Verkehrs

Leporello "Verkehrsrechnung" Analyse "Verkehrsrechnung" CD "Verkehrsrechnung"

B j:hriich

% 1. Prioritat

- alle 2-3 Jahre

|:| ca. alle 5 Jahre |:| unregelmassig

* sofern quartalsweise erhoben
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Statistikportal

EinfUhrung ins Thema Mobilitats- und Verkehrsstitimit Grafiken und erlauterndem Text.
Tabellen mit konsolidierten Daten zum Verkehr soruedessen Ursachen und Auswirkungen.

«Kernindikatoren Mobilitéat»: In Kombination mit aekn Indikatorsystemen (MONET, Verkehrsin-
dikatoren ARE, Fuhrungsindikatoren BK) wird ein 8eh Mobilitatsindikatoren ausgewahlt, im
Webportal aufgeschaltet, und mit einer kurzen Besbhng erganzt.

Datenbank fur nutzerspezifische Recherchen zweekterer Verarbeitung.

Information Uber samtliche (themenspezifische urmrgreifenden) Prints mit Informationen zur
Struktur und Bestellmdglichkeit, eventuell ergamzt den Texten der einzelnen Kapitel als pdf.

Liste wichtiger Links fur den Verkehrsbereich.
Analysen und Berichte zu spezifischen Fragestedarags pdf.
Ubersicht tiber die Erhebungsstellen von verkeresagiten Daten.

Publikationsliste aller vom BFS veroffentlichterrkehrsrelevanten Werken mit statistischem Inhalt,
eventuell erganzt mit Erzeugnissen anderer Buneléssst Kantonen oder Regionen.

Metadatenbank mit Beschreibungen der verwendeteiaMan (Bridge).

vertiefende Analysen (Berichiiper die verwendeten Erhebungsmethoden (einmaligib&ihrung
neuer Methoden als pdf)

Themenubergreifende Darstellungen als Print oderRDM

Buch «Mobilitat und Verkehr in der Schweiz — Dat@nalysen, Politik 200X»: Umfassendes und
systematisch aufgebautes Ubersichts- und Nachsskéag mit ca. rund 100 Seiten und einem Er-
scheinungsrhythmus von 2 Jahren. Es werden daehesgystem (Infrastruktur, Beférderungsmittel,
Systemeinsatz und Unternehmen), die In- und Ougmse die Pressures aufgezeigt, erganzt mit ei-
ner politischen Beurteilung durch UVEK-Amter. Dagi soll vom BFS und UVEK-Amtern ge-
meinsam herausgegeben werden, wobei der statsfisghvom BFS verfasst und klar von der poli-
tischen Beurteilung durch das UVEK getrennt wirded® Flagship-Publikation fur den Bereich 11
richtet sich vor allem an Amtsstellen, Unternehmémweltverbande, Politikerinnen und interessier-
te Auszubildende (Benutzer). Ein Grobkonzept dafintdet sich im Anhang 5.

«Taschenstatistik Mobilitat und Verkehr»: Anschelod, jahrlich aktualisierte Kurzfassung des statis-
tischen Teils des Buchs «Mobilitats- und Verketasstik 200X>» fir Schulen und interessierte Laien
(Beachter).

Statistisches Jahrbuch, Kapitel 11 (BestandteilRtedukts 0): Auf 20 - 40 Seiten wird das Produkt
11 ,Verkehr und Nachrichtenwesen® dargestellt. Nelldas Thema gleich wie das Buch «Mobilitat
und Verkehr in der Schweiz — Daten, Analysen, Rdli00X» und die Taschenstatistik strukturiert
werden. Das Statistische Jahrbuch richtet sichoditikerinnen und Medien, aber auch an interessier-
te Laien (Benutzer), und hat den Vorteil, dasseaiabl Daten anderer Statistikbereiche nachgeschla-
gen werden konnen. Eine im Buch eingelegte CD-R@kebzusatzliche Informationstiefe.

Internationaler Fragebogen (als CD-ROM): Quartaiseveder jahrlich Datenlieferung fir den "ko-
ordinierten Fragebogen" von EUROSTAT, OECD, CEMNECE.

Leporello mit einer Ubersicht tiber die Erhebunggatistischen Aktivitaten und Diffusionsartikeln
im Bereich Mobilitat und Verkehr.
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Themenspezifische Darstellungen als Print oder @GR

Pressemitteilung: Sie werden bei der Veroffentlineinzelner Berichte, Broschiren und Blcher
herausgegeben (gedruckt wie auch auf dem Web)icimgn sich vorwiegend an die Medien (Beach-
ter). Bei Pressmitteilungen zu Resultaten von besten Erhebungen sind Erscheinungszeitpunkt
und Inhalte mit den Fachamtern zu koordinieren.

vertiefende Analyse (Bericht) «Die Mobilitat dertBeizer Bevolkerund: Darstellung der Mobili-
tatsbedurfnisse und der gewéhlten Verkehrsmitteleren Befriedigung. Informationsquellen sind
unter anderem der Mikrozensus Verkehr, der MikremerReiseverhalten, die Statistik des offentli-
chen Verkehrs sowie die Pendlerstatistik in dek§pdihlung. Dem Bericht konnte eine CD-Rom
beigelegt werden. Die Finanzierung erfolgt durck B&S und die mit involvierten Bundesamter des
UVEKS.

Leporello «Die Mobilitat der Schweizer Bevolkerungfurzfassung des obigen Berichts fir ein brei-
tes Publikum (Beachter). Dieses Gefass kann sofiioklie Ergebnisse des Mikrozensus Verkehrs
als auch des Mikrozensus Reiseverhalten dienen.

CD-Rom «Die Mobilitat der Schweizer BevolkerungsufBereitete Detailergebnisse des Mikrozen-
sus fir den Bearbeiter. Die CD kdnnte dem Berielgdlegt werden (siehe obeBje Finanzierung
erfolgt durch das BFS und die mit involvierten Basé@imter des UVEKS.

vertiefende Analyse (Bericht) «Gultertransporteen 8Sichweiz»: Umfassende Darstellung der Guter-
transporte auf Schiene und Strasse. Angaben zwangierenden Guterverkehr kénnten integriert
werden (Zusammenlegung mit der bestehenden Brasclasr ARE).

Leporello «Gutertransporte in der Schweiz»: Kurzierg des obigen Berichts fir ein breites Publi-
kum (Beachter), jedoch mit haufigerer AktualisieguBie Haufigkeit des Erscheinens hangt davon
ab, inwieweit die Richtlinien der EU bertcksichtigérden.

CD-Rom «Gutertransporte in der Schweiz»: Aufbeteifetailergebnisse der Gltertransporterhe-
bung fur den Bearbeiter. Die Haufigkeit des Ersobies hangt davon ab, inwieweit die Richtlinien
der EU berucksichtigt werden. Die CD koénnte auam @=richt beigelegt werden (siehe oben).

CD-Rom «Luftverkehr»: Aufbereitete Detailergebnigsen Luftverkehr fur den Bearbeiter.

Leporello «Schweizerische Zivilluftfahrt 200X /\M@iAviation»: Kurzfassung des obigen Berichts
fur ein breites Publikum (Beachter), jahrlich alisiart. Die Finanzierung erfolgt durch das BAZL.

vertiefende Analyse (BerichiVerkehrsunfalle in der Schweiz 200X»: Darstelldieg Unfallge-
schehens auf Strassen und Bahnanlagen mittelk@mngfsaulen-, Linien-, Kreisdiagramme) und er-
lauternden Texten auf maximal 30 Seiten. Im Vorderd stehen dabei die Entwicklungen, die Un-
fallursachen sowie demographische Merkmale derMaliten. Die Tabellen aus friheren Ausgaben
werden nicht mehr als Print publiziert. Die Publi@a erscheint jahrlich. Die Publikation ist mitrde
Aktivitaten im Bereich Verkehrsdelinquenz zu kooidren.

Leporello «Verkehrsunfélle in der Schweiz 200X »irifassung des obigen Berichts fur ein breites
Publikum (Beachter), jahrlich aktualisiert. Die Ridtion ist mit den Aktivitaten im Bereich Ver-
kehrsdelinquenz zu koordinieren.

CD-Rom «Verkehrsunfélle in der Schweiz 200X»: Pkadion der "Jahrestabellen” als excell-
Tabellen, erganzt mit obigem Bericht als Einflihrung

vertiefende Analyse (BerichVerkehrsrechnung Schweiz»: Umfassende Darstetendfosten

und Finanzierung des privaten und 6ffentlichen ¥ark (Zusammenfassung der bisher separaten
Rechnungen fir den Strassenverkehr und den 6ffbatliVerkehr, inklusive Ausfiihrungen zu den
Externalitaten und Daten zum Luftverkehr) mit beeifreundlicher Struktur und ansprechendem
Layout. Dem Bericht konnte eine CD-Rom beigelegtdea. Die Publikation erscheint alle 3 Jahre.

0 Eriiher Mikrozensus Verkehr. Neuer Titel um klatellen, dass es sich ausschliesslich um die Mébilion Per-
sonen handelt. Neu inklusive Reiseverhalten.
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» Leporello «Verkehrsrechnung Schweiz»: Kurzfassuegyabigen Berichts fur ein breites Publikum
(Beachter), jahrlich aktualisiert.

¢ CD-Rom «Verkehrsrechnung Schweiz»: Aufbereitetealergebnisse zur Verkehrsrechnung fir den
Bearbeiter. Die CD kdnnte auch dem Bericht beigelesgden.

In ihrer bisherigen Form sollen unter anderem fiotieeBerichte des BFS nicht mehr als Print
publiziert werden: Jahrbuch offentlicher Verkehdchweizerische Verkehrsstatistik (Integra-
tion ins Buch «Mobilitat und Verkehr in der SchweibDaten, Analysen, Politik 200X»), Stras-
senfahrzeuge in der Schweiz (Bestand, Inverkehusgtand Einfuhren; Integration ins Buch
«Mobilitat und Verkehr in der Schweiz — Daten, Arsan, Politik 200X») sowie Strassen- und
Eisenbahnrechung (Integration in Publikationen Ke&krsrechnung Schweiz»).

Die Publikation folgender Druckerzeugnisse sind @ight des BFS Uberflissig (der Entscheid
fur einen Verzicht liegt jedoch bei den betreffem@indesstellen): alpen- und grenzquerender
Personenverkehr (Integration ins Buch «Mobilitédl Merkehr in der Schweiz — Daten, Analy-
sen, Politik 200X», ev. zusatzlich pdf), grenzqueler Gulterverkehr sowie Guterverkehr durch
die Schweizer Alpen (Integration in Publikationeat&transporte in der Schweiz, ev. zuséatzlich
pdf) sowie «Linien- und Charterverkehr» (BAZL, Riffion stattdessen als pdf und/oder CD).

Im oben beschriebenen Vorschlag hatten die Primd-@nline-Artikel nicht losgeldst voneinan-
der zu erscheinen. Vielmehr soll eine vertikale Klomation zwischen Artikeln verschiedener
Detaillierungstiefe, wie auch zwischen fur das Wel fir Prints geeigneten Artikelmodellen,
angestrebt werden. Die Umsetzung des Artikelpaasdbedarf daher noch einer konzeptionellen
Vertiefung, bei welcher potentiellen Synergien alisn Printerzeugnissen und Webartikeln be-
sondere Beachtung zu schenken ist.

5.4 Organisation: Aufgabenteilung und Kooperation

In den vorangehenden Abschnitten wurde nicht dargégprochen, durch wen diese Artikel be-
reitgestellt werden sollen. Die Herausgeberschafaast dabei die Aspekte Federfiihrung, Fi-
nanzierung der Publikation, Autorenschaft und dffelmer Auftritt (wobei amtsspezifische Lo-
gos nicht mehr zulassig sein werden). Bei der Egstig der Herausgeberschatft sollten folgende
Grundsatze beachtet werden:

« Wenn sich ein Diffusionsartikel auf einbastimmten Teilaspeler Verkehrstatistik bezieht (z.B.
einen bestimmten Verkehrstrager), welcher in dist@udigkeit des betreffenden Fachamts gehort,
tritt dieses Fachamt auch als Herausgeber auf.

* Wenn es sich urstatistischeGesamtdarstellungenandelt, welche von verschiedenen Bundesamtern
betreute Verkehrsbereiche betreffen und von veegemen Bundesstellen erhobene Daten enthélt,
fallt diese in die Zustandigkeit des BFS.

* Sobald eine derartige statistische Gesamtdarstgthinpolitischen Wertungeoder einem Mass-
nahmenprogramm ergéanzt wird, sind eine gemeinsagnaudgeberschaft mit einem (oder mehreren)
politischen Fachamt anzustreben und die Progrartemeutlich als nicht vom BFS stammend kenn-
zuzeichnen.

* Bei erhebungsspezifischen Publikationen, welctadeimallermeisten Fallen kiinftig nur noch online
erfolgen, treten jene Stellen als Herausgebewelthe die betreffende Erhebung durchfiihren bzw.
finanzieren. Dies kénnen auch mehrere Amter odebdfele gemeinsam sein (wie z.B. beim Mikro-
zensus).

« Eine gemeinsame Herausgeberschaft ist zudem aggezenn die Aufbereitung und Publikation der
Daten vom primar erhebenden Amt an das BFS detegiat (wie z.B. bei der Luftverkehrsstatistik).
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« Immer wenn Publikation einen engen Zusammenharfgkiuitaten anderer Fachstellen haben, gilt

es, die Offentlichkeitsarbeit friihzeitig mit dentBdfenen zu koordinieren, insbesondere den Zeit-
punkt der Veroffentlichung.

Die Anwendung dieser Grundsatze auf das zuvor biebane Artikelpotfolio fuhrt zu den in
Figur 16 dargestellten Zustandigkeiten fur Prirgeignisse. Nicht dargestellt ist in dieser Figur
die online-Diffusion von statistischen Informatione
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Figur 16: Ubersicht tiber die Zusammenarbeit undgabenteilung bei den Print- und Offline- Artikeu{
satzlich zu Online- und Offline-Diffusion)

Subprodukt BFS allein Kooperation BFS - Fa- Fachamt allein
chamt
1.1
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11.2
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5.5 Kostenschatzungen

Nachfolgend werden die Konsequenzen von Veranderuimg Portfolio von Print- und offline-
Artikeln von Bundesstellen aufgezeigt (siehe Figr)y. Betrachtet werden dabei die Auswirkun-
gen auf die Finanzen (Kosten fiir Layout, Ubersegenn Druck/CD-Presse) und Ressourcen
(Mehraufwand fur Redaktion). Die Mehrkosten fur Hienzeption der Erstauflage von jahrlich
oder alle 2 Jahre erscheinenden Erzeugnissen wseganat aufgefuhrt. Die Artikel in grin ge-
horen zum Grundangebot, welche kinftig bereitgkesterden sollen. Die Artikel unter Feder-
fuhrung oder Mitwirkung des BFS in blau werdendalgelassen oder durch andere Artikel er-
setzt. Jene in blau von anderen Amtern sind auSidbt des BFS verzichtbar. Hinweise fir die
zeitliche Staffelung der Umsetzung befinden sicKapitel 7.

Figur 17: Auswirkungen des neuen Artikelportfoljpar Prints und CDs, d.h. ohne online-Artikel und
Pressemitteilungen; Stand Dezember 2004)

+/- | Artikel Profil 2 © ©
" 2 P 52
S _ 2 5| BT| §,| B8
9 = c =} cl| WO | o2 w"
a2 I g | £ S I| _-9o| 55| =2¢
3 = S| 2=| NO| N8| 2| DO
5 3 | 8158 58| Re| 2= R
@ ‘© a 4 %1 £ o 2 ) g 0 9 )
T ol » | W& TS| 5| ¥ | RO
BFS - Schweizerische Verkehrsstatistik (bisherige Bericht 190 df per -2 -0.15
Form)
+ «Mobilitat und Verkehr in der Schweiz 200X» Bericht 100 | d+f 2 + 16 +04 | +0.4
= Statistisches Jahrbuch (Teil Bereich 11) Buch/CD 40 df = =
= Kantone und Stadte der Schweiz (Teil Bereich | Bericht 15 1 = =
11)
+ «Taschenstatistik Mobilitét und Verkehr» Pocket 28 d+f 1 +6 +0.15| +0.1
= BFS-Taschenstatistik (alle Bereiche der 6ffent- | Pocket - d+f 1 = =
lichen Statistik)
= internationaler Fragebogen EUROS- Excell- - e 1 = =
TAT/OECD/CEMT Sheet
+ Ubersicht Erhebungen/stat. Aktivitaten Leporello 6 d+f | per. +3 + 0.05
= Berichte uber verwendete Erhebungsmetho- Bericht div. 1 per. = =
den (pdf)
- Strassenfahrzeuge in der Schweiz, Bestand Bericht/CD | 120 1 -5 -0.15
- Strassenfahrzeuge in der Schweiz, Inverkehr- Bericht 120 1 -4 -0.15
setzung neuer Strassenfahrzeuge
- Strassenfahrzeuge in der Schweiz, eingefiihr- | Bericht 30 1 -1.5 -0.05
te Strassenfahrzeuge
- Strassenfahrzeuge in der Schweiz, eingefihr- BFS-aktuell | 20 Q -2 -0.1
te Strassenfahrzeuge
- Strassenrechnung (provisorische Ergebnisse) Presse-M. - d+f 1 -0.5 -0.03
- Strassenrechnung BFS-aktuell | 12 d+f 1 -0.5 -0.1
- Eisenbahnrechnung BFS-aktuell | 12 d+f 1 -0.5 -0.05
+ Verkehrsrechnung Schweiz Bericht 30 d+f 3 +1 +0.1 | +0.1
+ Verkehrsrechnung Schweiz Leporello 16 d+f 1 +2 +0.05 | +0.05
+ CD Verkehrsrechnung Schweiz CD-ROM - df 1 + 0.05
- Strassenverkehrsunfalle (Tabellenband) Bericht/CD | 140 df 1 -6 -0.2
+ Verkehrsunfalle in der Schweiz (Grafiken & Bericht 30 d+f 1 +4 +0.2 | +0.1
Analysen)
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(PEFA)
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Jahresbericht
= "Portrait" (Jahresbericht des Amtes mit statis- Buch 60 1 = =
tischen Daten, Titel wird verandert)
BFS/ | - Schweizerische Zivilluftfahrt Bericht 90 df 1 -8 -0.2
BAZL | _ Linien- und Charterverkehr Bericht 70 df 1 -4 -0.1
- Linien- und Charterverkehr Bericht 35 df 3/J -3 -0.15
+ Luftverkehr CD-ROM - df 1 +0.1
BAZL | = Leporello "Civil Aviation" Leporello 8 e 1 = =
BFE = Schweizerische Elektrizitatsstatistik Buch 50 df 1 = =
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“1 Projekt fur 2005

- Verzicht bzw. Abbau gegenuiber Status quo
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* unter 5%
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Zusammengefasst bedeuten diese Veranderungen {dpsgddezember 2004) folgende Auswir-
kungen auf Ressourcen und Finanzen:

BFS | BFS/| BFS/| BFS/ | ARE | ASTRAZ | Total

ARE | BAZL | ASTRA
Personal wiederkehrend Stellen p.a. 0| +01| -03 0| -01 0| -04
einmalig Personenjahre | +0.8 0 0 0 0 0 0.8
Finanzen wiederkehrend '000 Fr. p.a. -7 05| -15 10| -16 -50 -98
einmalig '000 Fr. +3 0 0 0 0 0 +3

In Bezug auf das Personal sind die Auswirkungegasamt klein. Allerdings bendtigt die Um-
stellung auf themenubergreifende Publikationen ¢fasstatistik und Buch "Mobilitat und Ver-
kehr in der Schweiz 200X") einmalige Investitio@rB Personenjahre). Grosser ist der Effekt
bei den Finanzen: Die Reduktion der Artikelpaleit das Wichtigste, bzw. die Verlagerung auf
elektronische Diffusionswege, erlaubt Einsparungetmfang von rund hunderttausend Fran-
ken pro Jahr. Diese beziehen sich mehrheitlicldasfASTRA, wobei gewisse Einsparungen in-
zwischen bereits realisiert worden sind (z.B. Varzauf die Tabellenbande zur flnfjahrlichen
Strassenverkehrszahlung).

6. Schlussfolgerungen

Im Rahmen dieses Projekts gelang es, eine umfasgarglegeordnung der Produktionsprozes-
se, Inhalte und Informationsverbreitung in der Mitdiis- und Verkehrsstatistik zu erstellen und
sich zugleich auf eine Neuausrichtung festzulegeBezug auf die Projektziele (siehe Kapitel
2.1) konnten folgende Ergebnisse erzielt werden:

« Katalog der Informationsmerkmale: Es konnte zwischen jenen Informationen unterscinieg-
den, welche kiinftig von der Bundesstatistik im Rahraeines Grundauftrags bereitgestellt werden
sollen, und solchen, die dartiber hinausgehendeiirBgssen entsprechen. Dabei wurde darauf ge-
achtet, dass die Detaillierungstiefe vereinheitliohd neue Rahmenbedingungen (z.B. bilaterale Ab-
kommen mit der EU) bertcksichtigt werden. Innertddb Bundesverwaltung konnte in den meisten
Punkten ein Konsens erzielt werden. Nicht entsgroakerden konnte hingegen dem Wunsch nach
vermehrt regionalisierten Daten. Hier zeichnet siefmehr (wie auch in anderen Statistikbereichen)
eine wichtige Divergenz ab, fur die im Gesprachdeit Regionen eine L6ésung gefunden werden
sollte.

* Optimierung der ProzesseDie Erkennung von Verbesserungspotentiale war d¢édenschwert,
dass die Prozesse oft nur unzureichend dokumesinmett hier besteht ein Nachholbedarf). Eine kriti-
sche Reflexion der bekannten Erhebungsprozesse zdags dort viele Verbesserungspotentiale be-
reits ausgeschopft worden oder zumindest entspndeh&bklarungen eingeleitet worden sind. Wei-
tere ergeben sich vor allem an der Schnittsteliscven privaten, respektive halbstaatlichen, Trans-

“2 Ein Teil dieser Einsparungen wurden bereits 2@@figiert.
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portunternehmen (SBB, BLS) und dem Bund, so da$sasich institutionelle Fragen in Bezug auf
die Rolle des Bundes stellen.

* Konzept fur eine nutzerorientierte Diffusion: Dem Ziel einer vermehrten Ausrichtung in der In-
formationsverbreitung auf die Nutzerbedurfnisserkenmit dem Vorschlag fur ein neues Portfolio
von Diffusionsartikeln entsprochen werden. Dies#dagt eine Reduktion der Printerzeugnisse re-
spektive die verstarkte Nutzung elektronischer@idnskanéle (Internet) vor. Dessen Umsetzung
setzt allerdings voraus, dass die Fachamter aaheijgerhebungsspezifische Druckerzeugnisse ver-
zichten und verstarkt auf eine amtstibergreifendiflon setzen.

« Nomenklaturen: Um die VerknUpfbarkeit verschiedener Daten zu eendlaber auch um die Aussa-
gekraft der veroffentlichten Daten klar kommunieieizu kdbnnen, wurde eine Studie zur Vereinheit-
lichung der Begriffsdefinitionen in Auftrag gegeb@&iese zeigt vor allem in Bezug auf rdumliche
Gliederungen und die Definition des Verkehrsaufkanmeinen Handlungsbedarf. Fir eine Verbes-
serung der aktuellen Situation braucht es allesl#ige erhohte Flexibilitat der betroffenen Amter
zugunsten gemeinsamer Lésungen.

* KostenschatzungenWahrend die zu Projektbeginn formulierten sachiicEele weitgehend erftillt
werden konnten, gelang es nicht, dem Wunsch nagp&iungen von Personal und Finanzen zu ent-
sprechen. Vielmehr hat der Anspruch auf bundesirkensensuale Losungen dazu gefuhrt, dass
kaum auf die Befriedigung begriindeter Anliegen iodtet wurde. Hinzu kommen neue Bediirfnisse
mit oft zwingendem Charakter, zum Beispiel die Bufig von EU-Richtlinien, die Umsetzung des
neuen Finanzausgleichs oder ein adaquates Comgrokir Bahnreform. Oft ging es daher vor allem
darum, unumgangliche Mehrkosten infolge neuer Blegise durch Sparmassnahmen in anderen Be-
reichen wenigstens teilweise zu kompensieren.

Konkret hatte die Umsetzung dieses Konzepts dibfolgenden Konsequenzen (wobei ausdriicklich

darauf hingewiesen wird, dass es sich um teils gvgasicherte Schatzungen ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit handelt):

wiederkehrend (pro Jahr)i einmalig
davo davor
EU-bedin EU-bedingt
Personal (Stellen) 7.5 6. 9.8 2.2
Finanzen (Mio Fr.) 0.2 0.0 6.1 0.6

Um die EU-Richtlinien erfiillen zu kénnen, sind -abhangig von diesem Gesamtkonzept — zusatz-
lich 6.6 Stellen und einmalig gut zwei Personergatotwendig. Die Umsetzung der nicht EU-
bedingten Vorschlage erfordert wiederkehrend rune rusétzliche Stelle und 0.15 Mio Fr. pro Jahr.
Zusatzlich verursacht sie grosse einmalige Investh (7.6 Personenjahre und 5.5 Mio Fr.).

Zusatzlich zu den im Projektauftrag formulierteel2etzungen konnten aber weitere Erfolge er-
Zielt werden: Mit der Bearbeitung wurde ein Prozgggeleitet, die Zukunft der Verkehrs- und
Mobilitatsstatistik verstarkt gemeinsam zu gestalto haben sich zum ersten Mal alle Statis-
tikverantwortlichen der Bundesverwaltung an einestfi zusammengesetzt und sich auf eine
koordinierte Datenbeschaffung und -diffusion geginidie Umsetzung dieses Gesamtkonzepts
ist eine Verbundaufgabe, bei welcher alle am gec8trick ziehen sollten. Es besteht daher der
Wunsch, dass der eingeleitete, ausserst konsteukimlog weiter gefuhrt wird. Vielleicht ist

auch der mit diesem Projekt ausgeloste Prozessestienas so wichtig wie die im Bericht darge-
stellten Resultate.

Die Bearbeitung der einzelnen Themen gemass Panjtkdg hat allerdings auch Themen auf-
gezeigt, bei welchen ein Handlungsbedarf besteltt,die im Rahmen dieses Projekts nicht
wirklich bearbeitet werden konnten. Dazu gehortElewicklung einer Strategie betreffend Re-
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gionalisierung in der Bundesstatistik allgemeispektive die Aushandlung neuer Formen der
Zusammenarbeit zwischen Bund und Kantonen.

Handlungsbedarf besteht auch bei der Koordinaten/debdiffusion in der Mobilitatsstatistik.
Auf den Homepages der einzelnen Fachamter werdanDaunterschiedlicher Tiefe und un-
einheitlichen Formaten zuganglich gemacht. Abgasela®on, dass der Unterhalt einer grossen
Zahl verkehrsstatistischer Websites fir den Burgtdpelig ist — besonders auch dann wenn Da-
tenbanken mit Online-Zugriff entwickelt werden rfe fir die Nutzer in einem solchen Sys-
tem die Suche von Daten zu verschiedenen AspekteVerkehrs aufwendig sein. Hier wéare
eine konsequentere Nutzung des BFS-Statistikpadtalsh die Fachamter zu begrissen. Dies
koénnte in Form von zusatzlichen Sites mit DatendmrsFachamtern oder der Ablage von statis-
tischen Separatas als pdf in der Rubrik "statisésd_exikon" erfolgen.

Nicht geldst werden konnte auch die Diskrepanz @waa wachsenden Bedurfnissen an die
Verkehrsstatistik und den immer knapper werdendéteM. Das Gesamtkonzept zeigt vielmehr
eine Mittelldsung, welche von den betreffenden Btadlen als zweckmaéssig erachtet wird, je-
doch auch Kosten verursachen. Dem Wunsch nach iastparungen konnte somit nicht ent-
sprochen werden. Sofern diese Kostenfolgen aloezh bzw. als nicht finanzierbar erachtet
werden, kénnten folgende Strategien ergriffen werde

* Priorititensetzungen: Diese liesse sich innerhatlBdndesverwaltung in Form einer Konsenslosung
kaum bewerkstelligen, und es bedarf eines Entssleiger den Amtern tibergeordneten Instanz. Als
prioritar ware die Erfullung der EU-Standards (Naabedarf bei den Gutertransporten und beim
Personenverkehr mit der Eisenbahn), die Bindelangarhebungen (6ffentlicher Verkehr, al-
pen-/grenzquerender Verkehr), eine koordiniertentrdibergreifende Diffusion (Webdatenbank, Ta-
schenstatistik, «Mobilitdt und Verkehr in der Scimn@0X»,) und die Vereinheitlichung von No-
menklaturen zu betrachten. Eher verzichtbar waresthtistik der touristischen Transportanlagen
und Seilbahnen sowie eine regelmassige, umfas&ardehnung der externen Kosten.

« Sicherstellung zuséatzlicher Finanzquellen: Le protd général du financement des activités de la
statistique fédérale n'est pas nouveau. Dans kextendes diverses mesures d'économie préparées ou
déja introduites dans I'administration fédéralegWét cependant une acuité qui s'est sensiblement
crue. On s'accorde en principe a admettre queréssagpions statistiques de base (Grundangebot) doi-
vent étre prises en charge par la Confédératiapplication de ce principe se heurte toutefoisra ce
taines difficultés. D'une part, la définition desgeestations n'est pas péremptoire. D'autre Ipdit,
nancement des activités considérées comme tedisispils assuré systématiquement.A forciori, toute
extension du programme actuel — qui ne s'accompa@me pas simultanément d'un abandon d'autres
taches — implique la recherche de ressourcessldegons nouvelles. Dans le domaine de la mobilité
et des transports, on peut envisager d'exploranmoent les pistes ci-apres:

- Introduction d'un "centime statistique". Cette idégise a plusieurs reprises consisterait a faire
affecter a la statistique un montant fixé au pta tu budget alloué a la politique des transports.

- Affectation a la statistique d'une partie des tesgpercues au titre de la RPLP, de la vignette au-
toroutiére, des taxes sur les huiles minérales, etc

- Introduction, dans toute base Iégale relativeradailité et les transports, d'une clause réglant le
financement des activités statistiques renduesssaces par I'application de cette base légale.

- Mise en place de partenariats avec les principaligux utilisateurs. A cet égard, la collabora-
tion avec les canton et les villes (ou aggloménaialoit étre examinée avec une attention parti-
culiere. La NPF offre peut-étre une solution appgsp

Etant donné sa complexité, cette question impatdatfinancement devra faire I'objet d'une étude

approfondie dans les prochains mois. Dans la rmehupossible, cette démarche se fondera sur une
définition plus précise des prestations de basénéégrera dans une approche plus générale de la
guestion du financement des activités de la staistfédérale.
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Zusatzlich zur Frage der Gesamtkosten stellt sielirchge, wer innerhalb der Bundesverwal-
tung welche Kosten tragen soll. Das Konzept biethglich Losungen fur die Arbeitsteilung auf
der operationellen Ebene, jedoch nicht fur die giliihg der Kosten. Diese Thematik gewinnt
insbesondere dann an Bedeutung, wenn ein Amt Ratexben soll, welche primar von einem
anderen Amt benotigt werden. Zudem sind die Zuastizh innerhalb der Bundesverwaltung un-
gleich verteilt und in besonders betroffenen Amteaom mit den bestehenden Stellen- und Fi-
nanzbudgets vereinbar. Da die einzelfallweise Andheng arbeitsintensiv und damit kostspielig
ist, waren allgemeine Grundsatze betreffend Firenmp innerhalb der Bundesverwaltung (ge-
meinsame Tragerschaften, gegenseitige Verrechumg@stungen etc.) von grossem Vorteil.

FUr das BFS bedeutet allein schon die ErfullungedérAnforderungen Zusatzlasten von jahr-
lich 5 Stellen und 25'000 Fr. (plus einmalig 1.298@enjahre bzw. 350'000 Fr.). Das BFS wird
sich daher kiinftig auf jene Aufgaben konzentriergrssen, welche der Information von Offent-
lichkeit und Entscheidungstréagern im Zusammenhaihgerkehrspolitischen Kernfragen die-
nen. Hingegen wird es dem BFS nicht mehr mogliah, sdine Kofinanzierung Daten bereitzu-
stellen, welche primar fir spezifische Vollzugsalfgn anderer Fachamter erhoben werden
(z.B. Strassenrechnung als Grundlage fur die Rgtkitung der MineralOlsteuer, Strassenlangen
nach Eigentumskategorien, touristische Transpatgam). Dies gilt insbesondere auch in Féllen,
in welchen Anderungen im Vollzug zusatzliche Dagshinfnisse zur Folge haben, ohne dass
gleichzeitig eine entsprechende Finanzierung siestellt wurde (z.B. Strassenldngen zwecks
Ruckerstattung der Mineralblsteuer gemass neueankausgleich).

Von den offenen Fragen betreffend Finanzierung sddgen, dirfte das vorliegende Gesamtkon-
zept aber insgesamt eine taugliche Voraussetzustetlan, um die Verkehrs- und Mobilitats-
statistik auf eine neue, gemeinsam formulierte kowtdinierte Basis zu stellen und den einge-
leiteten Prozess fortzufiihren.

7. Weiteres Vorgehen

Dieses Konzept beschreibt eine Vielzahl von Aufgaséehe Figuren 10 und 17), welche von
den Amtern teils autonom, teils in enger Zusamnimzinangepackt werden sollten. Angesichts
des Arbeitsumfangs und der bereits eingeleitetdreifen wird eine zeitliche Staffelung not-
wendig, und auch die Verantwortlichkeiten beduarer klaren Zuweisung. Nachfolgend wer-
den die wichtigsten Folgearbeiten aufgelistet, wdbese Aufstellung kein Anspruch auf Voll-
standigkeit erhebt.
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Amt / Gremium

Art

Aufgabe

2005

2006

2007

nach
2007

Alle Amter

Prifung, ob Anpassungen des Mehrjahrespro-
gramms 04-07 notwendig sind (Umsetzungsplan)

Erarbeitung von Grundlagen zum Mehrjahrespro-
gramm 2007-2011

Studie zur Koordination der Webdiffusion verkehrs-
statistischer Daten

BFS/BAV/ASTRA/
ARE / BAZL / BFE

Erarbeitung von Vereinbarungen iber die Zusam-
menarbeit BFS-BAV-ASTRA-ARE-BAZL-BFE

BFS / BAV

E/PID

Revision der Statistik 6ffentlicher Verkehr

BAV (z.T. Mitwirkung
BFS)

E/P

Konzeption koordiniertes Meldewesen unter Beriick-
sichtigung der revidierten Liste Informationsmerkma-
le und der bereinigten Nomenklaturen

E/P

Einfiihrung koordiniertes Meldewesen

E/P

Prifung von Synergien zwischen Erhebungen des
BAV (Meldewesen), ARE/BFS (Mikrozensus Ver-
kehrsverhalten) und der Transportunternehmen des
offentlichen Verkehrs

Machbarkeitsstudie fur Integration aller Transportun-
ternehmen in die Haltestellendatenbank und den
elektronischen Fahrplan

Revision der Erhebung der Verkehrsleistungen des
Personenverkehrs mit Adhésionsbahnen zur Gewin-
nung quartalsweiser Resultate

/P

Abschluss eines Vertrags mit einem Dienstleister zur
Durchfuhrung der statistischen Aufgaben des Ver-
kehrsobservatoriums CH/EU und Begleitung dieser
Aufgaben.

BFS

Prifung von Synergien zwischen Pendlerstatistik und
Mikrozensus Verkehr

Revision der Gitertransporterhebung zur Gewinnung
quartalsweiser Resultate

Applikationsentwicklung und -einfiihrung fur die Er-
hebung von Gemeindedaten in der Strassenrech-
nung via Internet

Einfihrung von Stichprobenerhebungen fir Gemein-
dedaten in der Strassenrechnung

Vereinheitlichung von Merkmalen und Methoden in
der Strassen- und Eisenbahnrechnung

Konzeption Taschenstatistik und Buch «Mobilitat und
Verkehr in der Schweiz»

Erstauflage des Buchs ,Mobilitat und Verkehr in der
Schweiz 200X*

Erstauflage Taschenstatistik

Erstauflage Buch «Mobilitat und Verkehr in der
Schweiz»

Legende Art: E = Erhebung, P = Prozess, D = Diffusion, | = Institution

67



8. Beschlusse

Das GS-UVEK und die Direktion BFS haben folgendeschlossen:

1. Der Bericht sowie die dazugehorige Merkmalslistedea finalisiert und danach vom BFS und dem
GS-UVEK als "verpflichtende Grundlage fir die kigét Ausgestaltung der statistischen Téatigkeiten
im Bereich 11, vorbehaltlich budgetbedingter Vencanlasslich der Erstellung der Rahmenverein-
barung (siehe Punkt 4)", genehmigt. Die definitdersion wird den betroffenen Amtern sowie wei-
teren interessierten Stellen mit einem von FrawgB8chmelz und Herrn Werder unterzeichneten
Begleitschreiben zugestellt.

2. Die im Grobkonzept formulierten Grundsétze zuristiathen Diffusion, insbesondere hinsichtlich
Anzahl der Printerzeugnisse, Federfiihrung und Zosamarbeit, werden als Basis fir die Ausgestal-
tung der Artikelportfolios der einzelnen Amter akeant. Die politische Beurteilung ist Sache des
UVEK. Die Offentlichkeitsarbeit soll zwischen denF8 und dem UVEK koordiniert werden.

3. Fur die Umsetzung des Konzepts, insbesondere aedkudarbeitung der Rahmenvereinbarung,
werden die beiden folgenden Organe eingesetzt:

a. "Leitungsgremium Mobilitatsstatistik " bestehend aen Direktionen der im verkehrstatisti-
schen Bereich aktiven UVEK-Amter sowie der Direktides BFS (Vorsitz). Dieses Organ
nimmt die strategische Fuhrung wahr und entscheid@tanziellen Belangen.

b. "Koordinationsorgan Mobilitatsstatistik”, bestehemas den zustéandigen Sektionschefs der
beteiligten Amter und je einem Vertreter des GS-BMEd der Abteilungsleitung BFS
(Vorsitz). Dieses Organ fordert die operative Urngeg des Konzepts, bereitet die Rahmen-
vereinbarung vor und sorgt fur eine bessere Doktatien der Prozesse und Datenflliisse. Es
Uberwacht den Umsetzungsprozess und erstattet dgomggsgremium jahrlich Bericht.

4. Um die Zusammenarbeit und Arbeitsteilung in detigtiachen Produktion wie auch deren Finanzie-
rung fur jeweils eine Legislaturperiode verbindlfelstzulegen, wird eine Rahmenvereinbarung aus-
gearbeitet. Auf der Basis einer vom BFS vorgeleiteriage erarbeitet das Koordinationsorgan bis
Ende April 2006 einen Entwurf fiir die Legislaturjpele 2007-2011, der den Direktoren unterbreitet
wird. Ziel ist es, diese Vereinbarung bis Ende A@i6 zu unterzeichnen.

5. Die Intensitat der Regionalisierung im statististh&#formationsangebot wird als Kernproblematik
anerkannt. Das BFS leitet (ev. in Form einer Méaim|teinen Prozess ein, um gangbare Kompromis-
se und Finanzierungsmodelle auszuhandeln.

6. Das weitere Vorgehen in Bezug auf die in den Stglahmen erwahnten einzelnen Anliegen wird
den Amtern in Form einer tabellarischen Auswertund den externen Vernehmlassern in Form ei-
nes Antwortschreibens kommuniziert.
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Anhang 1: Gesetzliche Grundlagen zur Verkehrsstatis

632 Tarifs douaniers
RS 632.10 Loi fédérale du 9 octobre 1986 sur le tarif des danes (LTaD)
Art. 8 (statistique du commerce extérieur)

RS 632.14 Ordonnance du 5 décembre 1988 sur la statistique diommerce extérieur
Art. 1 But
a
Art. 15 Publications et prestations statistiques
dont
Art. 11 Modes de transport

641.7 Taxe sur le CO2
RS 641.71 Loi fédérale du 8 octobre 1999 sur la réduction desmissions de CO2 (Loi sur le CO2)
Art. 5 Evaluation

641.8 Redevance sur le trafic des poids lourds

RS 641.81 Loi fédérale du 19 décembre 1997 concernant une redance sur le trafic des poids lourds
liée aux prestations (Loi relative & une redevancsur le trafic des poids lourds, LRPL)
Art. 18 Statistique
Art. 19 (Utilisation du produit de la redevance)

RS 641.811 Ordonnance du 6 mars 2000 concernant une redevansar le trafic des poids lourds liée aux
prestations (Ordonnance relative a une redevance sie trafic des poids lourds, ORPL)
Art. 40 Clé de répatrtition pour la part restante
Art. 53 Collecte des données
Art. 55 Transmission de données

725 Routes et autres voies de transport et commuaiton

RS 725.116.2 Loi fédérale du 22 mars 1985 concernant l'utilisatin de I'impdts sur les huiles minérales a
affectation obligatoire (LUMin)
Art. 36 Compte routier

RS 725.116.25 Ordonnance du 9 décembre 1985 concernant la répatittn des parts du produit de I'imp6t
sur les huiles minérales destinées au financement dhesures autres que technigues
Art. 3 Clé de répartition
Art. 4 Longueur des routes
Art. 5 Dépenses pour les routes

740 Trafic combiné

RS 0.740.72  Accord du 21 juin 1999 entre la Confédération suigset la Communauté européenne sur le
transport de marchandises et de voyageurs par radt par route (avec annexes et acte final)
Art. 45 Observatoire des trafics
Art. 46 Mesures de sauvegarde unilatérales
Art. 47 Mesures de sauvegarde consensuelles

741 Circulation routiére

RS 741.01 Loi fédérale du 19 décembre 1958 sur la circuladn routiere (LCR)
Art. 104a Registre des véhicules et des détenteurs deweshic
Art. 104b Registre des mesures administratives

RS 741.51 Ordonnance du 27 octobre 1976 réglant I'admissionaes personnes et des véhicules a la circu-
lation routiére (Ordonnance réglant I'admission a & circulation routiére, OAC)
Art. 127 Statistigue des véhicules
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RS 741.55

RS 741.56

Art. 128 Statistique des accidents

Ordonnance du 18 octobre 2000 sur le reqgistre autamtisé des mesures administratives (Or-
donnance sur le registre ADMAS)

Art. 20 Statistique concernant ADMAS

Art. 21 Communication de données a des fins statistiguekagecherche

Ordonnance du 3 septembre 2003 sur le registre aut@tisé des véhicules et des détenteurs
de véhicules (Ordonnance sur le registre MOFIS)
Art. 16 Communication de données a des fins statistiqueeagecherche

742 Chemin de fer

RS 742.101:

RS 742.101.1

RS 742.102.2

RS 742.121

RS 742.161

RS 742.221

Loi fédérale du 20 décembre 1957 sur les chemins fi (LCdF)
Art. 16 1ll. Droits de surveillance spéciaux / 5. Rappdet gestion. Statistique

Ordonnance du 18 décembre 1995 sur les indemnitédss préts et les aides financiéres selon
la loi sur les chemins de fer (Ordonnance sur lesdemnités, OIPAF)
Art. 29 Obligation de renseigner

Ordonnance du 18 décembre 1995 sur les parts cant@pes dans les indemnités et les aides
financieres pour le trafic régional (OPCTR)

Art. 6 Calcul des indices structurels

Art. 7 Calcul de la clé de répartition intercantonale

Ordonnance du 25 novembre 1998 sur |'octroi de comssions pour les infrastructures ferro-

viaires (OCIF)
Art. 8 Statistique

Ordonnance du 28 juin 2000 sur les déclarations déts enquétes en cas d'accident ou d'inci-
dent grave survenant lors de |'exploitation des trasports publics (Ordonnance sur les en-
quétes en cas d'accident des transports publics, @EP)

Art. 1 Objet

Art. 2 Définitions

Art. 6 Services soumis a 'obligation de déclarer

Art. 7 Evénements déclarés immédiatement a I'organe riéale

Art. 8 Transmission de la déclaration

Art. 9 Déclaration écrite a I'office

Art. 10 Déclarations semestrielles

Ordonnance du DETEC du 18 décembre 1995 concernal# comptabilité des entreprises de
transport concessionnaires (ORCO)
Art. 3 Rapport de gestion

Art. 5 Statistique

743 Téléphériques et funiculaires

RS 743.11

RS 743.12

Ordonnance du 8 novembre 1978 sur I'octroi de conssions aux téléphériques (OOCT)
Art. 22 Amortissements, statistique

Ordonnance du 10 mars 1986 sur la construction eelxploitation de téléphérigues et funicu-
laires a concession fédérale (O sur les installatie de transport a cables)
Art. 9 Annonces a l'autorité de surveillance

744 Entreprises de transport par automobiles et en¢prises de trolleybus

RS 744.11

RS 744.21

Ordonnance du 25 novembre 1998 sur les concessigurmir le transport des voyageurs

(OCTV)

Art. 24 Comptabilité et devoir d’'informer

Loi fédérale du 29 mars 1950 sur les entreprises dilleybus
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Art. 11a 3. Législation sur les chemins de fdr. Autres dispositions

746 Installations de transport par conduites

RS 746.1

747 Navigation

RS 747.11

RS 747.111

RS 747.201.7

748 Aviation
RS 748.01

RS 748.126.3

RS 748.131.1

748.217.1

Loi fédérale du 4 octobre 1963 sur les installatiande transport par conduites de combus-
tibles ou carburants liquides ou gazeux (Loi sur leinstallations de transport par conduites,

LITC)

Art. 205. Rapport de gestion; données statistiques

Loi fédérale du 28 septembre 1923 sur le registreed bateaux
(en général)

Ordonnance du 16 juin 1986 sur le registre des baeix
(en général)

Ordonnance du 14 mars 1994 sur la construction eelxploitation des bateaux et des installa-
tions des entreprises publiques de navigation (Ordmance sur la construction des bateaux;

OCB)

Art. 15 Obligation d’'annoncer incombant aux entreprises|mues de navigation

Ordonnance du 14 novembre 1973 sur l'aviation (OSAv
Art. 107 Obligation de renseigner et d’annoncer

Art. 1090bligation de renseigner et d’annoncer

Art. 141 Statistigue

Ordonnance du 23 novembre 1994 relative aux enquéteur les accidents d'aviation et sur
les incidents graves (OEAA)
Art. 37 Statistigue et banque de données sur les accidents

Ordonnance du 23 novembre 1994 sur l'infrastructureaéronautique (OSIA)
Art. 39 Principes(statistique des vols de nuit)

Loi fédérale du 7 octobre 1959 sur le registre desronefs
Art. 131V. Publicité du registre des aéronefs

784 Télécommunications

RS 784.101.1

Ordonnance du 31 octobre 2001 sur les services dgécommunication (OST)
Chapitre 7 Statistique officielle sur les télécommuications
Art. 73 Compétences de I'office
a
Art. 80 Législation sur la protection des données
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Anhang 2: Nomenklaturen (Gesamtibersicht)

| Nomenklatur

| Spezialfille

Verkehrsobjekt

Personenverkehr (P)

Verkehr mit dem Hauptzweck des
Transportes von Personen

)

~

Der Transport begleiteter Motorfahrzeuge (Autoverlad) ist konzessionspflichtig
und gehdrt zum PV (normalerweise in der Personenverkehrskonzession als
separate Linien erwéhnt). Auch die Tonnagen des Autoverlades fallen nicht
unter die Glterverkehrs-Transportleistung, weil dort der Netto-Ansatz relevant
ist.

Gemischter Verkehr: differenzierte Behandlung (siehe Bericht)

Giiterverkehr (G)

Verkehr mit dem Hauptzweck des
Transportes von Giitern jeglicher Art

~

~ o~

~

Der Gepécktransport gehért als Unterkategorie dem Giiterverkehr an (Aus-
nahme: Gepéckertrage im P)

Postgiiter gehoren als Unterkategorie dem Giiterverkehr an

Beim gemischten Verkehr sind die Verkehrsleistungen (Pkm und Tkm) mdg-
lichst separat zu erfassen. Fahrleistungen und Beforderungsmittel jedoch nur,
wenn der Wagen ausschliesslich dem Giter- oder Gepackverkehr dient.
Gemischter Verkehr: differenzierte Behandlung (siehe Bericht)

Verkehrsmittelgruppe

Offentlicher Verkehr (OV)

Personenverkehr mit einer Konzes-
sions- oder Bewilligungspflicht (gem.
VPK, SR 744.11 oder LFV, SR
748.01 oder aufgrund eines Staats-
vertrages). Verkehre mit Bewilli-
gungspflicht miissen simultan ein
offentlich zugéngliches, raumlich-
zeitlich definiertes Angebot mit ge-
biindelter Nachfrage haben.

Vom bewilligungspflichtigen Verkehr gehéren zum OV namentlich:

)
)

Luftverkehr: Charterverkehr

Schiene/Strasse/SB/Wasser: ausgewahite Verkehre mit eidg. oder kantonaler
Bewilligungspflicht (VPK Art. 6):

- regelmassige und gewerbsmassige Personenbeférderung im ausschliesslich
grenziiberschreitenden Verkehr

- Fahrten, die wéhrend hdchstens 8 aufeinander folgenden Wochen angebo-
ten werden

- Linienverkehrsahnliche Fahrten ohne Erschliessungsfunktion gemass ADFV
(u.a. Seilbahnen)

Privater Verkehr (PrV)

Personenverkehr ohne Konzessions-
oder Bewilligungspflicht (gem. VPK,
SR 744.11 oder LFV, SR 748.01
oder aufgrund eines Staatsvertra-
ges). Bewilligungspflichtige Verkeh-
re: ohne simultan ein éffentlich zu-
géngliches, rdumlich-zeitlich defi-
niertes Angebot mit gebiindelter
Nachfrage zu haben

~ o~

Luftverkehr: tibriger gewerblicher Luftverkehr, nicht gewerblicher Luftverkehr
Schiene/Strasse/Wasser: Folgende Verkehre mit kantonaler Bewilligungs-
pflicht (VPK Art. 6):

- Bedarfsverkehr ohne Erschliessungsfunktion geméss ADFV

- Schiilertransporte

- Arbeitnehmertransporte

- Werkverkehr

- Fahrten von Hilfsbetrieben

- Einwegfahrten

- Pendelfahrten mit Unterbringung (tourist. Reisen mit mind. 2 Ubernachtun-
gen)

Vom Personenbefdrderungsregal explizit ausgenommen (VPK Art. 7):

- Behindertentransporte

- Beforderung von Armeeangehdrigen

- Mitfahrverkehr (u.a. Taxis, Nachttaxis)

- Gelegenheitsverkehr (u.a. Carreisen)

- Personenbeforderung mit Fahrzeugen und Schiffen ohne motorischen An-
trieb

- grenziiberschreitender Verkehr: Sonderformen des Linienverkehrs; Fahrten
mit weniger als 9 Fahrgasten.
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Réumlich-funktionale Gliederungen

Ortsverkehr

Feinerschliessung einzelner Ort-
schaften (Gemeinden)

» OV: Ortsverkehrslinien und Teile der Ausflugsverkehrslinien (v.a. Seilbahnen)
nach ADFV (SR 742.101.1)
PrV und Luft: keine Aufnahme

~

Regionalverkehr

Uberértlicher Verkehr zur Erschlies-
sung mindestens zweier Ortschaf-
ten; grenziiberschreitender Regio-
nalverkehr von/zu Nachbarregionen

OV: Regionalverkehrslinien und Teile der Ausflugsverkehrslinien (v.a. Busse,
Schifffahrt) nach ADFV (SR 742.101.1)
PrV und Luft: keine Aufnahme

~

~

glomerationen (gemass Typologie
BFS)

Fernverkehr Uberregionaler nationaler Verkehr; » OV: Femverkehrslinien nach ADFV (SR 742.101.1)
grenziiberschreitender internationa- | » Strasse: keine Aufnahme
ler Verkehr » PrV und Luft: keine Aufnahme
Agglomerationsverkehr Gesamtverkehr innerhalb von Ag- » Schiene, Strasse, Seilbahnen, Wasser: Gesamtverkehr auf Agglomerations-

gebiet
Luft: keine Aufnahme

~

Binnenverkehr

Verkehr mit Start- und Endpunkt
innerhalb der Landesgrenzen

~

Dazu gehdren auch Relation CH — CH via Teilfahrt im Ausland (z.B. Locarno
Brig via Centovalli)

Fahrleistungen (Fz.km) bei Lehrfahrten im Strassengiitertransitverkehr werden
ebenfalls dem Binnenverkehr zugeordnet.

~

Ziel-/Quell-Verkehr

Verkehr mit Start in der Schweiz und
Endpunkt im Ausland oder umge-
kehrt

~

Fahrleistungen (Fzkm) von Leefahrten im Strassengitergrenzverkehr werden
ebenfalls dem Ziel- bzw. Quell-Verkehr zugeordnet.

Transitverkehr Verkehr mit Start- und Endpunkt im » Fahrten mit Umlad an Grenze (auf anderen Verkehrstréger) gehéren auch
Ausland und Durchreise durch die zum Transitverkehr (trotz anderslauternder EU-Verordnung Schiene)
Schweiz » Alpenquerender Transitverkehr ist in der MVS separat auszuweisen (v.a. Gi-
terverkehrsaufkommen)
» Fahrleistungen (Fzkm) von Leefahrten im Strassengutertransitverkehr werden
ebenfalls dem Transitverkehr zugeordnet.
Verkehrszweck

Pendler (Arbeiten, Ausbil-
dung)

Regelméssige Fahrten von Perso-
nen, die erwerbstatig oder in Ausbil-
dung sind und die ihr Wohngebaude
verlassen, um ihren Arbeits- bzw.
Ausbildungsplatz aufzusuchen (Def.
Volkszahlung).

~

Wochenaufenthalter: Als Pendlerfahrten werden im Rahmen der Volkszéhlung
die Fahrten vom ,wirtschaftlichen” Wohnstandort aus zur Arbeit oder Ausbil-
dung gezahlt, d.h. vom Standort mit der langsten Aufenthaltsdauer. Dies ist im
Normalfall der Wochenaufenthaltsstandort.

Ausbildungsreisen werden dem Ausbildungsverkehr zugeordnet.

~

wahrend der Arbeitszeit

Einkauf Fahrten fiir Einkaufen und Inan- » Dienstleistungsbesuche sind z.B. Arztkonsultationen oder Therapien
spruchnahme von Dienstleistungen
Nutz Fahrten fiir geschaftliche Tatigkeiten | » Geschaftsreisen: werden nicht dem Tourismusverkehr angerechnet, auch falls

es sich um nicht regelmassige Geschaftsfahrten in nicht ,gewohnter Umge-
bung* handelt.

Freizeit und Tourismus

Freizeit: Fahrten fir Freizeitaktivita-
ten jeglicher Art (Sport, Besuche,
Gastronomie efc.)

~

Begleit- und Servicewege: gehdren dem Freizeitverkehr an.

Tourismus: Tagesreisen und Reisen
mit Ubernachtungen mit folgender
Abgrenzung zum Freizeitverkehr;
nicht alltaglich bzw. nicht in ,ge-
wohnter Umgebung“43, langer als 3
Stunden (Def. Mikrozensus)

~

Geschaftsreisen werden dem Nutzverkehr zugeordnet.

“3 Definitionen geméass Modul Tourismus der Einkommemsl Verbrauchserhebung (EVE):

Tourismus Le tourisme comprend les activités déployéedgmpersonnes au cours de leurs voyages et de leurs
séjours dans les lieux situés en dehors dedpruironnement habituglour une période consécutive qui ne dé-
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Territorialitat

Gesamtes Verkehrsgesche- » Luftverkehr: Beim Luftverkehr sind die Daten gemass dem Absatzprinzip zu beschaffen*. Es interessieren primar die

hen (alle Verkehrsteilneh- auf Schweizer Flughafen und Flugplatzen abgewickelten Verkehrsaufkommen, Fahrleistungen (Bewegungen), Trans-
mer) bzw. die gesamte Ver- port- und Verkehrsleistungen, Energieverbrauch etc. Ein Spezialfall stellt der EuroAirport Basel-Mulhouse dar. Ent-
kehrsinfrastruktur innerhalb scheidend ist, dass fiir die Schweiz ein direkt mit Basel verbundener Zollsektor besteht. Insofern gilt Basel-Mulhouse
der Schweizer Landesgren- neben Ziirich und Genf als dritter Landesflughafen und ist auch in der MVS entsprechend gleich zu behandeln.

zen » Infrastruktur: Besitzen Schweizer (Eisenbahn-) Unternehmen Netzabschnitte im Ausland (z.B. Brig-Locarno) so sind

diese in Ergénzung (und allenfalls separat) zu den (iblichen Netzangaben auszuweisen. Bei der Angabe der Netzlan-
gen gilt primar das Territorialitatsprinzip. Dazu gehdren namentlich auch Schweizer Netzabschnitte im Besitz von aus-
landischen Gesellschaften.

Transportunternehmen: Sowohl fiir Arbeitskrafte wie fiir Aufwand-/Ertragsangaben sind alle auf das Schweizer Territo-
rium bezogenen Betriebsteile / Aktivitaten aller in der Schweiz tatigen Unternehmen einzubeziehen, d.h. unabhangig
davon, ob sich eine allfallige Muttergesellschaft im Ausland befindet. Umsatze und Arbeitskréfte von Schweizer Unter-
nehmen im Ausland sind mit diesem Ansatz hdchstens erganzend und separat auszuweisen.

Beforderungsmittel: Die Fahrzeugbesténde umfassen fiir den privaten Strassenverkehr, den Luftverkehr und den priva-
ten Bootsverkehr die in der Schweiz immatrikulierten Beforderungsmittel. Im offentlichen Verkehr werden grundsatzlich
die fir konzessions- und bewilligungspflichtige Verkehre vorhandenen Fahrzeuge erfasst (inkl. Reservefahrzeuge).
Dies beinhaltet bei den Autobussen auch die Fahrzeuge von Transportbeauftragten. Bei den Adhésionsbahnen werden
die von den Eisenbahnverkehrsunternehmungen verfiigbaren fremden privaten Giiterwagen mitberticksichtigt. Histori-
sche Fahrzeuge sind ausgeschlossen (Verkehrstrager Schiene). Das Vorgehen beziiglich der in der Schweiz im freien
Netzzugang eingesetzten Fahrzeuge von reinen (auch auslandischen) Netzzugéngerinnen ist bei der sektoralen Um-
setzung noch abzuklaren (Problematik Stichtagangabe, evtl. im Jahresdurchschnitt eingesetzte Fahrzeuge; Zulas-
sungskriterium heikel, da geméass Netzugangsverordnung (SR 742.122, Art. 7) alle mit RIV/RIC bezeichneten auslan-
dischen Fahrzeuge grundsétzlich zugelassen sind).

Fahr- und Verkehrsleistungen: Zu erfassen sind grundsétzlich alle Fahrten und zuriickgelegten Distanzen innerhalb der
Schweizer Grenzen. Bei den Leistungsangaben konnen aber auch die Leistung im Ausland interessieren. Je nach Da-
tengrundlage sind solche Angaben vollstandig oder nur teilweise erfasst. Leistungsangaben im Ausland kdnnen ergén-
zend, d.h. subsidiér in der MVS ausgewiesen werden (im Falle des Luftverkehrs sind Pkm im Sinne des Territorialprin-
zips als ,weiteres Bediirfnis deklariert).

~

~

~

Verkehrs- und Mobilitédtsbegriff

Verkehr / Mobilitat Fortbewegung von Personen oder » Bewegungen innerhalb desselben Areals zahlen nicht dazu (z.B. innerhalb
Giitern mit einem Verkehrsmittel Arbeits- oder Wohnareal, Bahnhéfen, Sportlokalitaten etc.).
gemass MVS-Systematik » Sportaktivitdten z&hlen nur insofern dazu, als die damit zusammenhangenden

Fahrten mit einem Verkehrsmittel im Sinne des Etappenkonzepts Mikrozensus
Verkehrsverhalten auswertbar sind.

» Verkehrs- bzw. transportfremde Bereiche sind hdchstens subsidiar in der MVS
zu erfassen (z.B. verkehrsfremde Ertrage von Transportunternehmen).

passe pas une année, a des fins de loisirs, piaimreafou autres motifs. Le motif principal estraujue celui
d’exercer une activité rémunérée dans le lieu&isit

Gewohnte Umgebung (environnement habitué8nvironnement habituel d’'une personne correspamx abords
immédiats de son domicile et de son lieu de travait'étude, ainsi qu’'aux autres lieux régulieretrfedquentés.

“ Fir die Luftreinhaltepolitik wiinscht das BUWAL zislich Angaben zu den Flugstrecken tiber Schwéieeti-
torium.
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Energieverbrauch

Transportenergieverbrauch

Energieverbrauch (nicht Absatz) fir
den reinen Transportbetrieb, inklusi-
ve Komfortenergie fiir die Fahrzeuge
(Heizung, Klimaanlage, Beleuch-
tung, etc.)

Ubriger Energieverbrauch

Weitere Energie des Verkehrssys-
tems (Produktionsapparat): Energie
fir Bahnhdfe, stationare Beleuch-
tung, Signalisierung, Belliftung etc.

Netzlidnge
Netzlange OV Angaben der Langen nach Netzop- » Eisenbahn: entspricht Eigentumsoptik; reine Operateure: keine Angaben zur
tik, d.h. Gesamtlange aller Netzab- Netzlange, da kein eigenes Netz.
schnitte (fahrplanmassig einfach » Strassen-OV: Gesamtlange aller Linienabschnitte (fahrplanmassig einfach
bedientes Netz). Strecken ausser bedientes Netz).
Betrieb werden nicht angerechnet, » Seilbahnen: Angabe der schiefen Lange zwischen Berg- und Talstation (Ein-
Stichtag: letzter Tag der Beobach- und Aussteigestelle). Ausser Betrieb stehende Anlagen werden nicht gezahit
tungsperiode » Schiffe: Angabe der kiirzesten Verbindungen zwischen den sich folgenden
Stationen (nicht Direktfahrten). Mehrfach gefiihrte Abschnitte werden nur ein-
mal gezahlt.
> Luft: --
» Flachen-OV (z.B. Publicar): Angabe der bedienten Flache
Netzlange PrV ( Strasse ) Lange der fir den allgemeinen Ver- -

kehr zuganglichen Streckenab-
schnitte nach Eigentumskategorien
(Bund/ Kantone / Gemeinden)

Unfélle (Nomenklaturen nach aktueller Gesetzgebung; nur Unfélle mit Personenschéden)

Unfélle OV - SR 742.161
(Eisenbahnen, Busse, Trol-
leybusse, Schiffe, Seilbah-
nen)

Unfall: todliche oder schwere Verlet-
zung einer Person

» Doppelzahlungen (v.a. OV-MIV) sind méglichst zu vermeiden.
» Unfélle infolge von Suiziden (ohne weitere Personenschaden) sind mdglichst
nicht auszuweisen (gemass EU-Verordnung Schiene)

Unfalle Luftverkehr - SR
748.126.3

Unfall: Beim Betrieb eines Luftfahr-
zeuges mit get6teten oder erheblich
verletzten Personen.

Unfalle Strassenverkehr
(PrV) — SR 741.01

Unfall: Ereignis, bei dem auf 6ffentli-
chen Strassen und Platzen durch
Fahrzeuge Personen verletzt oder
getotet worden.

» Doppelzahlungen (v.a. OV-MIV) sind méglichst zu vermeiden.
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Verkehrsaufkommen
Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen auf Basis der - Fahrzeugfiihrer/Innen von Sachentransportfahrzeugen, Autobussen, Lokomoti-
Reise. Eine Reise ist definiert durch | ven, Taxis, etc., werden nicht mitgezahlt
einen Quell- und Zielpunkt dessel- - Eisenbahnen: Angaben ohne Mehrfachzéhlungen innerhalb des Verkehrsmit-
ben Fahrzwecks (d.h. Wege geméss | tels von EU gefordert; Methodik noch zu untersuchen (Quellen: TU-Angaben mit
Mikrozensus zum Verkehrsverhal- System Vermeidung Mehrfachzahlungen oder MZ-Etappen, wobei Problem von
ten). Pro Reise wird eine Person nur | nurin CH wohnhaften Personen)
einmal gezahlt (auch wenn sie um-
steigt).
Auswertung nach Verkehrsmittel-
gruppen
(nach OV, PrV und OV-PrV kombi-
niert; d.h. mit Ausnahme der Eisen-
bahnen [EU-Request] nicht Ver-
kehrsmittel spezifisch
Giiterverkehrstonnagen

Tonnagen Schienen-GV

Angabe der Fracht in Netto-Netto-
Tonnen, d.h. Gewicht ohne Trans-
portbehalter (Container, Aufbauten
bzw. ohne Strassentransportfahr-
zeuge RLS), inklusive der die Giiter
unmittelbar umgebenden Verpa-
ckung. Bei Bedarf: Korrekturfaktoren
der Angaben aus dem Dataware-
house GV geméss ARE.

» Autoverlad: wird unter Personenverkehr angegeben, d.h. Gewicht des PW
wird nicht berlicksichtigt.

» Um der Forderung der EU nach der Angabe von Brutto-Tonnen fiir den Eisen-
bahnverkehr und Binnenschifffahrt nachzukommen, sind diese Angaben eben-
falls zu erheben. Je nach Erhebungsprozedur fallen aber diese Angaben be-
reits bei der Auswertung an und bediirfen daher keiner separaten Erhebung.

Tonnagen Strassen-GV

Angabe der Fracht in Netto-Tonnen
(d.h. inklusive der die Glter unmit-
telbar umgebenden Verpackung)
aber ohne Gewicht des Fahrzeugs
und Transportbehalter (z.B. Contai-
ner).

Tonnagen Flugverkehrs-GV

Angabe der Fracht in Netto-Tonnen,
d.h. Gewicht ohne Transportbehalter
(Container, etc.)

Tonnagen Binnenschiff-
fahrts-GV

Angabe der Fracht in Netto-Tonnen
(d.h. inklusive der die Glter unmit-
telbar umgebenden Verpackung)
aber ohne Gewicht des Fahrzeugs
und Transportbehalter (z.B. Contai-
ner).

» Um der Forderung der EU nach der Angabe von Brutto-Tonnen fiir die Bin-
nenschifffahrt nachzukommen, sind diese Angaben ebenfalls zu erheben. Je
nach Erhebungsprozedur fallen aber diese Angaben bereits bei der Auswer-
tung an und bediirfen daher keiner separaten Erhebung.
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Anhang 3: Liste der bendtigten Informationsmerkmale

Informationsmerkmale sind Daten, die durch untaesttithe Nutzer in- und ausserhalb der
Bundesverwaltung nachgefragt werden und auch obrggimgige Veredelung direkt verwendet
werden kénnen.

Mit den Informationsmerkmalen kdnnen zuséatzlichhédniszahlen berechnet werden, das
heisst aus zwei in der Liste aufgefuihrten Merkmalerechneten Grossen (wie zum Beispiel der
Modalsplit). Da den Kombinationsmdglichkeiten ka@renzen gesetzt sind, wird auf eine un-
notige Verlangerung der einzelnen Blatter verzict&eattdessen werden auf einem separaten
Blatt am Ende der Excell-Arbeitsmappe wichtigereh&dtniszahlen aufgefihrt.

Um die Lange der Liste in verniuftigem Rahmen zualteh, werden die Merkmale der Katego-
rie "Weitere Bedurfnisse" oft zusammengefasst (\Brtlaut "zusatzliche Differenzierungen
nach ...."). Im Unterschied dazu wird in der KategdMlUST jedes Merkmal einzeln aufgefuhrt.
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((Tabelle Informationsmerkmale, siehe separatedgel))
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Anhang 4: Tabellen zur Diffusion der statistischerinformation

Figur A4.1: Informationsprofile Subprodukt 11.1 Gentdarstellungen)

Nr. | Thematik Nutzergruppe | Nutzersegmen] Nutzungs- Informations- | Detaillierungs- | Metainforma- | Prasentations-| Aktualisie- Kommunika-
zweck typ grad tion form rungsbedarf | tionsbedarf
1.1 | Detaillierte In- | Benutzer Verwaltungen| Eigengebrauch Text, aggre- | Hoch (Zeitrei- | Definitionen | Grafiken, Er- | ca. alle 2 Jahre Print, elektro
formations- (Bd./Kt./Gde.), | zur Weiter- gierte Daten | hen, Regiona- lauterungstext nisch
- o . ) o Methodenbe-
quelletiber den Consultingb(- | verarbeitung | und konsoli- | lisierung, Inter- : und Tabellen
. . - 4 schreibungen
gesamten Mo- ros, Verkehrs- dierte Einzel- | nationali-
bilitatsbereich unternehmen, daten sierung) Metadaten
Verkehrsver-
bande
1.2 | Anschaulich/ | Beachter / Be-| Parlament, In- | Eigengebrauch] Text, aggre- | Mittel Definitionen | Grafiken, Er- | jahrlich Print
att_raktlv”aufbe— nutzer teressierte Lai- gierte I_Daten Kurze Metho- lauterungstext
reiteter Uber- en, Schulen/ (graphisch auf- ;
- X denbeschrei-
blick Giber den Hochschulen, bereitet) b
: ungen
gesamten Mo- Medien
bilitatsbereich
1.3 | Kurzer/préa- Beachter / Be-| Parlament, Eigengebrauch Indikatoren, | Tief Keine Tabellen, Gra{ Jahrlich Print, elektro-
gnanter Uber- | nutzer Medien, inte- wenig Text fiken, kurze nisch
blick Giber den ressierte Laien Erlauterung-
gesamten Mo- Schulen stext
bilitatsbereich
1.4 | Dateniiberblick Bearbeiter Verwaltungs- | Weiterverar- | Konsolidierte |Hoch keine Tabellen laufend (mind Elektronisch
Uber den ge- einheiten beitung Einzeldaten jahrlich) online
samten Mobili- (Bd./Kt./Gde.),

tatsbereich

Verkehrs- und
Tourismusun-
ternehmen,
Consulting-
blros, For-
schungsstellen
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1.5 | Metadateim | Bearbeiter Verwaltungs- | Weiterverar- | Metadaten Hoch Metadaten Tabellen Laufend Eleksaimi
Bereich Mobi- einheiten (Bd./| beitung
litat Kt./Gde.), Ver-
kehrs-/Touris-
musunterneh-
men, Consul-
tingbtiros, For-
schungsstellen
1.6 | Mobilitatsindi- | Beachter / Be-| Verwaltungen | Eigengebrauch Indikatoren Mittel Keine TabellenaGr Jahrlich elektronisch
katoren nutzer (Bd./Kt./Gde.), fiken, Erlaute- online
Parlament, rungstext
Verkehrs- und
Tourismusun-
ternehmen,
Consul-
tingburos, inte-
ressierte Laien
For-
schungsstellen
1.7 | Uberblick iiberf Beachter / Be-| Interessierte | Eigengebrauch Text Niedrig Definitionen,| Text, Flussdia-| Einmalig, ev. | Print
die statisti- nutzer Laien, Verwal- Metadaten gramme alle ca. 5-10
schen Aktivita- tungen, Mitar- Jahre wieder-
ten und Artikel beiterlnnen holt
im Bereich BFS
Mobilitat und
Verkehr
1.8 | Repetitive Zu-| Bearbeiter internationale| Weiterverar- | konsolidierte | Mittel - hoch international | Tabellen quartalsweise|-elektronisch
sammenstel- Organisationen beitung und Einzeldaten festgelegte jahrlich
lung von Daten (EUROSTAT, | Sekundardiffu- Standards
aus verschie- OECD, CEMT,| sion
denen Berei- IUCN)
chen
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Figur A4.2: Informationsprofile Subprodukt 11.2 (¥aeuge, Infrastruktur, Betrieb)

Nr. | Thematik Nutzergruppe | Nutzersegmen| Nutzungs- Informations- | Detaillierungs- | Metainforma- | Prasentations-| Aktualisie- Kommunika-
zweck typ grad tion form rungsbedarf | tionsbedarf
2.1 | Datenbank zur Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen monatlich - | elektronisch
Zusammenset- (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten jahrlich
zung des Stras- Consultingbi- | Eigengebrauch
senfahr- ros, Handler
zeugparks und Automobil-
zur_Inver- branche, Ver-
kehrsetzung kehrsverbande
2.2 | Datenbank zur Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen analog Erhe-| elektronisch
Infrastruktur (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten bungsrythmus,
und zu den Consultingbi- | Eigengebrauch langstens alle b
Fahrzeugen des ros, Verkehrs- Jahre
offentlichen unternehmen,
Verkehrs Verkehrsver-
bande
2.3 | Beschreibung | Bearbeiter Verwaltungen| Eigengebrauch Methoden- |Hoch ist selbst Metar-Erlauterungs- | unregelmassig| elektronisch
verwendeter (Bd./Kt./Gde.), beschrieb information text
Erhebungsme- Consultingb(-
thoden ros, Verkehrs-

verbande

82




Figur A4.3: Informationsprofile Subprodukt 11.3 (kehrsverhalten, Unfalle, Personenverkehr, PendBaiterverkehr)

Nr. | Thematik Nutzergruppe | Nutzersegmen| Nutzungs- Informations- | Detaillierungs- | Metainforma- | Prasentations-| Aktualisie- Kommunika-
zweck typ grad tion form rungsbedarf | tionsbedarf
3.1 | Detaillierte In-| Benutzer Verwaltungen| Eigengebrauch Text, aggre- | Mittel Definitionen | Erlauterungs- | 5-jahrlich Print, elektro-
formations- (Bd./Kt./Gde.),| zur Weiterver- | gierte Daten Kurze Metho- | €Xt nisch
quelle tber die Consultingb(- | arbeitung und konsoli- denbeschrei-
Mobilitatsbe- ros, Verkehrs- dierte Einzel- bungen
dirfnisse von verbéande daten
Personen und
deren Befriedi-
qung
3.2 | Kurzer/prag- |Beachter Parlament, In{ Eigengebrauchi Indikatoren, | Tief Keine Grafiken, kur- | 5-jahrlich Print
nanter Uber- teressierte Lai- wenig Text ze Erlauterun-
blick Gber die en, Schulen, gen
Mobilitatsbe- Medien
dirfnisse von
Personen und
deren Befriedi-
qung
3.3 | Datenlberblick Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen 5-jahrlich elektronisch
Uber die Mobi- (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten
litdtsbedurfnis- Consultingbi- | Eigengebrauch
se von Perso- ros, Verkehrs-
nen und deren verbande
Befriedigung
3.4 | Detalillierte In-| Benutzer Verwaltungen| Eigengebrauch Text, aggre- | Mittel Definitionen | Grafiken, Er- |alle 2 - 5 Jahre| Print, elektro
formations- (Bd./Kt./Gde.),| zur Weiterver- | gierte Daten Kurze Metho- lauterungstext nisch
quelle tber dem Consultingb(- | arbeitung und konsoli- denbeschrei-
Guterverkehr ros, Verkehrs- dierte Einzel- bungen
verbéande daten
3.5 | Kurzer/prag- |Beachter Parlament, In{ Eigengebrauchi Indikatoren, | Tief Keine Grafiken, kur- | alle 1 - 5 Jahre| Print
nanter Uber- teressierte Lai- wenig Text ze Erlauterun-

blick Uber den
Guterverkehr

en, Schulen,
Medien

gen
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3.6 | Datenlberblick Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen alle 1 - 5 Jahrelektronisch
Uber den G- (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten
terverkehr Consultingbi- | Eigengebrauch
ros, Verkehrs-
verbande
3.7 | Kurzer/prag- |Beachter Parlament, In{ Eigengebrauchi Indikatoren, | Tief Keine Grafiken, kur- | jahrlich Print
nanter Uber- teressierte Lai- wenig Text ze Erlauterun-
blick Gber den en, Schulen, gen
Luftverkehr Medien
3.8 | Datenuberblick Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen vierteljahrlich|  elektronisch
Uber_den Luft- (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten
verkehr Consultingbi- | Eigengebrauch
ros, Verkehrs-
verbéande
3.9 | Detalillierte In-| Benutzer Verwaltungen| Eigengebrauch Text, aggre- | Mittel Definitionen | Grafiken, Er- | jahrlich Print, elektro-
formations- (Bd./Kt./Gde.),| zur Weiterver- | gierte Daten Kurze Metho- lauterungstext nisch
quelle tber Consultingbi- | arbeitung und konsoli- denbeschrei-
Verkehrsunfal- ros, Verkehrs- dierte Einzel- bun
y gen
le verbande daten
3.10| Kurzer/prag- | Beachter Parlament, Int Eigengebrauchi Indikatoren, | Tief Keine Grafiken, kur- | jahrlich Print
nanter Uber- teressierte Lai- wenig Text ze Erlauterun-
blick Gber en, Schulen, gen
Verkehrsunfél- Medien
le
3.11| Dateniiberblick Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen jahrlich elektronisch
Uber Verkehrs- (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten
unfélle Consultingbi- | Eigengebrauch
ros, Verkehrs-
verbéande
3.12| Beschreibung | Bearbeiter Verwaltungen| Eigengebrauchi Methoden- |Hoch ist selbst Meta-Erlauterungs- | unregelmassig| elektronisch
verwendeter (Bd./Kt./Gde.), beschrieb information text
Erhebungsme- Consultingbi-
thoden ros, Verkehrs-

verbande
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Figur A4.4: Informationsprofile Subprodukt 11.4 @en und Finanzierung)

Nr. | Thematik Nutzergruppe | Nutzersegmen] Nutzungs- Informations- | Detaillierungs-| Metainforma- | Prasentations-| Aktualisie- Kommunika-
zweck typ grad tion form rungsbedarf |tionsbedarf
4.1 | Detaillierte In-| Benutzer Verwaltungen| Eigengebrauch Text, aggre- | Mittel Definitionen | Grafiken, Er- | alle 2-3 Jahre | Print, elektro-
formations- (Bd./Kt./Gde.),| zur Weiterver- | gierte Daten Kurze Metho- lauterungstext nisch
guelle Uber die Consultingbi- | arbeitung und konsoli- denbeschrei-
Kosten und Fi- ros, Verkehrs- dierte Einzel- bun
= .. gen
nanzierung des verbéande daten
privaten und
offentlichen
Verkehrs (und
deren volks-
wirtschaftliche
Bedeutung)
4.2 | Kurzer/prag- | Beachter internat. OrgarEigengebrauch Indikatoren, | Tief Keine Tabellen, Gra- jahrlich Print
nanter Uber- nisationen, wenig Text fiken, kurze
blick Giber Kos- Parlament, In- Erlauterungen
ten und Finan- teressierte Lai-
zierung des en, Schulen,
Verkehrs ins- Medien
gesamt
4.3 | Datenuberblick Bearbeiter Verwaltungen Weiterverar- | konsolidierte | Hoch Keine Tabellen jahrlich elektronisch
Uber Kosten (Bd./Kt./Gde.),| beitung oder | Einzeldaten
und Finanzie- Consultingbi- | Eigengebrauch
rung des Ver- ros, Verkehrs-
kehrs insge- verbéande
samt
4.4 | Beschreibung | Bearbeiter Verwaltungen| Eigengebrauchi Methoden- |Hoch ist selbst Meta-Erlauterungs- | unregelmassig| elektronisch
verwendeter (Bd./Kt./Gde.), beschrieb information text
Erhebungsme- Consultingb (-
thoden ros, Verkehrs-
verbéande
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Figur A4.5: Artikelmodelle

Nr.

Bezeichnung

Diffusionsansatz

Diffusionsmedium

Prasentationsform Dokument

Erschliessung

Prasentationstechnik / For-

Dokument mat
1 Leporello Standardmassig vorgefertigt f@rint ab Lager sowie elek- Tabellen/Grafik/Text Keine Leporello, gleichzeitts
zahlreiche Nutzende tronisch als pdf im Web (kos- pdf im Web
tenlos)
2 Buch Standardmassig vorgefertigt f@rint ab Lager Tabellen/Grafik/Text/lllustra- Inhaltsver- broschiert A4
zahlreiche Nutzende tionen, 4-farbig zeichnis
Schlagwortre-
gister
3 Vertiefende Analyse | Standardmassig vorgefertigt fliPrint ab Lager Tabellen/Grafik/Text, s/w plysnhaltsver- broschiert A4
(Bericht) zahlreiche Nutzende 1 Farbe zeichnis
4 BFS-Aktuell Standardmassig vorgefertigt f@rint ab Lager, Mailing an Tabellen/Grafik/Text, s/w Inhaltsver- | geheftet A4
zahlreiche Nutzende abonnierte Adressaten zeichnis
5 Taschenstatistik Standardmassig vorgefertigt Riint ab Lager Tabellen/Grafik/Text/lllustra- Inhaltsver- broschiert A5 oder A6
zahlreiche Nutzende tionen, 4-farbig zeichnis
6 Medienmitteilung Standardmassig vorgefertigt|farint ab Lager sowie elek- Tabellen/Grafik/Text, s/w Keine Geheftet A4, gldeitig als
zahlreiche Nutzende tronisch als pdf im Web (kos- pdf im Web
tenlos), Mailing an abonnierte|
Adressaten
7 Web-Information Standardmassig vorgefertigt|fiatektronisch online (Web: 6f- | Grafik/Text Statistikportal| v.a. pdf
zahlreiche Nutzende fentlich zugénglich) - Bereich 11
8 Web-Daten Standardmassig vorgefertigt|flakektronisch online (Web: Tabellen Suchmaschine excell, Codam
zahlreiche Nutzende teilweise mit Benutzeridentifi-
kation und kostenpflichtig)
9 CD-ROM Standardmassig vorgefertigt flilektronisch offline (CD- Tabellen/Grafik/Text Inhaltsver-
zahlreiche Nutzende ROM) zeichnis
10 | Metadaten Standardmassig vorgefertigt @lektronisch online (Web: mit | Tabellen Register Bridge o0.4.
zahlreiche Nutzende Benutzeridentifikation) oder Suchmasching
elektronisch offline (CD-ROM
11 | ala carte-Angebot Massgeschneidert fiir einzelReint on demand oder elektro-

Nutzende

nisch (offline auf Diskette ode

Tabellen/Grafiken/lllustra-
rtionen

online Uber Mail)

Keine
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Figur A4.6: Artikelportfolio Subprodukt 11.1 (Gedalarstellungen)

Informationsprofil Artikelmodell Artikel
Nr. | Thematik Nr. | Bezeichnung Nr. | Bezeichnung H | Prio- | Status / nachster Schritt
ritat
1.1 | Detaillierte Informationsquelle tber den ge} 2 Buch 101| «Mobilitat und Verkehr in der J2 1 |neues Konzept notwendig
samten Mobilitatsbereich Schweiz - Daten, Analysen, Politik»
(Arbeitstitel)
1.1 | Detaillierte Informationsquelle uber den ge}7 | Web-Information| 102 Webportal— Information tiber das| J2 | 3 | nach Fertigstellung Buch
samten Mobilitdtsbereich Buch «Mobilitdt und Verkehr in def
Schweiz — Daten, Analysen, Politi
200X» (pdf)
1.2 | Anschaulich/attraktiv aufbereiteter Uberbli¢®s | Taschenstatistik| 108 «Taschenstatistik Mobilitid J1 2 | neues Konzept notwendig
Uber den gesamten Mobilitdtsbereich Verkehr»
1.3 | Anschaulich/attraktiv aufbereiteter Uberbligi2 Buch (Kapitel) 104| Statistisches Jahrbuch des @& | J1 1 | bestehend, aber neue Struktur i
Uber den gesamten Mobilitdtsbereich pitel 2) nerhalb des Kapitels 11
1.3 | Kurzer Uberblick tiber den gesamten Mobii9 CD-ROM 105| CD-ROM zum statistischen Jahr-| J1 1 | bestehend, aber neue Struktur i
tatsbereich buch des BFS nerhalb des Kapitels 11
1.3 | PR fir Print-Publikationen Gber den gesanytén | Medienmitteilung 106 | Medienmitteilung U 1| mit Fertigstellung Jahrbéc
Mobilitétsbereich
1.3 | Kurzer Uberblick Gber den gesamten Mobili8 | Web-Daten 107 Webportal - Statistisches Jahrbugh L 1 | bestehend, aber neue Struktur
tatbereich
1.4 | Datenlberblick Uber den gesamten Mobilitht 8 bWaten 108| Webportal (& Datawarehouse ?) L 1 infbAu
1.5 | Metadaten im Bereich Mobilitét 10 Metadaten 10®ebportal» Datenquellen L 3 | neu zu erstellen
1.5 | Metadaten im Bereich Mobilitét 10 Metadaten 1Mebportal Bibliografie Mobili- L 3 | neu zu erstellen
tatssstatistik
1.5 | Metadaten im Bereich Mobilitat 10 Metadaten 1MWebportal -~ verkehrsrelevante Inq L 3 | neu zu erstellen
ternet-Adressen
1.6 | Mobilitatsindikatoren 8 | Web-Daten 112Vebportal - «Kernindikatoren L 2 | neues Konzept notwendig, Reali
Mobilitat» sierung mit Applikation Webportal
1.7 | Uberblick liber die statistischen Aktivitaten| 1 Leporello 113| Ubersicht tiber die Erhebungen yndJ 2 | erst nach Umsetzung Gesamtkon-
und Diffusionsartikel im Bereich Mobilitat statistischen Aktivitaten im Bereich zeption
und Verkehr Mobilitat und Verkehr (im BFS)
1.8 | repetitive Zusammenstellung von Daten ay® a la carte Ange- | 114 | internationaler Fragebogen Q-1 |bestehend, jedoch noch einzelng¢
verschiedenen Bereichen bot 1J Daten fehlend

H: Haufigkeit des Erscheinens - J5: alle 5 Jahre, J2: alle 2 Jahre, J1: jahrlich, Q: vierteljahrlich, M: monatlich, L: laufende Aktualisierung, U: periodisch / unre-
gelmassig, *: Realisierung nur bei Kofinanzierung durch UVEK-Amter
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Figur A4.7: Artikelportfolio Subprodukt 11.2 (Falkeuge, Infrastruktur, Betrieb)

Informationsprofil Artikelmodell Artikel
Nr. | Thematik Nr. | Bezeichnung Nr. | Bezeichnung H | Prio- | Status / nachster Schritt
ritat
2.1 | Datenbank zur Zusammensetzung des Mot@r- | Web-Information| 201 Webportal- Motorfahrzeugbe- | M- 1 |z.T. bestehend in versch. Publik
fahrzeugparks und zur Inverkehrsetzung stand und in Verkehr gesetzte Mot J1 tionen, neu nur auf Web
torfahrzeuge
2.2 | Datenbank zur Infrastruktur und zu den Faht- | Web-Information| 202 Webportal— Infrastruktur und J1 1 | bestehend, aber neu nur auf We
zeugen des o6ffentlichen Verkehrs Fahrzeuge des o6ffentlichen Ver-
kehrs
2.3 | Technische Berichte tUber verwendete Erhg¢7 | Web-Information| 203 | pdf-Dokumente mit wechselnden| U 1 | bei EinfUhrung neuer / revidierte

bungsmethoden

Titeln

Erhebungsmethoden

v

H: Haufigkeit des Erscheinens - J5: alle 5 Jahre, J2: alle 2 Jahre, J1: jahrlich, M: monatlich, L: laufende Aktualisierung, U: periodisch / unregelmassig

Figur A4.8: Artikelportfolio Subprodukt 11.3 (Vetksverhalten, Unfélle, Personenverkehr, PendlerteBierkehr)

—

Informationsprofil Artikelmodell Artikel

Nr. | Thematik Nr. | Bezeichnung Nr. | Bezeichnung H | Prio- | Status / nachster Schritt

ritat

3.1 | Detaillierte Informationsquelle tiber die Mop8 | Vertiefende Ana{301 | Broschire «Die Mobilitat der 5J | 1* | Ergebnisse des Mikrozensus Ve
litatsbediirfnisse von Personen und deren Be- | lyse (Bericht) Schweizer Bevolkerung» kehrs (n&chster 2005) und des
friedigung Mikrozensus Reiseverhalten, set

Kofinanzierung voraus

3.1 | Detaillierte Informationsquelle tiber die MopF- | Web-Information| 302 Webportal— Information iiber die | 9J | 3* |nach Fertigstellung Broschire
litatsbedirfnisse von Personen und deren Be- Broschiire «Die Mobilitat der (pdf)
friedigung Schweizer Bevolkerung»

3.2 | Kurzer/pragnanter Uberblick tiber die Mobfiil Leporello 303| Leporello «Die Mobilitat der 5J 1* | Ergebnisse des Mikrozensus Ve
tatsbedirfnisse von Personen und deren Ble- Schweizer Bevt')lkerung» kehrs (néchster 2005) und des
friedigung Mikrozensus Reiseverhalten

3.3 | Dateniiberblick iiber die Mobilitatsbedirfnik8e | CD-Rom 304| CD-Rom «Die Mobilitat der 5J | 1* | Jahrestabellen, teilweise gemas
von Personen und deren Befriedigung Schweizer Bevolkerung» bisherigen Konzept (excell), setz

Kofinanzierung voraus
3.4 | Detaillierte Informationsquelle tiber den Gi§-3 | Vertiefende Ana{ 305 Broschure «Gutertransportéein 2- | 2* | Ergebnisse der Gitertransporte

[

88



terverkehr

lyse (Bericht)

Schweiz»

L]

hebung, setzt Kofinanzierung vor
aus

3.4 | Detaillierte Informationsquelle Giber den G Web-Information| 306/ Webportal— Information tber den| 2J-| 3* |nach Fertigstellung Broschire
terverkehr Broschire «Gutertransporte in der 5J (pdf)
Schweiz»
3.5 | Kurzer/pragnanter Uberblick tiber den Giit Leporello 307| Leporello «Gutertransporte in der 1J-| 1* | Ergebnisse der Gutertransportert
verkehr Schweiz» 5J hebung
3.6 | Dateniberblick tiber den Giiterverkehr CD-Rom 308| CD-Rom «Giitertransporte in der| 1J-| 2* |Ergebnisse der Gutertransportert
Schweiz» 5J hebung, setzt Kofinanzierung vor
aus
3.7 | Kurzer/pragnanter Uberblick tiber den Luft Leporello 309| Leporello «Schweizerische Zivil-| 1J 2 | ev. Uberarbeitung Konzept
verkehr luftfahrt»
3.8 | Datenuiberblick tiber den Luftverkehr CD-Rom 310| CD-Rom «Luftverkehr» f neues Korizep
3.9 | Detaillierte Informationsquelle tiber Ver- Vertiefende Ana{311 | Broschire «Verkehrsunfélle in def 1J 2 | Text-und Grafikteil (ohne Jahregs-
kehrsunfalle lyse (Bericht) Schweiz 200X» tabellen) mit neuem Konzept
3.9 | Detaillierte Informationsquelle tiber VerkeH Web-Information| 312 Webportal— Information tber die | 2- 3 | nach Fertigstellung Broschiire
unfalle Broschiire «Verkehrsunfalle in den 3J (pdf)
Schweiz»
3.10 Kurzer/pragnanter Uberblick uber Verkehrg Leporello 313 | Leporello «Verkehrsunfalle in der| 1J 1 | neues Konzept
unfalle Schweiz 200X»
3.11l Dateniiberblick tiber Verkehrsunfille CD-Rom 314| CD-Rom «Verkehrsunfalle in der| 1J 2 | Jahrestabellen, teilweise gemass
Schweiz 200X» bisherigen Konzept (excell)
3.12 Technische Berichte Uber verwendete Erhg- Web-Information| 315 | pdf-Dokumente mit wechselnden| U 1 | bei Einfihrung neuer / revidierter

bungsmethoden

Titeln

Erhebungsmethoden

H: Haufigkeit des Erscheinens - J5: alle 5 Jahre, J2: alle 2 Jahre, J1: jahrlich, Q: vierteljahrlich, M: monatlich, L: laufende Aktualisierung, U: periodisch / unre-
gelmassig, *: Realisierung nur bei Kofinanzierung durch UVEK-Amter

4> Abhéngig davon, ob die Gutzertransporterehebumgtajsweise (Eu-Anforderung) oder 5-jahrlich gemauind.



Figur A4.9: Artikelportfolio Subprodukt 11.4 (Kostand Finanzierung)

Informationsprofil Artikelmodell Artikel
Nr. | Thematik Nr. | Bezeichnung Nr. |Bezeichnung H | Prio- | Status / nachster Schritt
ritat
4.1 | Detaillierte Informationsquelle Gber die Ko$3 | Vertiefende Ana{401 | Analyse «Verkehrsrechnung 2- 2 | neues Konzept: ZL.Jlsarr!menIegumg
ten und Finanzierung des privaten und o6ffgnt- | lyse (Bericht) Schweiz» (wird spater durch «Satel-3J qer Rgchnungen far privaten ung
lichen Verkehr&® litenkonto Verkehr» abgeldst) offentlichen Verkehr
4.1 | Detaillierte Informationsquelle tiber die 3 Vertiefende Ana{ 402 | Broschire «Satellitenkonto Ver- | 2. 2 | neues Konzept notwendig
volkswirtschaftliche Bedeutung des Verkehys | lyse (Bericht) kehr» (ersetzt «Verkehrsrechnung 33
Schweiz»)
4.1 | Detaillierte Informationsquelle tiber die Kod-7 | Web-Information| 403 Webportal- Information lber die | 2- 3 | nach Fertigstellung Broschiire
ten und Finanzierung des privaten und 6ffent- Broschire «Verkehrsrechnung 3J (pdf)
lichen Verkehrs Schweiz» bzw. spater «Satelliten-
konto Verkehr»
4.2 | Kurzer/pragnanter Uberblick tiber Kosten |1 Leporello 404| Leporello «Verkehrsrechnung 1J 1 | neues Konzept: Zusammenlegung
und Finanzierung des Verkehrs insgesamt Schweiz» der Rechnungen fiir privaten ung
offentlichen Verkehr
4.3 | Datentberblick tiber Kosten und Finanzie{ 9 CD-Rom 405| CD-Rom «Verkehrsrechnung 1J 2 | Zusammenlegung der Rechnungen
rung des Verkehrs insgesamt Schweiz» fur privaten und offentlichen Ver-
kehr
4.4 | Technische Bericht Uber verwendete Erhe{7 | Web-Information| 406 | pdf-Dokumente mit wechselnden| U 1 | bei Einfuhrung neuer / revidierter

bungsmethoden

Titeln

Erhebungsmethoden

H: Haufigkeit des Erscheinens - J5: alle 5 Jahre, J2:

¢ Inklusive Luftverkehr

alle 2 Jahre, J1: jahrlich, M: monatlich, L: laufende Aktualisierung, U: periodisch / unregelmassig
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Anhang 5: Skizze flr den Aufbau der Flagship-Pubkation «Mobi-
litdt und Verkehr in der Schweiz — Daten, AnalysenPo-
litik» (Arbeitstitel)

1. Allgemeines

Das Artikelportfolio der Mobilitats- und Verkehrasistik soll mit einem thematisch umfassen-

den Ubersichts- und Nachschlagewerk erganzt wemierFlagship-Publikation fir den Bereich
11 mit dem Arbeitstitel «Mobilitdt und Verkehr irdSchweiz — Daten, Analysen, Politik» hat

einen Erscheinungsrhythmus von 2 Jahren und selVdekehrssystem (Infrastruktur, Beforde-
rungsmittel, Systemeinsatz und Unternehmen), dierd Outputs sowie die Pressures aufzei-
gen.

2.  Zielpublikum

«Mobilitat und Verkehr in der Schweiz — Daten, Arsan, Politik» richtet sich schwergewichtig
an verkehrspolitisch interessierte Politiker, ietsierte Privatpersonen, Schulen/Lehrerinnen,
Amtsstellen ausserhalb des Verkehrsbereichs, Vesuaternehmen, Verkehrsverbande und Be-
ratungsburos. Es dient als Nachschlagewerk fir @enuind in beschranktem Masse auch fur
Bearbeiter.

3.  Zielsetzung

«Mobilitat und Verkehr in der Schweiz — Daten, Arsan, Politik» soll:

e technische, 6konomische und soziale Grundlagen\zenstandnis des Verkehrssystems Schweiz
vermitteln.

e das aktuelle Verkehrssystem der Schweiz in systeohar Weise beschreiben.

« die Entwicklung des Verkehrsaufkommens, dessencdesaund dessen Auswirkungen auf Mensch,
Natur und Ressourcen darstellen.

e quantitative Daten Gber Massnahmen zur Beeinflussles Verkehrs vermitteln.
* das Verstandnis fur systemuibergreifende Zusammeehf@ndern.
» die Datenverfugbarkeit und -qualitat im Verkehrzaigen.

« internationale Vergleiche zeigen, soweit diese inm& einer Positionierung der Schweiz von Interes-
se sind.

4. Form

Sprache

«Mobilitdt und Verkehr in der Schweiz — Daten, Arsan, Politik» soll in den Sprachen Deutsch
und Franzdsisch publiziert werden. Fir beide Smnacheht gleich viel Platz zur Verfiigung, so
dass der Sprachwechsel in der vierfarbigen Pulpdikahit dem Schwarzfilm allein realisiert
werden kann.
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Gestaltung

«Mobilitat und Verkehr in der Schweiz — Daten, Arsan, Politik» soll folgende Gestaltungs-
merkmale aufweisen:

* Format A4 mit einem Layout, welches sich ans BHSHhlach oder an den Umweltbericht
anlehnt (corporate design).

« Jedes Kapitel beginnt mit einer Titelseite, welchesFoto, einen Lead mit den wichtigsten
Erkenntnissen sowie 1 bis 3 kommentierte Piktograrfimdie Entwicklung zentraler Gros-
sen enthalt.

* Dominierende Elemente des Kapitels sind Saulemieht und Kreisdiagramme oder andere
graphische Elemente (Flussdiagramme, schematidchees), welche mit einem knappen
Kommentar erganzt werden. Tabellen werden nur sgtge wenn Diagramme nicht mach-
bar sind. In den Kreis- und Saulendiagrammen wedieentsprechenden Zahlenwerte an-
gegeben.

» Kastchen: Statt Grafiken kbnnen auch (einspaltiGetchen integriert werden, in welchen
typische Beispiele beschrieben oder Begriffe bzachSerhalte erklart werden. Diese kon-
nen auch Fotos enthalten.

Struktur

Nachfolgend wird eine Struktur fir «Mobilitdt undikehr in der Schweiz — Daten, Analysen,
Politik» vorgeschlagen. Die Grundlage fiur diesemsé¢blag bildet das Verkehrsmodell in Figur
3.

ca. Anz.
Seiten
Cover / Impressum (Titelbild) Photos / Text Cover
Vorwort Text 1
Inhaltsverzeichnis Text 1
Daten und Analyse Text & Grafiken (Ta-| 80
bellen nur ausnahmst
weise)
Beurteilung und politische Konsequenzen (sofern von | Text 10
UVEK-Amtern gewiinscht)
Anhangeg Datenlage 4
Masseinheiten / physikalische Grundbegriffe 1-2
Glossar 2
Total 100
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Zentrales Element des Werks ist der Teil «DatenAmalysen». Dieser soll analog dem Modell
fur die Strukturierung der Mobilitats- und Verkestetistik (siehe Figur 3) gegliedert werden.
Entscheidend ist dabei, dass die Gliederung zuhaattg nach Verkehrsmitteln, sondern pro-
zessorientiert und intermodal erfolgt. Die Gliedegshierarchie ist dann:

1. Modellelement (Pressures, Inputs, InfrastruktufgBierungsmittel, Unternehmen, Systemein-
satz/Angebot, Verkehrsleistungen, unerwiinschte Akangen)

2. Transportgut (bzw. Verkehrsobjekt) und innerhalb Bersonenverkehrs Verkehrszweck
3. Verkehrsmittel und Verkehrsmittelgruppen

Die Disposition entsprechend dieser Gliederungahigie séhe dann wie folgt &lis

0. Einleitung
Modell fir Strukturierung, Aufbau des Berichts, Brking zentraler Begriffe, verwendete Symbole

1. Sozio-6konomische Rahmenbedingungen (Inputduesisures)
1.1 Wirtschaftliche Entwicklung
BIP, Aussenhandelsverflechtung (verglichen mitMebilitatsentwicklung)

1.2 Entwicklung von Raum, Bevélkerung und Hausisadtikturen

Siedlungs- / Agglomerationsentwicklung, Bevélkersagtwicklung, Siedlungsdichte nach funktionalen Re-
gionen etc., Entwicklung der Haushaltsgréssen, Vdoteile nach funktionalen Regionen

1.3 Reisemotive und Einstellungen
Motive fiir Verkehrsnachfrage (Reiseziele und -zveddkEinstellungen zur Mobilitat

1.4 Politischer und rechtlicher Rahmen

Unterstltzung des Stimmbirgers fir staatliche Mbtinderausgaben fir verschiedene Politikbereicle, E
stellungen zur Verkehrspolitik

1.5 Staatliche Finanzmittel

Staatliche Zuschiisse fir Investitionen in Infraguitbauten, Beférderungsmittel, Unterhalt und Bxtrso-
wie Refinanzierung der staatlichen Zuschisse

1.6 Energie und Ressourcen
Energieverbrauch, von Verkehrsbauten beanspruBloen

" Bei den Stichworten zu den Inhalten handelt ds sin eine grobe Auflistung, welche keinen AnspraghVoll-
standigkeit oder Richtigkeit einzelner Begriffe eoh Die effektiven Inhalte miissten im Rahmen detailkonzep-
tion genauer definiert werden.

“8 Die Art des Verkehrsmittels spielt hier noch keRelle - es geht um das verkehrsmittelinvariante Mobilliéts
durfnis
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2. Das Verkehrssystem
jeweils Stand (aktuellste verfligbare Daten) sowianicklung

2.1 Verkehrsinfrastuktur

Lange Strassennnetz (National-, Kantons-, Gemeira=en, Velowege), Anzahl Flugplétze, Netzlangen i
offentlichen Verkehr (Adhasions-, Zahnrad-, Seilia, 6ffentlicher Strassenverkehr, 6ffentl. Binrodnifs
fahrt), Lange Rohrleitungen

2.2 Transportunternehmen
Entwicklung Unternehmensdemographie, Mitarbeitelrzstia.

Transportkosten und -ertrage: Miete von Infrastiuktynterhalt von Infrastruktur, Investitionen irf8rde-
rungsmittel, Betriebsaufwand (Adhéasionsbahnen niiffStrassenverkehr, privater Personenstrassesiverk
Guterstrassenverkehr, Guterschifffahrt, LuftverkeBrtrage aus 6ffentlichem Personenverkehr, Eeteigs
dem Gltertransport, Ertrage aus Abgeltungen undebsbeitragen

2.3 Beftrderungsmittel
Personen- und Giterverkehr gemeinsam: Triebfahezdag Adhasions- und Zahnradbahnen, Luftfahrzeuge

Personenverkehr: Personenwagons der AdhasionsZzahmttadbahnen, Auto-/Trolleybusse, Tramwagen,
Kabinen/Fahrzeuge von Seilbahnen, PassagierscRgfspnenstrassentransportfahrzeuge, Velos, etc.

Guterverkehr: Guterwagons der Adhasions- und Zaliratanen, leichte/schwere Sachentransportfahrzeuge,
Transportschiffe

2.4 Einsatz des Verkehrssystems

Personenverkehr: Fahrleistungen (Fahrzeug-/Zugskiler von Adhasions-, Zahnrad-, Seilbahnen, Tram,
Auto-/Trolleybussen, Schiffen, Flugzeugen, Persetrassentransportfahrzeugen, Fahrradern)

Guterverkehr: Fahrleistungen (Fahrzeug-/Zugskilemeon Adhasions-, Zahnrad-, Seilbahnen, Sachen-
transportstrassenfahrzeugen, Guterschiffen)

Bewegungen und Fahrleistungen im Flugverkehr
Netzbelastungen: auf Strassen, der Alpentransitgichs

Individuelle Verfugbarkeiten bzw. Erreichbarkeiteam Beférderungsmitteln (z.B. Abonnemente, Erreich-
barkeiten OV, Motorisierungsgrad, Autosharing, Péatkzangebot, Piinktlichkeiten)

3. Outputs des Verkehrssystems

3.1 erwiinschte Outputs

Verkehrsverhalten der Wohnbevdlkerung: Tagesdistandnterwegszeiten, Wege und Etappen, Umsteige-
haufigkeit, Verkehrsdelinquenz, Sicherheitsverhmalte

Personenverkehr: Verkehrsaufkommen (Reisen) unkelesleistungen (Personenkilometer) mit Adhasi-
ons-, Zahnrad-, Seilbahnen, Tram, Auto-/TrolleyleasSchiffen, Flugzeugen, private Motorfahrzeugéss,
los, etc.), Modalsplit (total und nach Verkehrszigec

Guterverkehr: Verkehrsaufkommen (Tonnagen) und &tardleistungen (Tonnenkilometer) mit Adhasions-
bahnen, Sachentransportstrassenfahrzeugen, Giifierschlugzeugen, Rohrleitungen etc.), Modalsplit

3.2 Auswirkungen auf den Menschen (Verkehrsunfitig Larm)

Verkehrsunfalle (Verletzte/Getotete, Strasse/Sd)idrarmbelastungen, Gesundheit (z.B. Lungenkrankhe
ten)
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3.3 Auswirkungen auf Umwelt und Lebensraume

CO,-Emissionen, Emissionen Luftschadstoffe (NOx, PM1@)mnissionsbelastungen an Verkehrsachsen

3.4. verursachte Kosten

Private Kosten (fur Fahrzeuge, Treibstoff etc.Jeexe Kosten (in Form von Unféllen, L&rm, gesuntirei
chen Auswirkungen, Gebaudeschaden, Beeintrachtegumgn Natur, Landschaft und Klima)

4. Beurteilung und politische Konsequenzen (sofem UVEK-Amtern gewiinscht)

Politische Wertung der vorher dargestellten ErgedmiDarstellung von Aktivitdten der Behdrden (e
rung ARE in Zusammenarbeit mit ASTRA, BAV, BAZL uBUWAL)
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