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DAS WICHTIGSTE IN KURZE

Zum dritten Mal haben das Bundesamt fiir Statistik (BFS)
und die Schweizerische Beratungsstelle fiir Unfallverhii-
tung (bfu) eine Erhebung bei Motorfahrzeuglenkenden
Uber deren selbstberichtetes Verhalten und ihre Einstel-
lungen im Strassenverkehr durchgefiihrt. Die Erhebung
vermittelt ein Bild der Haltung der Motorfahrzeuglen-
kenden gegeniiber Verkehrsdelikten und -kontrollen so-
wie deren Entwicklung wahrend den letzten funf Jahren.

Insgesamt zeigt sich, dass die Fahrzeuglenkenden
immer seltener Verkehrsdelikte angeben. Dieser Riick-
gang ist vor allem beim Fahren in angetrunkenem
Zustand, aber auch bei Geschwindigkeitstibertretungen
zu beobachten. Trotzdem bleibt der Anteil der Lenke-
rinnen und Lenker, die eine Ubertretung der Verkehrs-
regeln angeben, hoch. Ungeféhr drei Viertel der
Befragten geben an, im Jahr 2005 mindestens einmal die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen und aus-
serorts missachtet zu haben: innerorts ist es fast die
Halfte aller Befragten. Mehr als ein Viertel geht davon
aus, 2005 mit einem Blutalkoholwert von mindestens
0.5%. unterwegs gewesen zu sein.

Die Einstellung gegentiber Verkehrsdelikten hat sich in
funf Jahren praktisch nicht verdndert. Fahren in ange-
trunkenem Zustand wird immer noch von einer grossen
Mehrheit der Fahrzeuglenkenden als schlimm erachtet,
wéhrend nur die Hélfte von ihnen Geschwindigkeits-
Ubertretungen missbilligen. Die Befragten haben deutlich
mehr Angst, durch Fehler anderer in einen Unfall ver-
wickelt zu werden, als selber einen Unfall zu verursa-
chen. Sie glauben, dass es wahrscheinlicher ist, wegen
Unachtsamkeit einen Unfall zu verursachen, als wegen
zu schnellen Fahrens, und sogar wesentlich wahrschein-
licher als wegen Fahrens in angetrunkenem Zustand. Die
Angst, wegen einer Geschwindigkeitstibertretung einen
Unfall zu verursachen, hat zwischen 2001 und 2006 ab-
genommen, die Angst, wegen Angetrunkenheit oder ei-
ner Unachtsamkeit einen Unfall zu verursachen, hat sich
im gleichen Zeitraum praktisch nicht verdndert.
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Am 1. Januar 2005 wurden zwei neue Massnahmen
im Bereich des Fahrens in angetrunkenem Zustand ein-
geflihrt: Die Senkung des erlaubten Alkoholwerts von
0,8%o auf 0,5%., und die Moglichkeit, Alkoholtests ohne
konkreten Verdacht durchzufiihren. 2006 stehen die
Lenkerinnen und Lenker diesen Massnahmen deutlich
positiver gegeniber als 2001 und 2004. Der Anteil der
Fahrzeuglenkenden, die sich einem Alkoholtest unterzie-
hen mussten, hat sich seit Einfihrung dieser Massnah-
men mehr als verdoppelt und eine jahrliche Rate von 5%
erreicht. Die Halfte der Befragten ist immer noch der
Ansicht, dass die Wahrscheinlichkeit, einen Alkoholtest
machen zu missen, bei Null liegt.

Zwei Drittel der Befragten geben an, als Lenkerin oder
Lenker mindestens einmal in ihrem Leben in einen Unfall
verwickelt gewesen zu sein, und fast 9 von 10 Befragten
wurden mindestens einmal, seit sie den Flihrerschein
erworben haben, wegen eines Verkehrsdelikts gebiisst.
Der Gesamtbetrag der Bussen erreicht jedes Jahr unge-
fahr 320 Millionen Franken.



Ziel der Befragung der Motorfahrzeuglenkenden (BeMo)
ist in erster Linie, Informationen tber die Entwicklung
der Einstellungen und des selbstberichteten Verhaltens
im Bereich der Strassenverkehrsdelinquenz zu erhalten.
Die Befragung soll auch Informationen dariiber liefern,
wie die Bevolkerung die Polizeikontrollen und die Stras-
senverkehrsgesetze wahrnimmt. Schliesslich sollen Ein-
fluss und Wirksamkeit dieser Kontrollen auf das Verhal-
ten der Fahrzeuglenkenden erforscht werden. Die
Risiken im Strassenverkehr werden nie vollig eliminiert
werden kénnen. Deshalb ist es wichtig herauszufinden,
mit welchen Mitteln sie sich wenigstens moglichst stark
reduzieren lassen.

Die Beobachtung, dass ein gewisser Zusammenhang
zwischen Unfallhdufigkeit und Kontrolldichte und Wahr-
nehmung der Kontrollen besteht, fihrte Mitte der 80er-
Jahre zum Modell der praventiven Repression von Stras-
senverkehrsdelinquenz’. Es besagt, dass die Erh6hung
der Entdeckungswahrscheinlichkeit, die intensivere
Bekanntmachung verstérkter polizeilicher Kontrolltétig-
keit und eine erhohte Furcht vor Sanktionierung zu
beobachtbaren Verhaltensénderungen der Motorfahr-
zeuglenkenden im Strassenverkehr fihren. Messbar sind
diese Verhaltensanderungen mittel- und langfristig vor
allem in der Reduktion von alkohol- oder geschwindig-
keitsbedingten Strassenverkehrsunféllen. Kurzfristig dtirf-
ten sie sich in einem Anstieg der Verurteiltenzahlen oder
dem der Fuhrerausweisentzlige niederschlagen.

Aus statistischer Sicht bildet die Strassenverkehrsdelin-
quenz die grosste Deliktsgruppe der schweizerischen
Strafurteilsstatistik, die vom Bundesamt fir Statistik (BFS)
seit 1946 gefuhrt wird. 2004 betrafen mehr als die
Haélfte der 95'000 Strafurteile ein Strassenverkehrsdelikt.

1 Das Modell wurde v.a. von Ross Homel entwickelt und in verschiedenen
Kontexten empirisch tiberpruft. Seine Position wird zusammengefasst in:
Policing and Punishing the Drinking Driver: A Study of Specific and
General Deterrence, New York, 1988. Fiir eine Beurteilung der theore-
tischen Ansétze in Frankreich siehe Pérez-Diaz, C.; Comportements des
conducteurs et modeéles du risque, in: Déviance et Société, Juni 2000,
24-No 2.

1 EINLEITUNG

Die Entwicklung der administrativen Massnahmen zeigt,
dass die geschwindigkeitsbedingten Fiihrerausweisent-
ziige seit 10 Jahren kontinuierlich zugenommen und
2004 mit fast 32'000 Filhrerausweisentziigen (gegeni-
ber 20’000 1995) ein Rekordniveau erreicht haben. Die
Anzahl Fuhrerausweisentzlige wegen Fahrens in ange-
trunkenem Zustand und wegen Unachtsamkeit blieben
im gleichen Zeitraum mit 16’000 bzw. 6’000 Féllen pro
Jahr relativ stabil.

Opfer von Verkehrsunfallen wurden 2004 fast 30000
Personen, wovon 510 an den Folgen des Unfalls gestor-
ben sind (BFS, 2006). Die Halfte (254) dieser gettteten
Personen waren in Unfélle verwickelt, die vermutlich auf
Uberméssige Geschwindigkeit oder Alkohol zurtickzufiih-
ren waren. Die Geschwindigkeit wird in 218 Fallen
(43%) erwidhnt, der Alkohol in 96 (19%).

Die Sicherheit im Strassenverkehr ist das zentrale Ziel
von Verkehrsregeln und -kontrollen und hat Prioritdt vor
wirtschaftlichen und 6kologischen Anliegen. Der Euro-
pean Traffic Safety Council (ETSC, 1995) hélt fest, dass
zumindest in den Bereichen Alkohol und Geschwindig-
keit eine bessere Einhaltung von Gesetzen zu einer mas-
siven Verbesserung der Verkehrssicherheit fiihren wiirde.
Zwar ist es unmoglich, jedes Strassenverkehrsrisiko aus-
zuschalten, doch geht es in erster Linie darum, die
Anzahl Unfélle auf ein absolutes Minimum zu beschran-
ken. Der Europarat hat 2003 Empfehlungen herausgege-
ben, deren Ziel es ist, die tddlichen Unfélle auf den Stras-
sen zwischen 2000 und 2010 um die Hélfte zu
reduzieren (EC, 2003). Aufgrund dieser Empfehlungen
und — unter anderem — der bilateralen Verhandlungen
mit der Europdischen Union wird die Schweiz der Euro-
péischen Union ab 2006 Rechenschaft tiber die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und tiber ihre Anstrengun-
gen im Bereich der Kontrolle und Unterdriickung von
gefahrlichem und problematischem Verhalten auf der
Strasse ablegen mussen.
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1 EINLEITUNG

Am 1. Januar 2005 wurden zwei neue Gesetzesmass-
nahmen fur den Strassenverkehr eingefiihrt. Die erste
betrifft die Senkung des maximal erlaubten Blutalkohol-
werts? auf 0,5%.°, die zweite die Moglichkeit von Atem-
alkoholproben ohne konkreten Verdacht®. Es sei daran
erinnert, dass bis Ende 2004 der tolerierte Blutalkohol-
wert am Steuer 0,8%. betrug und die Polizei einen Ver-
dacht auf Fahren in angetrunkenem Zustand haben
musste, um bei den Lenkenden einen Alkoholtest durch-
fuhren zu kdnnen. Deshalb war es untersagt, so ge-
nannte «systematische» Kontrollen des Blutalkoholwerts
vorzunehmen.

Eine erste Auswirkung der am 1. Januar in Kraft getre-
tenen Anderungen im Strassenverkehrsgesetz zeigte sich
bei der Analyse der Unfalldaten des ersten Halbjahres im
Strassenverkehr (BFS, 2005b). Die Ergebnisse verdeutli-
chen, dass die Anzahl todlicher Unfélle mit mutmass-
lichem Alkoholeinfluss zwischen 2004 und 2005 um
37% zurlckgegangen ist. Ebenso wurde ein Rickgang
von 23% bei den Unfallen beobachtet, die sich wegen
Uberhohter Geschwindigkeit ereigneten und mindestens
ein Todesopfer forderten. Diese Verdnderungen sind
umso erstaunlicher, als die Anzahl Unfélle seit Mitte der
90er Jahre stagniert hatte.

Die Erhebungen von 2001 (Béchli-Biétry & Vaucher,
2002) und von 2004 der BeMo zeigten die sowohl
objektiv wie subjektiv sehr kleine Wahrscheinlichkeit, in
eine Alkoholkontrolle zu geraten. Nur 2% der Fahrzeug-
lenkenden waren im Jahr vor der Befragung mindestens
einmal einem Alkoholtest unterzogen worden, und die
Hélfte von ihnen war der Ansicht, die Wahrscheinlich-
keit, in einen solchen Test zu geraten, betrage null
(«nie»). In den meisten europdischen Landern liegt der
Anteil Fahrzeuglenkender, die 2003 auf Alkohol im Blut
kontrolliert wurden, zwischen 5% (Spanien, Portugal)
und 15% (Schweden, Frankreich); die Spitzenposition
halt Finnland mit 28% inne (ETSC, 2006).

Nach der ersten Befragung 2001 und der zweiten
2004 erméglichen die Ergebnisse der neusten Erhebung
einen Uberblick tiber die Situation 2006 sowie iiber die
Entwicklung bei den Strassenverkehrsdelikten in den
letzten fuinf Jahren. Beim Fahren in angetrunkenem

2 Im Rahmen dieser Publikation werden die Begriffe «Blutalkoholwert»,
«Alkoholwert» und «Blutalkoholgrenzwert» gleichwertig nebeneinander
verwendet. Ebenso besteht kein Unterschied zwischen den Ausdriicken
«Atemalkoholprobe», «Alkoholtest» und «Alkoholkontrolle».

3 Art. 55 Abs. 6 SVG (SR 741.01) und Verordnung der BV (iber Blutalko-
holgrenzwerte im Strassenverkehr (SR 741.13)

4 Art. 55 Abs. 1 SVG (SR 741.01)
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Zustand erlauben die Daten der Befragung vor allem
einen Vergleich zwischen der gegenwartigen Situation
und jener vor der Einfiihrung der neuen Massnahmen
Anfang 2005.

Der vorliegende Bericht enthilt 5 Teile. Zuerst ein
Kapitel tiber die verwendeten Methoden, in dem die
Stichprobenziehung, die Struktur des Fragebogens und
eine Erklarung zur Analyse der Grafiken beschrieben ist.
Es folgt ein Kapitel mit den Ergebnissen und ein Kapitel,
in dem die Befunde zusammengefasst und unter Bertick-
sichtigung der einleitend formulierten Uberlegungen dis-
kutiert werden. Die Grafiken beschranken sich auf die
am interessantesten scheinenden Fakten, wahrend die
Daten der drei Erhe-bungen vollumfédnglich in den Tabel-
len im letzten Teil dargestellt sind. Daran schliesst sich
ein Kapitel mit dem methodischen Anhang an, in dem
die Verweigerungsraten, die Beschreibung der Befragten,
die Gewichtung der Stichprobe und ein Vergleich mit
den Ergebnissen anderer Studien zu finden sind. Der
letzte Teil enthdlt Tabellen mit allen Ergebnissen, die im
Rahmen der vorliegenden Publikation erwahnt werden.



Die Erhebung der motorisierten Fahrzeuglenkenden
wurde vom Erhebungsinstitut MIS TREND mit Sitz in
Bern und Lausanne per Telefon und mit Computerunter-
stitzung (CATI®) durchgeflhrt. Die elektronische Steue-
rung der Fragen bewirkt nicht nur eine genaue Respek-
tierung der Reihenfolge der Fragen, sondern erlaubt
auch die sofortige Abspeicherung der Antworten ohne
zusétzlichen Codierungsaufwand. Plausibilisierungen
erfolgen direkt wahrend des Interviews, und das Erhe-
bungspersonal kann offene Fragen direkt klaren.

Fir jede Befragung wurde eine geschichtete Zufalls-
stichprobe von 6000 Haushalten mit festem Telefonan-
schluss gezogen. Die Sektion Statistische Methoden des
Bundesamtes fiir Statistik zog diese Proben anhand von
Daten der Swisscom Uber die festen Telefonanschlisse.
Der Stichprobenplan basiert auf den Kantonen. Um die
Ergebnisse der Westschweiz und der Deutschschweiz
vergleichen zu kdnnen, wurden in diesen beiden Regi-
onen je 2500 Haushalte zuféllig fur die Stichprobe aus-
gewdhlt. Im Tessin wurden 1000 Haushalte gezogen.

Die betroffenen Haushalte wurden 2 Wochen vor
dem Gespréch per Post liber Zweck, Ablauf und Art der
gestellten Fragen informiert.

Das Telefoninterview umfasst zwei Teile:

Im ersten Teil des Gesprachs wird ein beliebiges Haus-
haltsmitglied befragt. Ziel ist zu ermitteln, wie viele Er-
wachsene (18-jahrig oder alter) im Haushalt leben, so
dass danach per Zufallsverfahren unter ihnen die Refe-
renzperson bestimmt werden kann.

Den zweiten Teil des Gespréchs bestreitet dann die
Referenzperson. Wenn diese nicht anwesend ist, wird ein
Zeitpunkt abgemacht, zu dem sie kontaktiert werden
kann.

5 Computer Assisted Telephone Interview

2 METHODE

Fur einen ersten Kontakt werden die Haushalte min-
destens 20 Mal an verschiedenen Tagen und zu unter-
schiedlichen Zeiten angerufen.

Alle erhobenen Daten werden streng vertraulich be-
handelt und nur zu statistischen oder Forschungszwe-
cken verwendet.

Der Fragebogen erhebt Informationen zu folgenden
Themen:

Mobilitdt und Risikoverhalten: Besitz eines Fuhrer-
ausweises, Anzahl der im Jahr vor der Befragung
zurlickgelegten Kilometer und Selbsteinschatzung der
Anzahl Geschwindigkeitstibertretungen und Fahrten in
angetrunkenem Zustand.

Beteiligung an Unféllen: Beteiligung an Unféllen im
Jahr vor der Befragung und wahrend des ganzen Lebens,
nach Schwere der Unfdlle.

Furcht vor Unféllen: Befurchtung, Opfer eines selbst-
oder fremdverschuldeten Unfalls wegen Alkohols, tiber-
hohter Geschwindigkeit oder Unachtsamkeit zu werden.

Subjektive Kontrollwahrscheinlichkeit: Selbsteinschat-
zung der Wahrscheinlichkeit, einer Geschwindigkeits-
oder Alkoholkontrolle unterzogen zu werden.

Erfahrung polizeilicher Kontrollen: Anzahl Kontrollen
im Jahr vor der Befragung und wahrend des ganzen
Lebens, nach Art der Polizeikontrolle.

Persénliche Einschdtzung der Kontrollintensitét:
Personliche Beurteilung der Anzahl Geschwindigkeits-
und Alkoholkontrollen («zu oft», «gentigend» oder
«zu selten»).

Sanktionserfahrung: Anzahl Sanktionen im Jahr vor
der Befragung und wéhrend des ganzen Lebens wegen
Strassenverkehrsdelikten.

BEFRAGUNG DER MOTORFAHRZEUGLENKENDEN (BEMO) BFS/bfu 2006



2 METHODE

Soziodemografische Fragen: Alter, Geschlecht, Haus-
haltseinkommen, Ausbildung und Anzahl Erwachsene
im Haushalt.

Meinungen lber neue Strassenverkehrsgesetze:
Personliche Meinung tiber die Senkung des Blutalkohol-
grenzwerts auf 0,5 Promille und die Einflihrung von
Alkoholkontrollen ohne Anzeichen von Angetrunkenheit.

Die Befragungen 2004 und 2006 enthalten zusatz-
liche Fragen zu folgenden Themen:

Kenntnisse der Strassenverkehrsgesetze: Kenntnis des
erlaubten Alkoholgrenzwerts und der Situationen, in
denen die Polizei Alkoholtests durchfiihren darf.

Ansichten zu Strassenverkehrsdelikten: Ansicht zu
Geschwindigkeitstibertretungen und Fahren in angetrun-
kenem Zustand.

Alkoholverhalten: Massnahmen, um Fahren in ange-
trunkenem Zustand zu vermeiden, und abendlicher
Alkoholkonsum zusammen mit Freunden.

Alkoholkonsum: Haufigkeit des Konsums von alkoho-
lischen Getrdnken und getrunkene Menge pro Mal.

Die Antwortmoglichkeiten zu den Fragen lber die
Haufigkeit (Haufigkeit der selbstdeklarierten Verkehrs-
delikte und der Wahrscheinlichkeit, in eine Polizeikon-
trolle zu geraten) wurden zwischen den Befragungen
von 2001 und 2004 geédndert. 2001 lauteten die mog-
lichen Antworten: «nie», «selten», «manchmal», «oft»,
«sehr oft» oder «<immer». Da diese Antworten zu vage
erschienen, wurden sie ersetzt durch: «nie», «einmal»,
«mehrmals pro Jahr», «jeden Monat», «jede Woche»,
«mehrmals pro Woche» und «jeden Tag». Die Antwort
«nie» blieb also bei allen Befragungen gleich, womit die
Entwicklung gut verfolgt werden kann. Bei der Befra-
gung 2004 wurden beide Antwortmdglichkeiten alter-
nierend eingesetzt, um zu Uberprifen, ob der Anteil der
«Nie»-Antworten sich nicht je nach Art der vorgeschla-
genen Antworten verdnderte.
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Fir jeden Themenbereich werden die Hauptergebnisse
grafisch in Form von Histogrammen oder Sektordia-
grammen dargestellt. Flr die bessere Lesbarkeit der Gra-
fiken werden kleine Prozentanteile in den Grafiken nicht
ausgewiesen. In den Tabellen im Anhang sind jedoch alle
prozentualen Anteile der Antwortméglichkeiten darge-
stellt.

Bei einer Stichprobenerhebung muss beriicksichtigt
werden, dass die Ergebnisse nicht die wahren Werte dar-
stellen, sondern dass auf Grund der Antworten die wah-
ren Werte geschatzt werden. Bei einer Zufallsstichprobe
werden deshalb Vertrauensintervalle berechnet, inner-
halb derer sich der wahre Wert mit hoher Wahrschein-
lichkeit befindet (hier von 95%).

Bei der Berechnung der Vertrauensintervalle (welche
die Fehlermarge begrenzen) mussen folgende Punkte
berticksichtigt werden: der Ziehungsplan der Stichprobe
(im vorliegenden Fall handelt es sich um eine Zufalls-
stichprobe geschichtet nach den drei Sprachregionen),
die Gewichtung (sieche methodischer Anhang) und die
Haufigkeit der verschiedenen Antwortwahlen (je kleiner
die Anzahl Befragter fiir eine gegebene Antwortmog-
lichkeit, desto grosser werden die Vertrauensintervalle)®.

Diese Vertrauensintervalle sind dann besonders hilf-
reich, wenn die Frage nach den Unterschieden zwischen
verschiedenen Untergruppen gestellt wird (Bsp. Unter-
schiede zwischen Mannern und Frauen, Unterschiede
zwischen den verschiedenen Sprachregionen usw.). Die
Untergruppen unterscheiden sich dann statistisch signifi-
kant, wenn sich die Vertrauensintervalle der Gruppen
nicht tiberschneiden. Die nachfolgende Grafik zeigt im
Beispiel 1: Hier kann gesagt werden, dass der Anteil der
Gruppe 1 tiefer ist als derjenige der Gruppe 2, da die
obere Grenze des Vertrauensintervalls der Gruppe 1
tiefer liegt als die untere Grenze des Vertrauensintervalls
der Gruppe 2.

¢ Die Berechnungen der Vertrauensintervalle wurden mit der Funktion Proc
Survey Mean des Statistikprogramms SAS durchgefthrt.



Sobald sich die Vertrauensintervalle tiberschneiden
(auch nur ganz wenig wie in Beispiel 2), kann nicht mehr
von einem statistisch signifikanten Unterschied gespro-
chen werden. Besteht bei einer derartigen Ausgangslage
dennoch die Hypothese, dass sich die Gruppen unter-
scheiden, misste zur Beantwortung dieser Frage eine
erneute Befragung mit einer grésseren Stichprobe durch-
geflhrt werden. Grossere Stichproben fiihren zu einer
Erhéhung der Prazision und Zuverléssigkeit der Ergeb-
nisse und somit zu kleineren Vertrauensintervallen.

Vergleiche zweier Gruppen anhand von
Vertrauensintervallen

100%
80%
60% I I
40% I I
20%

0%
Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 1 Gruppe 2
Beispiel 1 Beispiel 2
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3 ERGEBNISSE

3 Ergebnisse



Abnahme der
Delikte

Fahren in angetrun-
kenem Zustand bei
Mannern und in
der Westschweiz

haufiger

Haufigere
Geschwindigkeits-
uberschreitungen
bei den jingeren

Fahrzeuglenkenden

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Wie hdufig sind Sie im Jahre 2005 auf Autobahnen, bzw. aus-
serorts, bzw. innerorts schneller gefahren als erlaubt?» und «Wie héufig haben Sie im Jahr 2000 ein Motor-
fahrzeug gelenkt unter dem Eindruck, einen Alkoholspiegel von 0,8 Promille (bzw. 0,5 Promille) oder mehr

gehabt zu haben?»

3 ERGEBNISSE

Der zwischen 2000 und 2003 stabile Anteil von Befragten, die einrdumten, wahrend des
Jahres ein Verkehrsdelikt begangen zu haben, hat 2005 vor allem beim Fahren in angetrun-
kenem Zustand abgenommen. Wahrend 2003 21% bekannten, mindestens einmal im Jahr
mit einem Promillewert von 0,8%. oder mehr am Steuer gewesen zu sein, ist dieser Anteil bis
2005 um fast die Hélfte auf 13% gesunken. Der Anteil der Befragten, die 2005 das Geftihl
hatten, mit mindestens 0,5%. Alkohol im Blut gefahren zu sein, lag dabei mit 23% ungefahr
gleich hoch wie jener (23 %) der Personen, die 2003 eine Fahrt mit 0,8%. oder mehr ein-
raumten. Die Geschwindigkeitsiibertretungen, ein vor allem auf Autobahnen und ausserorts
weit verbreitetes Delikt, nahmen deutlich weniger stark, aber immer noch in statistisch signi-
fikantem Ausmass ab.

Im Erhebungszeitraum ist beziiglich des Uberschreitens von Tempolimiten kein statis-
tisch signifikanter Unterschied zwischen den Geschlechtern festzustellen, mit Ausnahme
der Autobahnen, auf denen die Manner gemass Eigeneinschatzung haufiger als die Frauen
zu schnell fuhren. Hingegen gibt es einen deutlichen Unterschied zwischen Ménnern und
Frauen beim Fahren in angetrunkenem Zustand. Immer noch mehr als doppelt so viele Méan-
ner als Frauen rdumen ein, angetrunken gefahren zu sein, auch wenn der Anteil insgesamt
bei beiden Geschlechtern abgenommen hat.

Uber das ganze Land gesehen sind die Trunkenheitsfahrten also zuriickgegangen, doch
die Westschweiz unterscheidet sich diesbezliglich immer noch deutlich von den Gbrigen
Sprachregionen. Ein Viertel der Romands (25%) geben an, 2005 mit einem Alkoholwert von
mehr als 0,8%. ans Steuer gesessen zu sein, wahrend dieser Anteil bei den Deutschschwei-
zern 9% und bei den Tessinern 11% betragt. Bezliglich der Geschwindigkeitstibertretungen
ist hingegen zwischen den Sprachregionen kein statistisch signifikanter Unterschied auszu-
machen.

Die jlingsten Lenkerinnen und Lenker liberschreiten gemdass eigenen Angaben die Tem-
polimiten haufiger als die Gbrigen Gruppen, insbesondere auf Autobahnen und ausserorts,
wo mehr als vier Flnftel dieser Alterskategorie angeben, zu schnell gefahren zu sein (siehe
Tabelle T1.12). Ein Einfluss des Alters zeigt sich auch bei den Fahrten in alkoholisiertem
Zustand, die bei den Jungen mehr verbreitet sind (siehe Tabelle T1.22).

Die Personen, die am meisten unterwegs waren, sind auch jene, die am haufigsten
glauben, die Geschwindigkeitslimiten Gberschritten zu haben; diese Feststellung gilt einzig
innerorts nicht, wo der entsprechende Unterschied nicht signifikant ist (siehe Tabelle T1.12).
Dasselbe gilt fur das Fahren in angetrunkenem Zustand, wo der Anteil der Befragten, die
sich zu diesem Delikt bekannten, umso hoher lag, je mehr sie gefahren waren (siehe Tabelle
T1.22).

Bemerkungen

Bei den Befragungen 2001
und 2004/2006 ist die einzige
Antwortmoglichkeit, die gleich
geblieben ist, «Nie».

Als Antwortmdglichkeiten standen den Befragten «Nie», «Einmal», «Einige Male pro Jahr», «Jeden Monat»,
«Jede Woche», «Mehrere Male pro Woche», «Jeden Tag» zur Verfigung.
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3 ERGEBNISSE

3.1 Selbsteinschatzung der Haufigkeit von Strassenverkehrsdelikten

Fahrzeuglenkende, die mindestens einmal wahrend des Jahres ein Delikt begangen haben,
nach Deliktstyp und Jahr G1.1

100%

80%

60%

40%

20%

0% -

Total Auf der Autobahn Ausserorts Innerorts Alkoholspiegel von  Alkoholspiegel von
0,5%0 oder mehr 0,8%0 oder mehr
Geschwindigkeitsiibertretung Fahren in angetrunkenem Zustand

2000 [ 2003 [ 2005

Fahrzeuglenkende, die mindestens einmal wihrend des Jahres eine GESCHWINDIGKEITSUBERTRETUNG
(Total) begangen haben, nach Gruppe und Jahr G1.2

a) Nach Geschlecht b) Nach Sprachregion
100% 100%

T =
80% +——

80% -
60% 60% +—
40% 40% +—

20% - 20% +—

0% 0%

Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

2000 [ 2003 [ 2005

Fahrzeuglenkende, die mindestens einmal wéahrend des Jahres eine FAHRT IN ANGETRUNKENEM ZUSTAND

(mit einem Alkoholspiegel von 0,8%. oder mehr) begangen haben, nach Gruppe und Jahr G1.3
a) Nach Geschlecht b) Nach Sprachregion
100% 100%
80% 80%
60% 60%

40% 40%

20% - 20%

0% 0%

Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

2000 [ 2003 [ 2005
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Unaufmerksamkeit:
Hauptmotiv fur
Unfallfurcht

Weniger Angst,
wegen Geschwin-
digkeitstbertretung
einen Unfall zu ver-

ursachen

Beflirchtung, wegen
Angetrunkenheit
einen Unfall zu ver-
ursachen, unter
Ménnern und
Romands am

starksten

Fragestellung

Die Auswertungen beruhen auf den Fragen: «Befiirchten Sie, Opfer eines der folgenden Verkehrs-
unfélle zu werden? Antworten Sie bitte anhand einer Skala von 1 bis 6: 1 = «Befiirchte ich tiberhaupt nicht»,

6 = «Befiirchte ich sehr».

¢ fremd- oder selbstverschuldeter Unfall wegen Angetrunkenheit

3 ERGEBNISSE

Ein deutlich héherer Anteil der Befragten beflrchtet, in einen fremdverschuldeten Unfall
verwickelt zu werden (90% bis 94%), als selbst einen Unfall zu verursachen (25% bis 84%).
Hinsichtlich der Furcht vor einem fremdverschuldeten Unfall ergeben sich keine statistisch si-
gnifikanten Unterschiede nach Delikten. Die Uberwiegende Mehrheit der Benutzer beftirch-
tet mehr oder weniger stark, einen fremdverschuldeten Unfall zu erleiden — wegen Fahren in
angetrunkenem Zustand (93 %), Geschwindigkeitstibertretung (90%) oder Unaufmerksam-
keit (94%). Dieser Anteil ist zwischen 2001 und 2006 gleich geblieben. Dagegen unterschei-
det sich die Furcht vor einem selbstverursachten Unfall je nach Delikttyp markant. Die Fahr-
zeuglenkenden firchten sich weniger davor, einen Alkoholunfall zu verursachen (25%), als
einen Geschwindigkeitsunfall (52%) oder einen Unaufmerksamkeitsunfall (84 %).

Die Angst, einen geschwindigkeitsbedingten Unfall zu verursachen, hat sich zwischen
2001 und 2006 gemindert. Die Furcht, wegen Trunkenheit am Steuer einen Unfall zu verur-
sachen, hat sich im Zeitraum 2001 bis 2004 zugespitzt, aber 2006 wieder abgenommen.
Diese Schwankung ist nur in der Deutschschweiz zu verzeichnen. In den anderen Regionen
ist die Befuirchtung gleich geblieben. Die Angst vor einem Unaufmerksamkeitsunfall ist zwi-
schen 2001 und 2006 konstant geblieben.

Die Romands dussern verglichen mit den Deutschschweizern und Tessinern fir alle
Unfalltypen haufiger die Befiirchtung, einen Unfall zu verursachen. Die Angst vor Unféllen
wegen Fahren in angetrunkenem Zustand ist unter Romands praktisch doppelt so stark ver-
breitet wie unter Deutschschweizern und Tessinern.

Beinahe zwei Mal so viele Manner wie Frauen beflirchten, einen Alkoholunfall zu ver-
ursachen. Fur Geschwindigkeitsunfille dagegen ergeben sich keine statistisch signifikanten
Unterschiede nach Geschlecht.

Im Zeitraum 2001 bis 2006 hat die Angst, einen Unfall infolge von Geschwindigkeits-
Ubertretung zu verursachen, in allen Altersgruppen abgenommen. Bei Jugendlichen ist diese
Angst nach wie vor am grossten. Im Jahr 2006 dusserten 65% der jingsten Befragten
diese Befiirchtung, gegeniiber 51% der 40-Jahrigen bis 54-Jahrigen und 39% der &ltesten
Befragten.

Personen mit hoher Kilometerleistung dussern tendenziell gréssere Angst, einen Unfall
wegen Fahren in angetrunkenem Zustand zu verursachen, als Personen, die weniger Kilo-
meter zurlicklegen (siehe Tabelle T2.12). Bezliglich Unfallen wegen Geschwindigkeitstber-
tretung oder wegen Unaufmerksamkeit dagegen unterscheiden sich die Antworten nicht
nach Kilometerleistung (siehe Tabellen T.22 und T.32).

Bemerkung

Die mehr oder weniger starke
Beflirchtung, in einen Unfall
verwickelt zu werden, wird auf
einer Skala mit Werten von

2 bis 6 gemessen.

e fremd- oder selbstverschuldeter Unfall wegen Geschwindigkeitstibertretung
¢ fremd- oder selbstverschuldeter Unfall wegen Unaufmerksamkeit
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3 ERGEBNISSE

3.2 Furcht vor Unfillen

Mehr oder weniger starke Furcht, in einen Unfall verwickelt zu werden, nach Deliktstyp und Jahr G241
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60%

40%

20%

0% -

Fahren in ange- Geschwindigkeits-  Unaufmerksamkeit Fahren in ange- Geschwindigkeits-  Unaufmerksamkeit
trunkenem Zustand Uberschreitung trunkenem Zustand Uberschreitung
Fremdverschuldet Selbstverschuldet

2001 [ 2004 [ 2006

Mehr oder weniger starke Furcht, wegen einer GESCHWINDIGKEITSUBERTRETUNG

in einen selbstverschuldeten Unfall verwickelt zu werden, nach Gruppe und Jahr G2.2
a) Nach Geschlecht b) Nach Sprachregion
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40% +—— 40%

20% 20%

0%
Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

2001 [ 2004 [ 2006
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Mehr oder weniger starke Furcht, wegen FAHRENS IN ANGETRUNKENEM ZUSTAND

in einen selbstverschuldeten Unfall verwickelt zu werden, nach Gruppe und Jahr G23
100% a) Nach Geschlecht 100% b) Nach Sprachregion
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Beteiligung an min-
destens einem Unfall
wéahrend des gesam-
ten Lebens bei zwei
Dritteln der Fahr-

zeuglenkenden

Stérkere Unfall-
beteiligung unter

Romands

150'000 Unfélle
pro Jahr

3 ERGEBNISSE

Knapp zwei Drittel der Befragten (62 %) geben mindestes eine Unfallbeteiligung in
ihrem gesamten Leben an. 29% der Befragten waren seit Beginn der Fahrpraxis in einen
Unfall verwickelt, 16% in zwei Unfalle und 17 % in drei oder mehr Unfille.

Rund 6% der Fahrzeuglenkenden waren 2005 an einem oder mehr Unfillen beteiligt.
Dieser Anteil ist seit 2000 gleich geblieben. Bei den Antworten ergeben sich keine Unter-
schiede nach Geschlecht, Alter oder Sprachregion der Fahrzeuglenkenden. Personen mit
hoher Kilometerleistung wéahrend des Jahres weisen eine hohere Unfallbeteiligungsrate auf
als Personen, die weniger gefahren sind.

Die Antworten zur Unfallbeteiligung im Jahresverlauf unterscheiden sich nicht nach
Sprachregion. Wegen des Umfangs der Stichprobe lassen sich in diesem Fall keine statis-
tisch signifikanten Unterschiede beobachten. Hinsichtlich der Unfallbeteiligung im gesam-
ten Leben ergeben sich dagegen Unterschiede. 2006 geben 71% der Romands an, mindes-
tens einmal in ihrem Leben an einem Unfall beteiligt gewesen zu sein, gegeniiber nur 59%
der Deutschschweizer.

Die Unfallbeteiligung im gesamten Leben nimmt mit zunehmendem Alter und Kilometer-
leistung zu. Die Beteiligung an mindestens einem Unfall seit Beginn der Fahrpraxis ist
unter Vielfahrern und &lteren Personen wegen ihrer hoheren Unfallexposition am haufigs-
ten. Der grossere Anteil der Médnner geht hingegen teilweise darauf zurtick, dass traditionell
mehr Manner als Frauen einen Fihrerausweis besitzen, obwohl sich der Unterschied tenden-
ziell verringert (siehe Tabelle T12.11).

Die Hochrechnung der Umfrageergebnisse auf die Gesamtbevolkerung zeigt, dass die
Strassenbenutzer 2005 in rund 150’000 Unfille verwickelt waren, darunter (iber 12'000 Un-
falle mit Opfern. Der Vergleich dieser Zahl mit derjenigen aus der Strassenverkehrsunfallsta-
tistik (21'706) zeigt, dass der Umfragewert unter Berticksichtigung der Vertrauensintervalle
(x8'635) dhnlich ist, aber doch deutlich unter der 6ffentlichen Statistik liegt. Womoglich
lasst sich daraus ableiten, dass Unfélle den Befragten peinlich sind und dass ein Teil von ih-
nen eine Unfallbeteiligung verschweigt. Demzufolge kénnte die Zahl von 150’000 Unféllen
die effektive Anzahl Unfalle unterschétzen.

Fragestellung Bemerkung

Die Auswertungen beruhen auf den Fragen: «An wie vielen selbst- oder fremdverschuldeten Strassenver- Die Gruppenvergleiche
kehrsunféllen waren Sie als Motorfahrzeuglenker/-in in lhrem Leben (oder im Jahr 2005) beteiligt?», «Wie beziehen sich auf die Betei-
viele dieser Unfélle fiihrten nur zu Sachschaden?», «Wie viele Unfélle hatten Verletzte oder Tote zur Folge?». ligung an mindestens einem

* Unter Unfall ist ein unfreiwilliger Zusammenstoss zwischen einem Fahrzeug und einem Gegenstand (z.B. Baum,
Boschung, Boden) oder einem anderen Verkehrsteilnehmer zu verstehen, bei welchem ein Mindestschaden von

Unfall im Laufe des gesam-
ten Lebens.

500 Franken verursacht oder eine Person verletzt wird.
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3 ERGEBNISSE

3.3 Unfallbeteiligung

Unfallhdufigkeit, nach Anzahl der Unfille und betroffenem Zeitraum G 3.1

a) 2005 b) Gesamte Fahrpraxis'

[ Kein Unfall
[ 1 unfall
I 2 unfalle
I 3 Unfille oder mehr
Il \Veiss nicht
1 Daten der Erhebung 2006
Verwicklung in mindestens einen Unfall wihrend des gesamten Lebens, nach Gruppe' G3.2
a) Nach Geschlecht b) Nach Sprachregion
100% 100%
80% 80%

60%

60%

40% 40%

20%

20%

0% 0%

Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

1 Daten der Erhebung 2006

Auf die Gesamtbevolkerung hochgerechnete Unfille, nach Jahr und Unfalltyp G33
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Subjektive Kontroll-
wahrscheinlichkeit

unverandert

Die Halfte der Ver-
kehrsteilnehmer hal-
ten eine Alkohol-
kontrolle fir vollig

unwahrscheinlich

Weniger Furcht vor
Polizeikontrollen bei

Romands
Tempokontrollen bei

Méannern nicht star-
ker beflirchtet

Fragestellung

Die Auswertungen beruhen auf folgenden Fragen: «Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie bei einer ganz norma-
len Fahrt in eine Geschwindigkeitskontrolle geraten?...», «Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie bei einer ganz

Als Antwortkategorien standen: «Nie», «Weniger als ein Mal pro Jahr», «Jedes Jahr», «Jeden Monat», «Jede

3 ERGEBNISSE

Polizeiliche Geschwindigkeitskontrollen werden generell deutlich starker beflirchtet als
Alkoholkontrollen. Im Jahr 2006 rechneten 81% der Befragten damit, in eine Tempo-
kontrolle zu geraten, wahrend nur 54% eine Alkoholprobe beflirchteten. Diese Verhaltnisse
sind seit 2001 gleich geblieben.

Knapp die Halfte der Strassenverkehrsteilnehmer hélt es demnach fiir sehr unwahrschein-
lich, einem Alkoholtest unterzogen zu werden. Nach der Einfuhrung der Blutalkoholkontrolle
ohne Anzeichen von Trunkenheit Anfang 2005 wurde eine Zunahme der subjektiven Kon-
trollwahrscheinlichkeit erwartet, die jedoch nicht eintrat. Die Differenz der Prozentanteile der
Personen, die eine Alkoholkontrolle beflirchten (49% im Jahr 2004, 53 % im Jahr 2006), ist
statistisch nicht signifikant. Unter den 2001 und 2006 erfassten Anteilen ist allein bei jin-
geren Menschen unter 40 Jahren ein statistisch signifikanter Unterschied festzustellen (53 %
bzw. 62%).

14% der Befragten rechnen mit einer Blutalkoholkontrolle «weniger als ein Mal pro
Jahr», 18% «jedes Jahr». Nur 23% halten also eine Alkoholkontrolle «jeden Monat» oder
héufiger fur wahrscheinlich. In puncto Geschwindigkeitskontrollen dagegen erwarten 42 %
der Befragten, «jeden Monat» oder haufiger kontrolliert zu werden, 23% antworten mit
«jedes Jahr» und 15% mit «weniger als ein Mal pro Jahr».

Polizeikontrollen werden in der Romandie weniger beflirchtet: Halb so viele Romands wie
Deutschschweizer denken, dass ihnen eine Blutalkoholkontrolle droht. Auch Geschwindig-
keitskontrollen werden in der Romandie als unwahrscheinlicher eingeschatzt, auch wenn der
Unterschied, der immer noch statistisch signifikant bleibt, weniger markant ausféllt als fur
Alkoholkontrollen.

Manner rechnen eher damit als Frauen, einem Alkoholtest unterzogen zu werden. Fur
Geschwindigkeitskontrollen dagegen ergeben sich keine Unterschiede nach Geschlecht. Mit
zunehmendem Alter beurteilen die Befragten einen Alkoholtest als weniger wahrschein-
lich. Die tiber 55-jahrigen Befragten halten auch eine Geschwindigkeitskontrolle fur unwahr-
scheinlicher als die anderen Altersgruppen, zwischen denen keine statistisch signifikante Dif-
ferenz zu beobachten ist.

Bei Befragten, die mindestens 15'000 km zurlckgelegt haben, ist die Angst vor Polizei-
kontrollen — Geschwindigkeitskontrollen und Alkoholkontrollen — verbreiteter als bei Per-
sonen mit niedrigerer Kilometerleistung. Dies geht darauf zurlick, dass die Wahrscheinlich-
keit einer Strassenkontrolle mit zunehmender Risikoexposition steigt.

Bemerkungen

In den Erhebungen von 2001
und von 2006 ist nur die Ant-
wortoption «Nie» gleich
geblieben.

Woche», «Mehrmals pro Woche», «Jeden Tag» zur Verfligung.
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3 ERGEBNISSE

3.4 Subjektive Kontrollwahrscheinlichkeit

Fahrzeuglenkende, die die Wahrscheinlichkeit von der Polizei kontrolliert zu werden

als «nicht null» einschitzen, nach Kontrolltyp und Jahr G4.1
100%
I
80% T e
60%
| _ _ DN _ _ DR DN ol — T _________ I ——
40%
20%
84 78 81 51 49 54
0%
2001 2004 2006 2001 2004 2006
Geschwindigkeit Alkohol

Fahrzeuglenkende, die die Wahrscheinlichkeit von der Polizei kontrolliert zu werden

als «nicht null» einschitzeni, nach Kontrolltyp und Gruppe’ G4.2
a) Nach Geschlecht b) Nach Altersgruppe
100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% - 40%
20% 20% +———
0% - 0%
Geschwindigkeit Alkohol Geschwindigkeit Alkohol
[ Manner [ Frauen 18 bis 39 Jahre [ 55 Jahre und alter

[ 40 bis 54 Jahre

¢) Nach Anzahl zuriickgelegter Kilometer d) Nach Sprachregion
100% 100%
80% - 80% -
60% 60%
40% +—— 40%
20% 20%
0% - 0% -
Geschwindigkeit Alkohol Geschwindigkeit Alkohol
Weniger als 5000 km [l 15 000 km und mehr Romandie [ Deutschschweiz
[ 5000 bis 14 999 km I Tessin

' Daten der Erhebung 2006
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Fast die Hélfte der
Befragten wiinscht
mehr Alkoholtests

Immer mehr Fahr-
zeuglenkende mit
der Kontrollhdufig-

keit zufrieden

Kein Unterschied
nach Geschlecht bei
den Geschwindig-

keitskontrollen

Je nach Delikt
gegensatzliche
Alterseffekte

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Wie hdufig finden Ihrer Meinung nach Geschwindigkeits- bzw.

Alkoholkontrollen statt?».

Als Antwortmaéglichkeiten standen den Befragten die Kategorien: «Zu selten», «Gentigend» und «Zu hgufig»

zur Verflgung.
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3 ERGEBNISSE

2006 sind etwas mehr als die Halfte der Befragten (56%) der Ansicht, dass es genligend
Geschwindigkeitskontrollen gibt, etwas weniger als die Halfte (43%) vertritt diese Mei-
nung bei den Alkoholkontrollen. Fiir 43% finden die Alkoholtests «zu selten» statt, bei den
Geschwindigkeitskontrollen sind es 27%. Nur wenige Befragte stufen die Geschwindigkeits-
und die Alkoholkontrollen als «zu hdufig» ein (15% bzw. 5%).

Der Anteil der Personen, die mehr Polizeikontrollen wiinschen, hat — nach einer Zunahme
zwischen 2001 und 2004 - 2006 wieder abgenommen. Die Anzahl Befragte, die glauben,
dass zu viele Kontrollen stattfinden, ist im ganzen Erhebungszeitraum stabil geblieben.

Frauen und Ménner sind sich einig, wenn es um die Haufigkeit der Geschwindigkeits-
kontrollen geht, nicht aber bei den Alkoholkontrollen. Die Manner stufen die Alkoholkont-
rollen weniger hdufig als die Frauen als «zu selten» ein. Bei den Geschwindigkeitskontrollen
ist der Unterschied zwischen den Geschlechtern, der sich 2001 und 2004 zeigte, 2006 ver-
schwunden. In der Deutschschweiz wiinschen mehr Personen als in der Westschweiz hau-
figere Kontrollen, sowohl bei der Geschwindigkeit als auch beim Alkoholwert.

Das Alter wirkt sich bei der Einschdtzung der Geschwindigkeits- und der Alkoholkontrol-
len unterschiedlich aus. Der Anteil der Personen, welche die Geschwindigkeitskontrollen als
zu selten einstufen, nimmt mit dem Alter zu, wéhrend bei den Alkoholkontrollen genau das
Gegenteil zu beobachten ist. Hier sind es ndmlich die jlingsten Fahrzeuglenkenden, die mehr
Alkoholtests wiinschen.

Personen, die mindestens 15'000 km gefahren sind, dussern weniger haufig den Wunsch
nach mehr Geschwindigkeitskontrollen als die tibrigen Personengruppen. Bei den Mei-
nungen bezliglich Alkoholkontrollen sind hingegen keine Unterschiede aufgrund der Kilo-
meterleistungen auszumachen.

Bemerkungen

Die Fahrzeuglenkenden, die mit

der Haufigkeit der Kontrollen zu-
frieden sind, sind jene, die sie als
«gentigend» beurteilen.

Fur die Fahrzeuglenkenden, die
mehr Kontrollen wiinschen, fin-
den die Kontrollen «zu selten»
statt.
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3 ERGEBNISSE

3.5 Personliche Einschatzung der Kontrollintensitat

Beurteilung der Haufigkeit der Polizeikontrollen, nach Kontrolltyp und Jahr G5.1
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Fahrzeuglenkende, die die Kontrollen als «zu selten» einschitzen, nach Kontrolltyp und Gruppe' G5.2

a) Nach Geschlecht
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Zunahme der Anzahl
Alkoholtests

Mehr Alkoholtests
bei Romands, Man-
nern, Jungen und
Personen, die viel

fahren

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Seit Sie ein Motorfahrzeug lenken, wurden Sie je als Fahrzeug-
lenker durch einen Polizeibeamten kontrolliert, sei es wegen rechtswidrigen Verhaltens oder nicht?», «Wur-
den Sie im Jahre 2005 kontrolliert?», «Wie viele Male wurden Sie im Jahre 2005 anlédsslich einer Geschwin-
digkeitskontrolle mit Anhalteposten kontrolliert?», «Wie viele Male wurden Sie im Jahre 2005 nach einem
Unfall (an die Sie schuldhaft waren oder nicht) kontrolliert?», «Wie viele Male wurden Sie im Jahre 2005
durch eine mobile Verkehrspatrouille kontrolliert?», «Wie viele Male wurden Sie im Jahre 2005 anlésslich
einer allgemeinen Verkehrskontrolle mit Anhalteposten kontrolliert?», «Mussten Sie sich schon einmal in
Ihrem Leben einem Alkoholtest unterziehen?», «Wenn ja, wie viel Mal im Ganzen?», «Wie viel Mal im

Jahre 20057?».
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3 ERGEBNISSE

Der Anteil der Fahrzeuglenkenden, die sich mindestens einmal einem Alkoholtest unter-
ziehen mussten, hat sich von 2000 bis 2005 mehr als verdoppelt und ist von 2% auf 5%
angestiegen. Umgekehrt nahm dieser Anteil bei den polizeilichen Kontrollen insgesamt
von 28% im Jahr 2000 auf 24% 2005 leicht ab, selbst wenn der Unterschied nicht statis-
tisch signifikant ist. Die Abnahme ist auf die allgemeinen Kontrollen zuriickzuftihren, die in
diesem Zeitraum von 22% auf 17 % zurtickgingen. Die allgemeinen Kontrollen machen mit
70% die Mehrheit der Polizeikontrollen aus. Die Anzahl Kontrollen durch mobile Verkehrs-
patrouillen (8%) und die Anzahl Geschwindigkeitskontrollen (7%) blieben zwischen 2000
und 2005 stabil. Die Statistik der Fahrausweisentziige zeigt, dass im Lauf dieses Zeitraums
mehr Sanktionen wegen Geschwindigkeitstibertretungen ausgesprochen wurden. Dies ist
auf die Zunahme der Geschwindigkeitskontrollen ohne Anhalteposten zurtickzufiihren. Die
Fragen im Rahmen der Erhebung berilicksichtigen jedoch nur die Geschwindigkeitskontrollen
mit Anhalteposten.

Die Zahl der Fahrzeuglenkenden, die angaben, auf Alkohol kontrolliert geworden zu sein,
hat besonders in der Westschweiz zugenommen (von 2% im Jahr 2000 auf 6% 2005). Es
gibt hingegen keine signifikanten Unterschiede zwischen den Regionen bezlglich der ande-
ren Kontrollarten (siehe Tabelle T6.13).

Die Zunahme der Alkoholkontrollen zwischen 2000 und 2005 betrifft vor allem Méanner
und junge Fahrzeuglenkende. Bei den jiingeren Fahrzeuglenkenden wurden mehr als drei-
mal so viel, bei den Médnnern mehr als doppelt so viele Personen auf Alkohol gestestet. Die
Maénner geraten héufiger als die Frauen in eine Polizeikontrolle; dies gilt fur jede Art von
Kontrolle (siehe Tabellen T6.12 und T6.13). Der Anteil der Personen, die im Lauf des Jahres
mindestens einmal von der Polizei kontrolliert wurden, nimmt mit der Anzahl gefahrener
Kilometer tber alle Kontrollarten gesehen zu (siehe Tabellen T6.12 und T6.13). Anzumerken
ist, dass die Fahrzeuglenkenden mit mehr Kilometerleistungen und die Ménner, die traditio-
nellerweise haufiger einen Fahrausweis besitzen als die Frauen, entsprechend mehr riskieren,
in eine Polizeikontrolle zu geraten.

Der Anteil der Befragten, die wéahrend des Jahres einen Alkoholtest machen mussten,
liegt bei den Jingsten am héchsten (siehe Tabelle T6.12). Uber alle Kontrollarten gesehen
wurden die &ltesten Fahrzeuglenkenden am seltensten mindestens einmal kontrolliert. In
der gleichen Kategorie hat zudem der Anteil der Personen, die wahrend des Jahres in eine
Polizeikontrolle gerieten, abgenommen (siehe Tabelle T6.13).

Bemerkungen

Bei einer «allgemeinen Verkehrs-
kontrolle» werden die Fahr-
zeuge hauptsachlich angehalten,
um die Fuhrer- und Fahrzeug-
ausweise zu kontrollieren. Bei
den «Geschwindigkeitskontrol-
len» werden nur die Kontrol-

len mit Anhalteposten bertick-
sichtigt.
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3 ERGEBNISSE

3.6 Erfahrung polizeilicher Kontrollen

Fahrzeuglenkende, die wahrend des Jahres mindestens eine Polizeikontrolle erfahren haben,

nach Kontrolltyp und Jahr G 6.1
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Jedes Jahr wird ein
Drittel der Fahrzeug-
lenkenden wegen
Strassenverkehrs-
delikten bestraft

Sanktionen vor
allem wegen
Geschwindigkeits-

Uberschreitungen

70 Millionen Fran-
ken strafrechtliche

Bussen pro Jahr

3 ERGEBNISSE

Eine grosse Mehrheit der Befragten (87%) gibt an, in ihrer Fahrpraxis schon einmal
bestraft worden zu sein. Ein Drittel (35%) der in der Erhebung befragten Personen hat 2005
mindestens eine Busse wegen eines Strassenverkehrsdelikts erhalten. Dieser Anteil ist zwi-
schen 2000 und 2005 bei fast allen Kontrollarten stabil geblieben. Nur der Anteil der Fah-
rerinnen und Fahrer, die wegen einer Geschwindigkeitstibertretung bestraft wurden, stieg
zwischen 2000 und 2003 von 16% auf 20% und blieb anschliessend ebenfalls stabil.

Wenn die Ergebnisse auf die ganze Bevolkerung hochgerechnet werden, zeigt sich, dass
2005 ungeféahr 1,6 Millionen Fahrzeuglenkende wegen eines Strassenverkehrsdelikts
bestraft wurden, davon eine Million wegen Verkehrssicherheitsdelikten. Mehr als 90'000
Fahrerinnen und Fahrer wurden wegen Geschwindigkeitstberschreitungen bestraft, und
67'000 Fahrzeuglenkende erhielten eine Busse, weil sie keinen Sicherheitsgurt trugen.

0,1% der befragten Personen geben an, 2005 wegen Fahrens in angetrunkenem Zustand
bestraft worden zu sein; das entspricht mit einer Hochrechnung der Umfrageergebnisse auf
die gesamte Bevolkerung 4'000 Personen. Gemadss der offiziellen Statistik der Fulhreraus-
weisentztige (ADMAS) gab es 2005 jedoch 16'000 Fihrerausweisentziige wegen Fahrens in
angetrunkenem Zustand. Diese Differenz zeigt, dass sich bei den Fahrten in alkoholisiertem
Zustand wabhrscheinlich ein Grossteil der Befragten durch das sozial Erwiinschte beeinflussen
l&sst und die Sanktionen verschweigt. Obwohl diese Wirkung bei den Gbrigen Delikten viel-
leicht weniger stark ausfallt, wird die Anzahl ausgesprochener Sanktionen vermutlich unter-
schéatzt.

Der Gesamtbetrag der Bussen fiir Strassenverkehrsdelikte erreichte 2005 ungefahr
310 Millionen Franken, davon 70 Millionen fir strafrechtliche Bussen und 240 Millionen fiir
Ordnungsbussen. Bei Letzteren ist es nicht moglich, zwischen Bussen wegen Missachtung
der Verkehrssicherheit und solchen fur fehlerhaftes Parken zu unterscheiden. Zwischen 2000
und 2005 ist keine statistisch signifikante Veranderung dieser Betrdge zu beobachten.

Fragestellung Bemerkungen

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Hatten Sie je in Ihrem Leben in der Schweiz eine oder mehrere Die Grenze von 260 Franken
Bussen zu bezahlen?», «Wie viele Bussen hatten Sie im Jahre 2005 in der Schweiz zu bezahlen?». wurde gewéhlt, um die Ord-
Detailliert wurde nach Bussen von weniger als 260 Schweizer Franken (Ordnungsbussen fir fehlerhaftes Par- nungsbussen, die nie mehr als
ken, Geschwindigkeitsiibertretungen, Nicht-Tragen von Sicherheitsgurten oder andere leichte Ubertretungen) 260 Franken betragen, von den
und Bussen Uber 260 Schweizer Franken (Fahren in angetrunkenem Zustand, Geschwindigkeitstibertretungen, strafrechtlichen Bussen zu
andere grobe Verletzungen der Verkehrsregeln) gefragt. unterscheiden.

Weiter wurde gefragt: «Wurde Ihnen ein Mal oder mehrere Male in Ihrem Leben der Fiihrerausweis fiir Mo-

torfahrzeuge entzogen?».

Zudem wurde gefragt: «Wurde lhnen im Jahre 2005 der Fiihrerausweis fiir Motorfahrzeuge entzogen?»,
«Ftir wie lange?», «Was war der Grund (Fahren in angetrunkenem Zustand, Geschwindigkeitsiibertretungen,
Unaufmerksamkeit oder anderer Grund)?».

24
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3 ERGEBNISSE

3.7 Sanktionserfahrung wegen Strassenverkehrsdelikten

Fahrzeuglenkende, die mindestens eine Sanktion fiir ein Strassenverkehrsdelikt erhalten haben,
nach betroffenem Zeitraum G71

a) 2005 b) Gesamte Fahrpraxis’
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' Daten der Erhebung 2006

Fahrzeuglenkende, die wahrend des Jahres vor der Erhebung mindestens eine Sanktion erhalten haben

(auf die Wohnbevolkerung hochgerechnet), nach Deliktstyp und Jahr G7.2
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Bessere Gesetzes-

kenntnisse

Alkoholgrenzwert
bei Mdnnern besser
bekannt

Bedingungen,

unter denen die
Polizei Alkoholtests
durchfiihren kann, in
der Deutschschweiz

besser bekannt

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Wissen Sie, wie hoch die erlaubte Promillegrenze im Jahr 2005
war?», «Wann darf Ihrer Meinung nach die Polizei Alkoholkontrollen durchfiihren?».

Die befragten Personen konnten folgendermassen antworten: «Immer», «Nur in bestimmten Situationen».
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3 ERGEBNISSE

2006 kennen mehr Befragte (76%) den erlaubten Alkoholgrenzwert als 2004 (69%).
Ebenso wissen immer mehr Fahrzeuglenkende, unter welchen Bedingungen die Polizei Alko-
holkontrollen durchfiihren kann. 2006 kennen 79% die genauen Bestimmungen, wéhrend
2004 schon 31% meinten, die Polizei kdnne unter allen Umstanden Alkoholtests durch-
fhren. Wir erinnern daran, dass die Grenze des erlaubten Alkoholwerts 2005 von 0,8%.
auf 0,5%. gesenkt wurde und dass bis Ende 2004 die Polizei nur Alkoholtests durchfihren
konnte, wenn ein Verdacht auf Angetrunkenheit des oder der Fahrzeuglenkenden bestand.

Maénner kennen den Alkoholgrenzwert besser als Frauen. Bei den Bedingungen, unter
denen die Polizei die Fahrzeuglenkenden auf Alkohol testen kann, ist dies jedoch nicht der
Fall. Zwischen 2004 und 2006 ist der Unterschied zwischen Mannern und Frauen im Bereich
der Gesetzeskenntnisse bei beiden Massnahmen kleiner geworden (siehe Tabellen T8.12 und
T8.22).

Die Kenntnisse der Fahrerinnen und Fahrer beziiglich der Bedingungen, unter denen die
Polizei Alkoholtests durchfiihren kann, verdndern sich weder mit dem Alter noch mit der
Anzahl gefahrener Kilometer. Hingegen kennen die &lteren Befragten und jene, die mehr
gefahren sind, den geltenden Alkoholgrenzwert besser als die Jungen und die Personen mit
weniger Fahrkilometern (siehe Tabelle T8.12).

Die Fahrzeuglenkenden, die wissen, dass die Polizei seit 2005 jederzeit Alkoholtests vor-
nehmen kann, sind prozentual in der Deutschschweiz zahlreicher als in der Westschweiz und
im Tessin. Hingegen zeigen die Antworten in Bezug auf den erlaubten Alkoholgrenzwert
keine statistisch signifikanten Unterschiede zwischen den einzelnen Sprachregionen.

Bemerkungen

2004 lauteten die richtigen Ant-
worten auf die beiden Fragen
«0,8%0» und «Nur in bestimm-
ten Situationen».

2006 waren «0,5%0» und
«Immer» die korrekten Ant-
worten.

BEFRAGUNG DER MOTORFAHRZEUGLENKENDEN (BEMO) BFS/bfu 2006



3 ERGEBNISSE

3.8 Kenntnis der neuen Bestimmungen iiber Fahren in angetrunkenem Zustand

Fahrzeuglenkende, die die neuen Anordnungen kennen, nach Anordnung und Jahr G 8.1
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Zustimmung zur
Senkung des Alko-
holgrenzwerts und
zu Alkoholtests ohne
konkreten Verdacht

Neue Massnahmen

immer besser akzep-
tiert

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Was halten Sie von folgenden neuen Sicherheitsmassnahmen

im Strassenverkehr?»

e Senkung der Alkoholgrenze auf 0,5%o
¢ Alkoholkontrollen auch ohne Zeichen von Trunkenheit

3 ERGEBNISSE

2006 stossen die neuen Massnahmen Uber Fahren in angetrunkenem Zustand bei den
Befragten auf hohe Zustimmung. Eine grosse Mehrheit (86%) der Personen, die sich an der
Erhebung beteiligt haben, sind «voll» oder «eher» fiir die Senkung des Alkoholgrenzwerts
auf 0,5%o, und die Alkoholtests ohne konkreten Verdacht werden von 77% der Fahrzeug-
lenkenden beflirwortet.

Die Befragten stehen dem Alkoholgrenzwert von 0,5%. und den systematischen Kon-
trollen des Promillewerts immer positiver gegeniiber. Der Anteil der Personen, welche die
erste Massnahme beflrworten, stieg von 65% im Jahr 2001 auf 86% 2006, bei der zweiten
Massnahme nahm die Akzeptanz von 65% auf 77% zu. Der Anteil der Personen, die voll-
standig dagegen sind, ging zwischen 2001 und 2006 beim Alkoholgrenzwert von 17 % auf
4% zurlick, bei den jederzeit moglichen Alkoholkontrollen von 14% auf 6%.

Die Frauen sind den neuen Massnahmen gegenUber positiver eingestellt als die Manner.
Hingegen gibt es fiir beide Massnahmen keinen statistisch signifikanten Unterschied zwi-
schen den Altersgruppen.

Die Fahrzeuglenkenden mit den wenigsten Fahrkilometern begriissen die neuen Mass-
nahmen am stdrksten. Auch bei den Sprachregionen zeigen sich Unterschiede. Die Romands
stehen den neuen Massnahmen zwar immer positiver gegeniber, trotzdem liegt die Zustim-
mung in der Deutschschweiz hoher.

Bemerkungen

Zu den Personen, welche die
neuen Massnahmen begrissen,
zghlen alle, die sich «voll» oder
«eher» fur diese Massnahmen
ausgesprochen haben.

Die Befragten konnten antworten mit: «Voll dafiir», «Eher dafiir», «Eher dagegen», «Voll dagegen».
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3 ERGEBNISSE

3.9 Beurteilung der neuen Bestimmungen iiber Fahren in angetrunkenem Zustand

Einstellung gegeniiber den am 1. Januar 2005 in Kraft getretenen Massnahmen, nach Massnahmentyp

und Jahr G 91
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' Daten der Erhebung 2006
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Allgemeine Miss-
billigung des Fahrens
in angetrunkenem
Zustand

Stabile Meinungen
zu Strassenverkehrs-
delikten

Kein regionaler
Unterschied bei
Meinungen zu

Alkohol am Steuer

Altere und Romands
missbilligen
Geschwindigkeits-
uberschreitungen

haufiger

Fragestellung

Die Auswertungen basieren auf den Fragen: «Wie beurteilen Sie Geschwindigkeitstibertretungen?» und
«Wie beurteilen Sie das Fahren in angetrunkenem Zustand?».

Die befragten Personen konnten folgendermassen antworten: «Es ist kriminell», «Es ist nicht kriminell, aber
jedes Delikt sollte bestraft werden», «Es ist fahrldssig, aber manchmal verstdndlich, wenn man den Kontext
mit einbezieht», «Es ist eigentlich kein Problem, wenn man beim Fahren aufpasst».
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3 ERGEBNISSE

Fahren in angetrunkenem Zustand wird deutlich negativer beurteilt als Geschwindigkeits-
Ubertretungen. 2006 sind fast 9 von 10 Personen (88%) der Meinung, dass angetrunkenes
Fahren kriminell ist oder systematisch bestraft werden sollte, wahrend bei den Geschwin-
digkeitstibertretungen nur halb so viele (48 %) diese Ansicht vertreten. Nach der Einfiihrung
2005 der neuen Bestimmungen Uber Fahren in angetrunkenem Zustand und der beobachte-
ten Abnahme der alkoholbedingten Unfalle wurde erwartet, dass eine zunehmende Anzahl
Personen Alkohol am Steuer verurteilen wiirde. Die Ansicht der Lenkenden zu den Strassen-
verkehrsdelikten hat sich zwischen 2004 und 2006 nicht verdndert, weder fiir Fahrten in
alkoholisiertem Zustand noch fiir Geschwindigkeitstibertretungen. Fast zwei Drittel (62 %)
der Befragten sind der Meinung, dass Fahren in angetrunkenem Zustand kriminell ist (beim
zu schnellen Fahren sind es 14%) und ein Viertel (26%) findet das Vergehen zwar nicht kri-
minell, spricht sich aber trotzdem fiir Sanktionen aus (bei den Geschwindigkeitstbertre-
tungen 35%). 10% der befragten Personen halten Alkohol am Steuer fur fahrlassig, aber
je nach Umstanden manchmal versténdlich (bei den Geschwindigkeitstibertretungen sind
es 45%) und eine von hundert Person findet, es handle sich nicht wirklich um ein Problem,
wenn man beim Fahren aufpasst (5% bei zu hohen Geschwindigkeiten).

Bezliglich des Fahrens in angetrunkenem Zustand ist zwischen den verschiedenen Grup-
pen praktisch kein Unterschied feststellbar. Der wesentliche, statistisch signifikante Unter-
schied betrifft die Geschlechter. Die Frauen sind leicht hdufiger der Ansicht, dass Fahren in
angetrunkenem Zustand kriminell sei oder systematisch bestraft werden sollte. Ebenso ver-
urteilen die Fahrzeuglenkenden, die am wenigsten Kilometer zurlickgelegt haben, dieses
Vergehen am Oftesten. Hingegen unterscheiden sich die Antworten weder aufgrund der
Altersklassen noch der Sprachregion.

Geschwindigkeitstibertretungen werden prozentual mehr von den alteren Personen,
jenen, die am wenigsten fahren und den Westschweizern verurteilt. Mdnner und Frauen
unterscheiden sich hingegen statistisch gesehen in diesem Punkt nicht.

Bemerkungen

Die Personen, welche die Ver-
kehrsdelikte verurteilen, sind
jene, die antworten mit «Es ist
kriminell» oder «Jedes Delikt
sollte bestraft werden».
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3.10 Beurteilung der Schwere von Strassenverkehrsdelikten

Beurteilung der Strassenverkehrsdelikte, nach Deliktstyp und Jahr G101
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40% {—— 40% {——
20% 20%
0% - 0% -
Geschwindigkeitstibertretung ~ Fahren in angetrunkenem Zustand Geschwindigkeitstibertretung ~ Fahren in angetrunkenem Zustand
Weniger als 5000 km [l 15 000 km und mehr Romandie [ Deutschschweiz
[ 5000 bis 14 999 km I Tessin

' Daten der Erhebung 2006
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Grossere Vorsicht
gegeniber Alkohol

am Steuer

Strategie zur Ver-
meidung von Alko-
hol am Steuer: keine
Unterschiede nach
Regionen und Ge-
schlecht

Mehr Vorsicht mit

zunehmendem Alter

Fragestellung

Die Auswertungen beruhen auf den Fragen: «Wie gehen Sie vor, um nicht angetrunken Auto zu fahren?».
Als Antwortkategorien standen: «/ch fahre nicht, wenn ich Alkohol trinke», «Ich trinke wenig oder keinen
Alkhol, wenn ich Auto fahren muss», «Ich befolge beide erwédhnten Massnahmen», «Ich ergreife keine
besonderen Massnahmen» zur Verfiigung. «<Kommt es héufig vor, dass Sie am Feierabend mit Freunden

keinen Alkohol trinken?»

3 ERGEBNISSE

Zwischen 2004 und 2006 ist eine Verhaltensdnderung gegentber Alkohol und Auto-
fahren festzustellen. Die Verhaltensregel, auf Alkohol zu verzichten, wenn man plant, sich
nachher ans Steuer zu setzen, wird immer starker befolgt (40% im Jahr 2004, 44% im Jahr
2006); diejenige dagegen, nicht zu fahren, wenn man bereits getrunken hat, scheint an Be-
achtung zu verlieren (26% im Jahr 2004, 20% im Jahr 2006). 2006 gibt ein Drittel (33%)
der Verkehrsteilnehmer an, diese beiden Verhaltensregeln zu befolgen, wahrend 3% erkla-
ren, keine besondere Massnahme zur Vermeidung von Trunkenheit am Steuer zu ergreifen.
Gemdss den Antworten der Befragten ist der durchschnittliche Alkoholkonsum und die be-
richtete Haufigkeit des Alkoholkonsums gleich geblieben (siehe Tabelle T11.21, T11.31 und
T11.41). Im Jahr 2006 gab knapp die Hélfte (47 %) der Befragten an, abends in Gesellschaft
«immer», «sehr hdufig» oder «hadufig» Alkohol zu trinken. Etwas Uber ein Drittel (36%) der
Fahrzeuglenkenden nehmen bei solchen Anldssen nur «selten» oder «nie» alkoholhaltige
Getranke zu sich.

Hinsichtlich der Massnahmen zur Verhitung von Fahren in angetrunkenem Zustand und
zur Haufigkeit des Alkoholkonsums abends, mit Freunden, ergeben sich keine statistisch si-
gnifikanten Unterschiede nach Regionen. Romands und Tessiner weisen allerdings einen ho-
heren durchschnittlichen Alkoholkonsum auf als Deutschschweizer; ausserdem geben mehr
Romands an, jeden Tag Alkohol zu trinken (siehe Tabellen T11.32 und T11.41).

Die 2004 beobachteten Unterschiede zwischen Mannern und Frauen waren 2006 nicht
mehr festzustellen, und zwar sowohl fiir Massnahmen zur Vermeidung von Trunkenheit
am Steuer als auch fir den Alkoholkonsum abends, mit Freunden. Dagegen geben immer
noch doppelt so viele Mdnner wie Frauen an, mehr als zwei Mal pro Woche Alkohol zu trin-
ken, und weisen im Schnitt den doppelten Alkoholkonsum auf (siehe Tabellen T11.31 und
T11.41).

Der Vergleich der verschiedenen Altersgruppen ergibt hthere Werte unter den Personen
Uber 54, sowohl bezliglich des durchschnittlichen Alkoholkonsums sowie der Haufigkeit des
Konsums. 55-jdhrige und dltere Personen trinken zwar haufiger alkoholische Getranke, pla-
dieren aber gleichzeitig am deutlichsten fur den Verzicht auf Alkohol vor dem Autofahren
(siehe Tabellen T11.12, T11.22, T11.31 und T11.41).

Vielfahrer weisen einen hoheren durchschnittlichen Alkoholkonsum vor. Hingegen be-
einflusst die Zahl der Fahrkilometer weder den Alkoholkonsum am Abend mit Freunden
noch die Massnahmen zur Verhiitung von Fahren in angetrunkenen Zustand (siehe Tabellen
T11.12, T11.22, T11.31 und T11.41).

Remarques

Die bestmdgliche Strategie zur
Vermeidung von Trunkenheit
am Steuer: «Kein Alkohol vor
dem Autofahren».

Die Antworten liegen auf einer Skala von 1 «immer» bis 6 «nie». Die Fragen zum Alkoholkonsum betreffen
die Haufigkeit und die Menge alkoholischer Getranke per Anlass.
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3.11 Fahren in angetrunkenem Zustand und Alkoholkonsum

Verhalten mit Alkohol, nach Jahr G111
100% a) Massnahmen, um Fahren in angetrunkenem Zustand zu verhindern 100% b) Haufigkeit des Alkoholkonsums, abends mit Bekannten
‘o 0
80% 29 33 80% -
60% 60% -
40% 40% -
20% 20%
_______ 26 20 e
0% 0%
2004 2006 2004 2006
Kein Fahren, I Beide Immer B Manchmal Nie
wenn Alkoholkonsum I Keine besonderen [0 sehroft | Selten NN Weiss nicht
[ Wenn Alkoholkonsum, Massnahmen B oft
kein Fahren Il \Veiss nicht

Fahrzeuglenkende, die es vorziehen, vor dem Fahren keinen Alkohol zu konsumieren,

nach Gruppe und Jahr G11.2
100% a) Nach Geschlecht 100% b) Nach Sprachregion
S I — S N —
ol ] ol ]

40% 40%

20% - 20% -

0% - 0% -

Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

[ 2004 [ 2006

Fahrzeuglenkende, die angeben, abends mit Bekannten immer Alkohol zu konsumieren,

nach Gruppe und Jahr G11.3

100% a) Nach Geschlecht 100% b) Nach Sprachregion
S N — ol
S I onl ]
ol ] P N —
S S
ool LM 0 N 0% - _ __|

Ménner Frauen Romandie Tessin Deutschschweiz

[ 2004 [ 2006
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4 Diskussion der Ergebnisse

Die Fahrzeuglenkenden geben insgesamt an, immer
weniger Delikte zu begehen, obwohl sich die Vor-
schriften zur Strassenverkehrsdelinquenz zwischen 2001
und 2006 nicht wirklich gedndert haben. Die Mehrheit
der Verkehrsteilnehmer unterstitzt die 2005 eingefihr-
ten Massnahmen Uber das Fahren in angetrunkenem
Zustand und ein zunehmender Anteil halt die Polizei-
kontrollen fur ausreichend. Ménner, Jugendliche und
Romands bilden weiterhin diejenigen Personengruppen,
welche die meisten Delikte zugeben und welche die
neuen Massnahmen am wenigsten beftirworten.

Die Senkung der Blutalkoholgrenze von 0,8%. auf
0,5%. und die Einfiihrung der Blutalkoholproben ohne
Anzeichen von Trunkenheit ab dem 1. Januar 2005
erzielen offensichtlich eine deutliche Wirkung — sowohl
in Bezug auf die Anzahl der Polizeikontrollen wie auch
auf das Verhalten in Sachen Alkohol am Steuer. Die Hau-
figkeit der Alkoholkontrollen hat sich zwischen 2003 und
2005 mehr als verdoppelt; die Anzahl der Befragten, die
Trunkenheitsfahrten zugeben, ist im gleichen Zeitraum
um praktisch die Hélfte gesunken. Die Zufriedenheit mit
der Kontrollhdufigkeit steigt bei den Verkehrsteilneh-
mern. Seit der Einflhrung der neuen Strassenverkehrsre-
geln Uber das Fahren in angetrunkenem Zustand haben
sich die diesbeziiglichen Gesetzeskenntnisse der
Befragten verbessert, auch wenn erstaunlicherweise
unter den Umfrageteilnehmern 2006 mehr Personen
Uber die Tatsache, dass die Polizei anlassfrei Alkoholpro-
ben durchfiihren kann, als tiber die geltende Blutalko-
holgrenze Bescheid wussten. Die mehrheitlich beflirwor-
teten neuen Massnahmen finden bei den Fahrzeug-
lenkenden zunehmend Zustimmung, und die Verhaltens-
regel, vor dem Fahren auf Alkohol zu verzichten, setzt
sich unter den Fahrzeuglenkenden vermehrt durch.

Obwohl die von den Befragten berichteten Trunken-
heitsfahrten stark zurtickgegangen sind, rdumt ein knap-
pes Viertel der Fahrzeuglenkenden gelegentliches Fahren
mit einem Blutalkoholwert von lber 0,5%. ein. Die
Anteile der Personen, die Fahren in angetrunkenem
Zustand verurteilen, derjenigen, die eine Blutalkohol-
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kontrolle befuirchten bzw. derjenigen, die Angst haben,
einen alkoholbedingten Unfall zu verursachen, sind zwi-
schen 2004 und 2006 gleich geblieben. Die Zahl der
durchgeftihrten Alkoholkontrollen hat sich zwar mehr als
verdoppelt, bleibt aber im internationalen Vergleich nach
wie vor gering. Ein Drittel der Befragten wiinscht sich im
Ubrigen haufigere Kontrollen. Um den europiischen
Durchschnitt von 10% kontrollierten Fahrzeuglenkenden
pro Jahr zu erreichen, misste die heutige Kontrolldichte
verdoppelt werden.

Die Zunahme der objektiven Kontrollwahrscheinlich-
keit (effektive Kontrolldichte) sowie die diesbezlgliche
Information, z.B. in den Medien, wirkt sich gemass dem
praventiven Repressionsmodell der Strassenverkehrs-
delinquenz auf die subjektive Kontrollwahrscheinlichkeit
(Kontrollfurcht) aus. So soll eine hohere subjektive Kon-
trollwahrscheinlichkeit eine Verhaltensanderung der Ver-
kehrsteilnehmer und damit einen Riickgang der Ver-
kehrsdelikte und -unfélle zur Folge haben. Die
(objektive) Kontrolldichte hat in der vorliegenden Situa-
tion zugenommen; tiber die Einfihrung der Alkoholpro-
ben ohne Anzeichen von Trunkenheit und die Senkung
des erlaubten Blutalkoholwerts wurde in den Medien
ausfuhrlich berichtet; die Anzahl der Verkehrsdelikte und
-unfalle ist zurlickgegangen. Dagegen bleibt die Angst
vor Polizeikontrollen zumindest bei der Gesamtheit der
Verkehrsteilnehmer unverdndert. Die Theorie hat sich
demnach in der Praxis nur bei jlingeren Fahrzeuglenken-
den, d.h. den gegeniber Polizeikontrollen am stérksten
exponierten Personen, bewahrheitet. Die Zunahme der
angenommenen (subjektiven) Kontrollwahrscheinlichkeit
bei dieser Personengruppe ist statistisch signifikant, kann
aber nicht als starke Zunahme bezeichnet werden. Uber-
dies hat sich der Anteil der jungen Fahrzeuglenkenden,
die Alkohol am Steuer verurteilen oder die beflirchten,
einen Alkoholunfall zu verursachen, nicht verdndert. Dies
zeigt, dass die Wahrnehmung des Problems gleich bleibt.
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Deshalb besteht méglicherweise das Risiko, dass die
beobachtete positive Wirkung beztiglich der Anzahl
Delikte und der Anzahl schwerer Unfalle nicht anhalt.
Angesichts der im internationalen Vergleich geringen
Kontrolldichte wurde die Kontrollhadufigkeit (objektive
Wahrscheinlichkeit) wahrscheinlich nicht markant genug
erhoht, um die geschatzte (subjektive) Kontrollwahr-
scheinlichkeit stark und nachhaltig zu beeinflussen.
Wenn die Strassenbenutzer das Risiko einer Verkehrs-
kontrolle fir gering halten, steigt die Zahl der Delikte —
trotz der kurzfristigen Beeinflussung der Fahrzeuglen-
kenden durch Sensibilisierungskampagnen und Medien-
information — tendenziell wieder an. Deshalb fragt es
sich, ob die Kontrolldichte weiter intensiviert werden
sollte. Selbst wenn man dies bejaht, stellt sich die Frage,
ob die verschiedenen Polizeibehdrden Gberhaupt in der
Lage sind, mit den verfligbaren Ressourcen noch mehr
Alkoholproben durchzufiihren. Woméglich mussten
andere Massnahmen eingeftihrt werden, um ohne
zuséatzliche Polizeikrafte mehr Fahrzeuglenkende zu
kontrollieren. Wiirde man zum Beispiel die Messwerte
der Atempriifgerate als fir eine Verurteilung ausreichend
betrachten, so konnten die obligatorischen Blutuntersu-
chungen zur Bestéatigung des Alkoholspiegels aufgeho-
ben werden. Diese Massnahme ist in manchen Léndern
mit einer hohen Anzahl kontrollierter Fahrzeuglenkenden
(z.B. Finnland, Niederlande) bereits in Kraft getreten..

Eine objektive Zunahme der polizeilichen Kontroll-
dichte bildet indessen naturlich nicht die einzige Mog-
lichkeit, um Trunkenheitsfahrten und Unfélle wegen
Alkoholmissbrauchs zu verringern. Zu erwdhnen sind
ohne Anspruch auf Vollstandigkeit auch die folgenden
Massnahmen: verstérkte Sichtbarkeit der Polizei auf den
Strassen, Einfihrung des Punkte-Fiihrerausweises, ver-
besserte Information Uber die durchgefiihrten Polizei-
kontrollen und tiber die Konsequenzen von Verkehrsde-
likten.

Die Ergebnisse der vorliegenden Studie legen dennoch
den Schluss nahe, dass sich das praventive Repressions-
modell fur die Schweiz nicht eignen wirde. Um die
Anzahl Fahrten in angetrunkenem Zustand zu senken,
wdre in diesem Fall in der Schweiz keine Zunahme der
objektiven und subjektiven Kontrollwahrscheinlichkeit
erforderlich. Die Einfihrung von neuen Regeln wie z.B.
die Herabsetzung des Blutalkoholspiegels wiirde ausrei-
chen, um das Fahrverhalten nachhaltig zu verdndern.
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Hinsichtlich der Geschwindigkeitstibertretungen und
der Trunkenheitsfahrten ist zwischen 2000 und 2005 ein
Ruckgang der selbstberichteten Delikte (innerorts, aus-
serorts und auf den Autobahnen) festzustellen. Anders
jedoch als bei Trunkenheitsfahrten geht die riicklaufige
Anzahl der Befragten, die einen Tempoverstoss einrdu-
men, einher mit einer statistisch signifikanten Abnahme
der Furcht, wegen dieses Vergehens einen Unfall zu ver-
ursachen. Die Uberwiegende Mehrheit der Fahrzeuglen-
kenden rdumt nach wie vor Geschwindigkeitstbertre-
tungen ein. Die subjektive Kontrollwahrscheinlichkeit hat
sich ebenso wenig verdndert. Weniger als die Halfte der
Befragten betrachten Geschwindigkeitstibertretungen als
straffalliges Verhalten oder beflirworten systematische
Sanktionen. Die Mehrheit der Verkehrsteilnehmer halt
demnach Tempostinden weiterhin flr bisweilen ver-
standlich bzw. nicht wirklich problematisch.

Auch wenn Trunkenheitsfahrten und Geschwindig-
keitsiibertretungen generell im Mittelpunkt der Diskus-
sion zur Strassenverkehrssicherheit stehen, sollte die
Rolle des Faktors Unachtsamkeit in diesem Bereich nicht
unterschdtzt werden. Die Strassenbenutzer dussern prak-
tisch einstimmig die Befiirchtung, in einen durch Unacht-
samkeit verursachten selbst- oder fremdverschuldeten
Unfall zu geraten. Unaufmerksamkeit wird weitaus am
haufigsten als Ursache fiir Unfallfurcht genannt, gefolgt
von Geschwindigkeitstibertretungen und Fahren in
angetrunkenem Zustand.

Die Studie lasst ausgeprégte regionale Unterschiede
ersehen. Die Unfallbeteiligung und die Beflirchtung,
einen Unfall zu verursachen, sind unter Romands starker
verbreitet als unter den Bewohnern anderer Regionen.
Die neuen Strassenverkehrsregeln tiber das Fahren in
angetrunkenem Zustand werden in der Romandie weni-
ger beflrwortet; mehr Befragte raumen dort dieses
Delikt ein. Obwohl die Fahrzeuglenkenden in der
Romandie am meisten kontrolliert werden, besonders im
Fall von Blutalkoholproben, werden Polizeikontrollen in
dieser Region paradoxerweise weniger beflrchtet.

In puncto Fahren in angetrunkenem Zustand ergeben
sich deutliche Unterschiede nach Geschlechtern. Beziig-
lich der Geschwindigkeitstibertretung dagegen sind
Maéanner und Frauen gleich. Mehr Ménner als Frauen
raumen ein, in angetrunkenem Zustand zu fahren, und
mehr Manner als Frauen befirchten, wegen Alkohol-
missbrauchs einen Unfall zu verschulden. Manner 4us-
sern weniger Sympathie fir die neuen Strassenverkehrs-
regeln Uber das Fahren in angetrunkenem Zustand und
verurteilen dieses Delikt seltener als Frauen. Méanner sind
ofter in Unfélle verwickelt und geraten 6fter in eine
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Verkehrskontrolle. Zur Haufigkeit der begangenen
Tempoverstosse und zur Befuirchtung, einen Geschwin-
digkeitsunfall innerorts oder ausserorts zu verursachen,
ergeben sich indessen keine Unterschiede nach Ge-
schlechtern. Ebenso wenig sind zwischen Mannern und
Frauen Differenzen hinsichtlich der geschéatzten Wahr-
scheinlichkeit einer Geschwindigkeitskontrolle oder der
Meinung zu Tempoverstossen festzustellen.

Zum Kriterium Alter ist zu beobachten, dass die jiings-
ten Verkehrsteilnehmer sich hinsichtlich des Fahrens in
angetrunkenem Zustand und der Tempotiberschrei-
tungen deutlich von den é&lteren unterscheiden. Unter
40-jahrige Autofahrer geben mehr Straftaten an,
befurchten haufiger Kontrollen und Unfélle und geraten
ofter in Kontrollen als &ltere Verkehrsteilnehmer. Dage-
gen spielt das Kriterium Alter fir den Anteil der Befrag-
ten, die mehr Kontrollen wiinschen, nicht in den beiden
Bereichen die gleiche Rolle. Hinsichtlich der Geschwin-
digkeitskontrollen ist der Anteil der Personen, die Kon-
trollen flir zu selten halten, erneut in der jlingeren Alters-
gruppe am geringsten. Hinsichtlich der Blutalkohol-
kontrollen dagegen ist unter den Uber 54-Jdhrigen der
geringste Anteil von Kontrollbeflirwortern festzustellen,
unter jingeren Fahrzeuglenkenden der hochste Anteil.

Vielfahrer sind gleichzeitig die haufigsten Verkehrs-
stinder. Die Unfallbeteiligung, die subjektive Kontroll-
wahrscheinlichkeit und die Anzahl erlebter Polizei-
kontrollen nehmen mit steigender Kilometerzahl zu.
Vielfahrer bekunden geringe Sympathie fiir die Blutalko-
holgrenze von 0,5%. und die anlassfreien Alkoholkont-
rollen. Dagegen wissen sie besser tiber die Strassenver-
kehrsregeln Bescheid. Die Beftirchtung, einen Unfall zu
verschulden, nimmt fir alkoholbedingte Unfélle mit
zunehmender Kilometerleistung zu, erstaunlicherweise
jedoch nicht fur tempobedingte Unfdlle. Die Beflirch-
tung, wegen Ubermadssiger Geschwindigkeit einen Unfall
zu verursachen, unterscheidet sich nicht nach zurtickge-
legten Kilometern.
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Die Umfrageergebnisse zeigen, dass das Engagement
fur die Verringerung der Verkehrsstraftaten, besonders
Fahren in angetrunkenem Zustand, zwar Friichte tragt,
aber die Medien mussen sich weiter mit dem Thema
beschéftigen. Zudem ist es wichtig, dass die Kontroll-
dichte nicht etwa sinkt, sondern méglichst noch
zunimmt. Eine Abnahme der Strassenverkehrsdelikte und
-unfélle setzt eine dauerhafte Verdnderung der einschlé-
gigen sozialen Normen voraus. Auch wenn die Verschar-
fung der Strassenverkehrsregeln fiir bestimmte Delikt-
typen die Fahrzeuglenkenden beeinflusst, ist es uner-
l&sslich, ihr Verhalten und ihre Einschdtzung der Polizei-
kontrollen und der Strassenverkehrsdelinquenz generell
zu Uberprifen und die Strassenbenutzer fir die Bedeu-
tung der Verkehrssicherheit zu sensibilisieren, um nach-
haltige Wirkungen zu erzielen.
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6 METHODISCHER ANHANG

6 Methodischer Anhang

6.1 Teilnahmequote Von den 6’000 Haushalten, deren Telefonnummern

an das Umfrageinstitut Gbermittelt wurden, konnten
Die Nichtbeteiligung an Umfragen wie z.B. der vorlie- 5270 erreicht werden (87,2%). In mehr als drei Vierteln
genden kann auf verschiedene Griinde zuriickgehen: der Haushalte (d.h. 76,0%) nahm die Referenzperson
Verweigerung, Sprachprobleme, Unerreichbarkeit des an der Umfrage teil (siehe Tabelle unten).
Haushalts bzw. der Referenzperson, Krankheit usw.

Analyse der Teilnahmequote

Gelieferte Telefonanschliisse 6000 100%
Nicht erreicht 482 8,0%
Ungultige Adressen 290 4,8%

Erreichte Haushalte 5228 100%
Unméglich 167 2,8% 3.2%
Verweigerung 635 10,6% 12,1%

Durchgefiihrte Haushaltsinterviews 4426 73,8% 84,7%

Ausgewdhlte Zielpersonen (1 Person) 4426 73.8% 84,7% 100%
Nicht erreicht 49 0,8% 0,9% 1,1%
Ungtliltige Adressen 171 2,9% 3,3% 3,9%
Verweigerung 183 3,1% 35% 4,1%
Abbruch 48 0,8% 0,9% 1.1%

Durchgefiihrte Personeninterviews 3975 66,3 % 76,0% 89,8%

Definitionen
Telefonanschlisse: Anzahl an das Erhebungsinstitut gelieferte Telefonnummern
Nicht erreicht: Person wurde nicht erreicht, trotz mindestens 20 Versuchen

Ungultige Adressen: Telefonnummer nicht mehr in Betrieb, Geschafts- oder Faxnummer, ...

Haushalts- und Personeninterviews

Unmoglich: Sprachprobleme, Gesundheitsprobleme ...
Verweigerung: Person weigert sich, an der Studie teilzunehmen
Abbruch: Person weigert sich, weiter zu antworten
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Von den 3'975 Erwachsenen im Alter von 18 oder
mehr Jahren, die auf die Fragen antworteten, gaben
3'034 (76%) an, im Jahr 2005 ein Motorfahrzeug zu
lenken. 10 Personen aus dieser Gruppe besassen zum
Gesprachszeitpunkt keinen Fuhrerschein mehr (siehe
Grafik).

Beschreibung der Befragten nach Besitz eines Fiihrerausweises und der zuriickgelegten Kilometeranzahl

Kontaktierte Haushalte
n=6000

Total befragte Personen
n=3'975
(100%)

Kein Flihrerausweis

Flhrerausweis

n=3'185
n=790 (80%)
I 1
Nie Fuhrerausweis gehabt Keinen Fiihrerausweis mehr 2005 nicht gefahren 2005 gefahren
n=666 n=124 n=161 n=3024
(17%) (3%) (4%) (76%)
Freiwillig abgegeben Flhrerausweisentzug Andere
n=106 n=9 n=9
2005 nicht 2005 2005 nicht 2005 2005 nicht 2005
gefahren gefahren gefahren gefahren gefahren gefahren
n=99 n=7 n=7 n=2 n=8 n=1
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6.3 Gewichtung

Die Gewichtung erfolgte in drei Phasen: Die erste betraf
die Einschlusswahrscheinlichkeit, d.h. die Wahrschein-
lichkeit einer beliebigen Person aus der Grundgesamt-
heit, in die Stichprobe aufgenommen zu werden (Wahr-
scheinlichkeit, dass der Haushalt der Person in der
Stichprobe enthalten ist und dass die Person unter den
Erwachsenen des Haushalts als Referenzperson ausge-
wahlt wird). Fiir eine in einer grossen Familie lebende
Person ist die Wahrscheinlichkeit, in die Stichprobe zu
gelangen, kleiner als fiir eine allein lebende Person. In
der zweiten Gewichtungsphase wurden Korrekturen
wegen der Antwortausfalle in den verschiedenen

Bandbreiten-Korrekturfaktor der verschiedenen Gruppen

6 METHODISCHER ANHANG

Regionen vorgenommen. Drittens folgte eine Nach-
schichtung, oder anders gesagt eine Gewichtung nach
den Randverteilungen mit einer Gruppeneinteilung nach
Alter und Geschlecht. In der Annahme, dass sich die
Angehorigen der verschiedenen Untergruppen relativ
dhnlich sind, erlaubt eine Nachschichtung die Korrektur
der Verzerrungen durch Unter- oder Ubervertretung
(Peters & Hulliger, 1994).

Die nachstehende Tabelle zeigt die Korrekturfaktoren
der verschiedenen Untergruppen. Aus den Ergebnissen
ist ersichtlich, dass die Frauen zwischen 40 und 54 Jah-
ren und die Ménner ab 55 Jahren in der Stichprobe
leicht untervertreten sind.

Alter Geschlecht

Anhand der Stich-
probe geschatzte

Bevolkerung

(in Tausenden)

Total 18 Jahre und mehr 6168,6
18-39 Méanner 967 .4
Frauen 1012,5
40-54 Manner 864,2
Frauen 1021,9
55 + Méanner 1054,0
Frauen 1248,5

Dauerhafte Bandbreiten-
Wohnbevolkerung Korrekturfaktor
Ende 2005
(in Tausenden)
5999,6 0,973
1105,8 1,175
1106,0 1,123
852,5 1,014
839,9 0,845
944,2 0,921
1151,2 0,948

6.4 Vergleich der Ergebnisse mit Daten
aus anderen Erhebungen

Um die Qualitat der Ergebnisse der vorliegenden Studie
zu beurteilen, wurden bestimmte Antworten mit den
Resultaten aus anderen Umfragen verglichen. Bei einigen
davon handelte es sich um Vollerhebungen mit als
«genau» eingestuften Daten, bei anderen um Stich-
probenerhebungen, deren Resultate indessen wegen des
grosseren Umfangs grundsatzlich als genauer gelten.
Unter Berticksichtigung der Vertrauensintervalle
stimmten die Ergebnisse beziiglich des Anteils der auf
Alkohol getesteten Fahrzeuglenkenden und der Anzahl
Verkehrsopfer ungefdhr mit den Ergebnissen der anderen
Erhebungen Uberein. Zum Prozentsatz der Inhaberinnen
und Inhaber eines Filhrerausweises und der Personen,
die mehr als zwei Mal wochentlich Alkohol konsumieren,
ergeben sich leichte Abweichungen. Der Grund dafr
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mag sein, dass fur diese beiden Erhebungen keine Daten
fuir 2005 vorliegen, da 2000 und 2002 als Referenzjahre
gewahlt wurden. Anders als die Gesundheitserhebung,
welche die Gesamtbevolkerung erfasst, richtet sich die
vorliegende Umfrage ausschliesslich an Motorfahrzeug-
lenkende.

Bezliglich der hochsten abgeschlossenen Ausbildung
ist bei Personen ohne Ausbildungsabschluss nach der
obligatorischen Grundschule eine leichte Untervertre-
tung, bei Personen mit einem Berufslehrabschluss eine
leichte Ubervertretung festzustellen. Fiir die Gibrigen
Ausbildungstypen stimmen die Prozentsétze Gberein.

Hinsichtlich der Anzahl Ausweisentziige sind dagegen
deutliche Unterschiede zu beobachten. Gemdss der
Hochrechnung der Ergebnisse auf die Grundgesamtheit
wdren im Jahr 2005 nur 20'000 Personen von einem
Fuhrerausweisentzug betroffen, wéahrend die effektive
Zahl tiber 60'000 betrédgt. Die Frage nach der Zahl der
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6 METHODISCHER ANHANG

Fuhrerausweisentziige bildet offenbar einen wunden entweder in der Verweigerung der Antwort oder in einer
Punkt. Einige Studien (siehe Groves, 1989) zeigten, dass falschen Angabe.

auf personliche oder heikle Fragen verzerrte Antworten Mit Ausnahme der Fragen zu heiklen Themen kann
gegeben werden, weil ein Teil der Befragten gesellschaft-  generell von einer hohen Datenqualitdt ausgegangen
lich missbilligtes Verhalten nicht zugibt. Dies dussert sich werden.

Vergleich mit den Ergebnissen anderer Erhebungen

Andere Erhebungen Befragung der Motorfahrzeug-

lenkenden (BeMO)
Fithrerausweishalter’

Total 80,0% 82,4% +1,5%
Méanner 88,6% 90,4 % +1,8%
Frauen 71,0% 74,8% +2.2%

Fahrzeuglenkende die sich einer Atemalkoholprobe 5,0% 4.9% +1,0%
unterziehen mussten?

Unfille mit Opfern? 21706 12 040 +7833
Fiihrerausweisentziige*

Total 63 924 21918 +10 308
Geschwindigkeitstbertretungen 26 072 5294 +5 645
Fahren in angetrunkenem Zustand 16 549 4 050 +4 997
Unaufmerksamkeit 5607 2312 +3 243

Hochste vollendete Ausbildung®

Obligatorische Schule 18,9% 13,7% +1,3%

Allgemeine Berufsausbildung 2,0% 2,1% +0,5%

Diplomstufenschule und Andere 3,6% 29% +0,7%

Lehre 38,0% 40,9% +1,9%

Vollzeitberufsschule 5,7% 7.2% +1,0%

Berufsmaturitit 8,5% 8,2% +1,1%

Hohere Berufsausbildung 12,6% 13,2% +1,3%

Universitat / Berufsschule 10,5% 11,3% +1.2%

Weiss nicht / keine Antwort 0,1% 0,5% +0,2%

Personen die mehr als zweimal in der Woche Alkohol
konsumieren®

Romandie 30,0% 287% +29

Tessin 33,3% 27.5% +4.4

Deutschschweiz 257% 21.2% +2,3

Teilnahmequote 76,0%

ESPA 2005° 78,4% -

ESS 20026 63,9%

Micro 2000 78,6%

T Mikrozensus 2000 zum Verkehrsverhalten, BFS (Telefonische Befragung mit geschichteter Zufallsprobe, n=41'108)

2 Statistik der Alkoholkontrollen (ALK) 2005, BFS (Vollerhebung Juni 2005)

3 Strassenverkehrsunfille in der Schweiz 2005, BFS (Vollerhebung)

4 Statistik der administrativen Massnahmen (ADMAS) 2005, Bundesamt fiir Stassen (ASTRA) (Vollerhebung)

5 Schweizerische Arbeitskrafteerhebung (SAKE) 2005, BFS (Telefonische Befragung mit geschichteter Zufallsprobe, n=17'733)

6 Schweizerische Gesundheitsbefragung (SGB) 2002, OFS (Telefonische Befragung mit geschichteter Zufallsprobe, n=30'824)
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T1.11 Selbstberichtete Geschwindigkeitsiibertretungen, nach Strassentyp und Jahr

7 TABELLEN

Total Autobahn

2000* 2003 2005 2000* 2003 2005

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen

Nie 11,0 +1,2 93 +1,2 11,8 +1,4 20,3 +1,6 19,3 +2.4 23,4 +19
Ein Mal pro Jahr - - 17,6 +1,7 6,0 +1,1 - - 7.5 +1,6 7.0 +1,1
Einige Male pro Jahr - - 358 £21 392 21 - - 381 30 352 2,1
Jeden Monat - - 16,5 +1,7 17,4 +1,7 - - 13,1 +2,1 15,9 +1,7
Jede Woche - - 11,0 +1,5 11,8 +1,5 - - 11,8 +2,2 8,2 +1,3
Mehrmals pro Woche - - 62 11 70 #1,2 - - 46 +14 51 +1,0
Jeden Tag - - 3,6 +0,9 6,4 +1,1 - - 51 +1,4 4.4 +0,9
Weiss nicht 0,2 +0,2 0,1 +0,1 0,3 +0,2 0,3 +0,2 0,4 +0,4 0,7 +0,4

Ausserorts Innerorts

2000* 2003 2005 2000* 2003 2005

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Grenzen

Nie 22,0 +1,6 26,2 +2,6 28,2 +2,0 46,9 +2.0 52,4 +3,1 54,3 +2,2
Ein Mal pro Jahr - - 82 15 6,7 11 - - 122 20 15 +14
Einige Male pro Jahr - - 354 3,0 353 +2/1 - - 224 26 20,8 +1,8
Jeden Monat - - 13,5 +2.3 13,2 +1,5 - - 6,2 +1,8 6,8 +1,2
Jede Woche - - 88 1,8 88 14 - - 42 +13 32 09
Mehrmals pro Woche - - 45 +14 47 +1,0 - - 13 +09 21 +0,7
Jeden Tag - - 3,2 +1,2 2,7 +0,7 - - 11 +0,8 1,2 +0,5
Weiss nicht 0,2 +0,2 0,2 +0,3 0,4 +0,3 0,2 +0,2 0,2 +0,2 0,3 +0,2

*

optionen seither gedndert haben. 2001 waren folgende Antworten moglich: «Nie», «Selten», «Manchmal», «Oft», «Sehr oft» oder «Immer».
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Fur das Jahr 2000 ist nur der Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden, die angeben das besagte Delikt «nie» begangen zu haben, verfligbar, da sich die Antwort-
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T1.12 Fahrzeuglenkende mit mindestens einer selbstberichteten Geschwindigkeitsiibertretung,
nach Gruppe, Strassentyp und Jahr**

Total Autobahn

2000 2003 2005 2000 2003 2005

in % vI- in % VI- in % VI- in % VI- in % Vi- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen

Total 88,8 +1,2 90,6 +1,2 87,9 +1,4 79,4 +1,6 80,3 +2,4 75,9 +1,9
Manner 90,2 +1,6 92,5 +15 89,3 +1,9 83,0 +2,1 84,9 +2,0 791 +25
Frauen 87.1 +1,9 88,4 +2,0 86,1 +2,1 75,3 +2,5 75,5 +2,7 71,9 +2,9
18 bis 39 Jahre 94,0 +1,7 95,2 +1,8 948 +1,8 87,7 +2,3 20,6 +2,4 88,4 +2,5
40 bis 54 Jahre 92,8 +1,7 94,9 +1,6 89,6 +25 82,6 +2.6 85,8 +2.6 78,4 +3,3
55 Jahre und alter 76,3 +3,0 79,9 +2,8 77,3 +3,1 63,0 +3,4 61,8 +3,5 57,5 +3,6
Weniger als 5000 km 80,5 +35 78,3 +39 81,6 +3.4 66,1 +4.2 61,2 +47 61,6 +45
5000 bis 14'999 km 87,6 +2,0 92,8 +1,5 88,0 +2,1 78,1 +2,6 83,4 +2,2 76,0 +2,8
15'000 km und mehr 94,5 +1,4 96,7 +1,2 92,4 +2.1 87,9 +2.1 91,2 +2.0 86,3 +2,6
Romandie 20,3 +23 89,0 +2,1 88,1 +1,9 81,1 +3,2 79,6 +2,7 76,2 +2,6
Tessin 91,2 +47 85,6 +3,2 82,9 +35 80,5 +7,0 76,7 +3,9 71,7 +4.3
Deutschschweiz 88,1 +1,5 91,5 +1,6 88,1 +1,8 78,8 +1,9 81,2 +2,1 76,0 +25

Ausserorts Innerorts

2000 2003 2005 2000 2003 2005

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Grenzen

Total 77,8 +1,6 73,6 +2,6 71,4 +2,0 52,8 +2,0 47 4 +3,1 45,4 +2,2
Manner 80,8 +2,2 78,7 +2.4 73,8 +2.7 55,0 +29 51,9 +3,1 46,6 +3,1
Frauen 74,4 +2,5 73,3 +2,8 68,4 +2,9 50,4 +2,9 46,5 +3,3 44,0 +3,2
18 bis 39 Jahre 85,1 +2.4 85,3 +2.7 81,3 +29 57,3 +3,4 51,6 +4,0 51,1 +3,8
40 bis 54 Jahre 81,4 +2,7 792 30 739 35 552 +34 550 +3,8 459 +40
55 Jahre und alter 62,4 +34 60,8 +35 56,3 +3,6 433 +35 40,7 +3,6 38,0 +3,6
Weniger als 5000 km 66,3 +4,2 60,6 +4,7 648 +44 458 +45 364 4,7 444 4,7
5000 bis 14’999 km 75,9 +2,7 78,5 +2.6 69,4 +3,0 52,2 +3,2 52,3 +3,3 43,6 +3,4
15'000 km und mehr 85,7 x2,2 84,7 26 796 %31 57,3 £3,3 54,7 39 49,3 +3,8
Romandie 791 +3,3 73,9 +2,9 72,7 +2,7 50,2 +42 45,0 +3,5 42,9 +3,2
Tessin 79,9 +7,3 68,9 +4,4 63,7 +4,7 51,9 +9,2 34,4 +4,7 341 +4,7
Deutschschweiz 77,2 +2,0 77,5 +2,3 71,4 +2,6 53,8 +2,4 52,0 +29 47 1 +2,9

** Kumulierter Prozentsatz aller Antwortoptionen mit Ausnahme der Option «nie»
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T1.21 Selbstberichtetes Fahren in angetrunkenem Zustand, nach Alkoholspiegel und Jahr

7 TABELLEN

Alkoholspiegel hoher als 0,5%o

Alkoholspiegel hoher als 0,8%o

2000* 2003 2005 2000* 2003 2005
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen
Nie - - 620 30 759 138 77,7 17 786 %25 868 x14
Ein Mal pro Jahr - - 11,1 +2,0 9,1 +1,3 - - 9,3 +1,9 60 1,0
Einige Male pro Jahr - - 225 26 132 #15 - - 106 18 64 +10
Jeden Monat - - 1,8 +0,7 1,0 +04 - - 0,8 05 05 +0,3
Jede Woche - - 07 04 0,2 0,2 - - 0,1 +0,1 00 01
Mehrmals pro Woche - - 0,1 +0,2 0,0 0,1 - - 0,0 0,0 0,0 0,0
Jeden Tag - - 0,1 +0,3 0,0 0,0 - - 0,0 0,0 0,0 0,0
Weiss nicht - - 1,6 +0,8 0,6 +0,3 0,8 +0,3 0,5 +0,5 0,3 +0,2

*

optionen seither gedndert haben. 2001 waren folgende Antworten maéglich: «Nie», «Selten», «Manchmal», «Oft», «Sehr oft» oder «Immer».

T1.22 Fahrzeuglenkende mit mindestens einer selbstberichteten Fahrt in angetrunkenem Zustand,
nach Gruppe, Strassentyp und Jahr**

Fir das Jahr 2000 ist nur der Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden, die angeben das besagte Delikt «nie» begangen zu haben, verfligbar, da sich die Antwort-

Alkoholspiegel hoher als 0,5%o

Alkoholspiegel hoher als 0,8%o

2000 2003 2005 2000 2003 2005
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen

Total - - 36,4 +3,0 235 +1,8 21,5 +1,7 20,9 +2,5 12,9 +1,4
Manner - - 49,8 +3,1 31,7 +2,8 27,9 +2,5 29,6 +2,8 18,2 2.3
Frauen - - 21,9 +2,6 13,7 +2,1 14,3 +2,0 10,8 +1,8 6,5 +1,4
18 bis 39 Jahre - - 40,9 +39 27,3 +34 253 +2,9 25,2 +3,3 15,9 +2,7
40 bis 54 Jahre - - 40,8 +3,8 23,8 +3,2 20,6 +2,7 22,9 +3,1 13,0 +25
55 Jahre und alter - - 27,7 +3,2 18,4 +2,7 16,7 +2,6 13,2 +2.4 9,0 +2,0
Weniger als 5000 km - - 19,4 +3,8 11,6 +29 8,8 +25 9,5 +2,7 6,9 +25
5000 bis 14'999 km - - 36,9 +3,2 22,0 +2,7 211 +2,6 20,5 +2,6 13,3 +2,3
15'000 km und mehr - - 50,3 +40 325 +34 286 +29 30,3 3,6 170 25
Romandie - - 44 .4 +35 34,7 +3,1 36,3 +4.0 31,6 +3,3 24,8 +2,8
Tessin - - 33,6 +47 25,5 +4.4 19,5 +7,1 18,2 +39 13,4 +3,6
Deutschschweiz - - 34,7 +2,8 19,6 +2,3 16,7 +1,8 17,6 +2,2 8,9 +1,7

** Kumulierter Prozentsatz aller Antwortoptionen mit Ausnahme der Option «nie»
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T2.11 Furcht, in einen durch Alkoholmissbrauch begriindeten Unfall verwickelt zu werden,
nach Verschuldung und Jahr

Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall
2001 2004 2006 2001 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % Vi-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Keine Furcht 9.4 +1,2 5.3 +1,0 6,3 +1,1 76,2 +1,8 69,7 +2,1 75,0 +1,9
Sehr schwache Furcht 14,7 14 11,1 +1,5 1,7  +15 13,8 1,4 152 16 129 +14
Schwach 23,0 1,7 18,8 +1,8 206 x1,8 3,6 0,8 45 0,9 49 11
Méssig 19,7 +16 212 +1,9 230 %19 11 +0,4 2.1 +0,7 15 05
Stark 15,0 +1,5 19,2 +1,8 18,8 +1,7 1,1 +0,4 3,6 +0,9 1,6 +0,5
Sehr stark 171 +1,5 23,8 1,8 18,8 +1,6 3,2 +0,7 44 0,9 3,6 0,8
Weiss nicht 11 +0,4 0,7 =04 08 0,3 09 04 05 03 05 03
T2.12 Fahrzeuglenkende mit einer mehr oder wenig starken Furcht*, in einen durch Alkoholmissbrauch
begriindeten Unfall verwickelt zu werden, nach Gruppe, Verschuldung und Jahr
Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall
2001 2004 2006 2001 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
Total 895 1,2 940 10 929 11 229 18 29,8 2,1 245 1,9
Manner 880 19 932 +1,4 923 +1,6 264 25 358 30 309 =29
Frauen 91,3 +1,5 95,0 +1,3 93,5 +1,6 19,0 +2,3 22,6 +2,8 16,8 +2,3
18 bis 39 Jahre 919 19 965 12 950 =16 271 +3,1 380 39 298 £35
40 bis 54 Jahre 899 20 928 20 91,8 £2,2 215 x2.8 294 £35 24,3 +34
55 Jahre und élter 855 25 920 20 913 21 17,9 2.8 19,1 +2.8 182 +2,6
Weniger als 5000 km 9211 +25 94,3 +2.1 949 %19 21,2 +36 20,2 +4 1 18,0 3,6
5000 bis 14'999 km 90,3 +1,8 946 +14 928 18 22,2 +27 30,7 £3,1 241 +29
15'000 km und mehr 88,0 2,2 933 +19 915 21 244 +29 356 +3,8 299 +34
Romandie 94,3 +1,8 95,7 +1,5 95,0 +1,3 35,1 +4,1 37,8 +3,4 37,6 +3,1
Tessin 971 +3,1 96,0 %19 959 2,0 180 70 20,7 x40 219 41
Deutschschweiz 874 16 933 +1,3 919 15 19,1 +1,9 27,7 2,7 203 +2.4

*

Kumulierter Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden mit einer «sehr schwachen», «schwachen», «méssigen», «starken» oder «sehr starken» Furcht,
in einen Unfall verwickelt zu werden
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T2.21 Furcht, in einen durch eine Geschwindigkeitsiibertretung begriindeten Unfall verwickelt zu werden,
nach Verschuldung und Jahr

Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % Vi-

Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen
Keine Furcht 49 +0,9 9,0 +1,3 9,6 +1,4 36,8 +1,9 431 +2,2 47 1 +2,2
Sehr schwache Furcht 85 11 13,56 1,6 13,3 1,6 33,1 +1,9 308 21 30,1 +2.1
Schwach 195 +16 238 19 24,3 +1,9 166 £1,6 135 15 12,3 +1,5
Mdssig 22,3 +1,7 209 1.8 240 %19 65 %10 6,1 +1,1 51 +0,9
Stark 24,5 +1,8 16,2 +1,6 14,7 +1,5 2,6 +0,7 3,3 +0,8 2.3 +0,5
Sehr stark 19,2 +1,6 16,2 +1,5 13,6 14 3,3 +0,7 29 07 26 06
Weiss nicht 1.1 +0,5 04 13 0,6 0,3 10 05 04 03 05 0,3
T2.22 Fahrzeuglenkende mit einer mehr oder wenig starken Furcht*,
in einen durch eine Geschwindigkeitsiiberschreitung begriindeten Unfall
verwickelt zu werden, nach Gruppe, Verschuldung und Jahr

Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen

Total 939 09 90,6 %13 899 14 62,2 +1,9 56,5 %22 524 x272
Manner 928 15 884 19 876 x2,1 62,6 x27 575 £3,0 51,9 £31
Frauen 95,2 +1,2 93,3 +1,7 92,4 +1,7 61,7 +2,8 55,3 +3,2 53,0 +3,2
18 bis 39 Jahre 9%54 +14 928 20 916 =22 719 %31 69,1 +3,6 64,8 £3,7
40 bis 54 Jahre 947 +1,6 89,7 273 89,6 2,7 61,3 +34 558 +3,8 508 39
55 Jahre und alter 90,8 21 886 24 879 24 479 35 403 +35 386 3,6
Weniger als 5000 km 93,1 +24 924 26 929 25 58,7 44 51,7 49 52,1 +4,7
5000 bis 14'999 km 948 +14 915 138 89,7 22 60,9 £31 56,7 £3,2 50,2 +3,4
15'000 km und mehr 935 +15 880 +25 879 26 653 +3,1 60,3 +3,8 559 +3,8
Romandie 96,2 +1,5 91,3 +20 925 +17 650 £39 59,3 +3,4 61,3 +3,1
Tessin 98,2 +2.2 94,2 +2.3 93,2 +2.4 61,2 90 4773 +5,0 50,7 +49
Deutschschweiz 929 12 90,1 +1,7 88,7 %19 61,3 +2.3 56,2 +28 495 29

*

Kumulierter Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden mit einer «sehr schwachen», «schwachen», «mdssigen», «starken» oder «sehr starken» Furcht,
in einen Unfall verwickelt zu werden
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T2.31 Furcht, in einen durch Unaufmerksamkeit begriindeten Unfall verwickelt zu werden, nach Verschuldung und Jahr

Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Keine Furcht 4,7 0,8 50 1,0 55 %11 15,7 1,4 14,2 +1,5 15,1 +1,6
Sehr schwache Furcht 104 +1.3 9,2 +1,4 8,1 +1,3 305 %19 33,3 +2.1 295 £2,0
Schwach 23,3 +1,7 234 +19 249 19 275 18 265 2,0 321 +2,1
Massig 23,0 +1,7 24,6 +1,9 26,2 +2,0 13,1 +1,4 14,1 +1,5 13,1 +1,5
Stark 21,1 +1,7 21,2 +1,8 21,8 #1,8 7.2 +1,1 6,3 +1,1 6,1 +1,0
Sehr stark 16,1 +1,5 16,1 +1,6 129  +1.3 45  +0,9 50 #1,0 35 0,7
Weiss nicht 13 +0,5 0,6 +0,3 0,6 +0,3 1,4 +0,5 0,5 +0,3 0,5 +0,3
T2.32 Fahrzeuglenkende mit einer mehr oder wenig starken Furcht*, in einen durch Unaufmerksamkeit
begriindeten Unfall verwickelt zu werden, nach Gruppe, Verschuldung und Jahr

Fremdverschuldeter Unfall Selbstverschuldeter Unfall

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen

Total 940 08 944 10 939 11 829 14 85,3 +1,5 844 x16
Manner 935 14 941 +1,4 92,7 +17 83,1 +2,1 855 £2/1 839 £23
Frauen 94,5 +1,3 94,9 +1,4 95,2 +1,3 82,6 +2,1 85,0 +2,2 85,0 +2,3
18 bis 39 Jahre 959 +14 966 14 952 +1,9 86,7 %23 894 £23 87,7 x25
40 bis 54 Jahre 954 +14 930 19 941 +1,9 854 273 83,6 +2,8 835 £31
55 Jahre und élter 89,6 +2,2 93,1 +1,8 919 20 742 31 81,7 +28 812 +2,8
Weniger als 5000 km 93,1 +2.3 95,2 +1,9 946 20 80,7 35 849 £3,2 85,1 +3,2
5000 bis 14'999 km 946 +14 946 13 934 18 82,7 %23 86,1 +2,1 849 25
15'000 km und mehr 939 +15 939 +20 942 +1,8 844 273 84,8 +2,8 831 +2,9
Romandie 965 15 948 +16 955 13 875 27 87,8 %23 89,8 +1,8
Tessin 990 15 954 2,3 95,3 +2.2 83,0 66 822 +3,9 83,3 +3,6
Deutschschweiz 92,8 1.2 94,3 +1,2 93,2 +1,5 81,3 +1,8 84,7 2,0 82,7 £2.2

*

Kumulierter Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden mit einer «sehr schwachen», «schwachen», «mdssigen», «starken» oder «sehr starken» Furcht,
in einen Unfall verwickelt zu werden
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T3.11 Beteiligung an Unfillen als Fahrzeuglenkender, nach Unfallanzahl, betroffenem Zeitraum und Jahr

Wahrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis

2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen

Kein Unfal 94,8 +0,9 93,0 +1,3 93,9 +1,0 447 +2.0 38,3 +2,2 38,0 +2,2
1 Unfall 45 +0,9 6,4 +1,2 55 +1,0 25,7 +1,8 29,7 +2,1 28,9 +2,0
2 Unfille 0,4 +0,2 0,6 +0,4 0,5 +0,3 15,6 +1,5 16,9 +1,6 16,2 +1,6
3 Unfélle oder mehr 0,2 0,3 0,1 +0,1 0,0 0,1 139 14 15,0 15 170 1,6
Weiss nicht 0,1 +0,1 0,0 +0,0 0,0 +0,0 0,1 +0,1 0,1 +0,1 0,0 +0,0

*

Jahr der Erhebung

T3.12 Beteiligung an mindestens einem Unfall als Fahrzeuglenkender, nach Gruppe, betroffenem Zeitraum und Jahr

Wahrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis
2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Total 51 +0,9 7,0 +1,3 6,1 +1,0 55,2 +2.0 61,6 +2,2 62,0 +2,2
Manner 58 #13 80 1.8 7,3 +1,6 61,3 +2.8 698 29 70,2 +29
Frauen 4.1 +1,2 6,0 +1,8 4.6 +1,2 48,4 +2,9 51,9 +3,3 52,0 +3,2
18 bis 39 Jahre 56 15 10,6  +2,8 67 1,8 540 +34 549 +40 52,7 +£39
40 bis 54 Jahre 58 1,7 5,2 +1,5 6,3 +1,8 59,0 34 69,7 £35 68,2 +3,7
55 Jahre und alter 3,3 +1,2 4,2 +1,5 51 +1,7 53,1 +3,5 62,0 £35 66,6 £35
Weniger als 5000 km 2.1 +1,2 4.3 +2,3 3,0 +1,6 40,9 +4.4 48,0 +4,9 45,3 +4,7
5000 bis 14'999 km 41 +1,2 7.1 +2,0 65 16 546 £372 61,1 +3,2 64,0 £33
15'000 km und mehr 74 1.8 88 24 80 x21 63,4 £372 729 £35 72,3 +35
Romandie 6,8 +2,1 8,2 +2,0 8,1 +1,8 52,7 +2,4 62,7 +3,4 70,6 +2,9
Tessin - - 53 +2,2 7,3 +2.7 63,6 x89 56,2 +49 67,1 +47
Deutschschweiz 46 =10 6,8 1,7 53 %13 61,2 +41 616 +2,8 587 +29
* Jahr der Erhebung
T3.21 Beteiligung an mindestens einem Unfall als Fahrzeuglenkender, nach Unfallanzahl, Unfalltyp und Jahr
Nur mit Sachschaden Mit Opfern (Verletzte und Tote)
2000 2003 2005 2000 2003 2005
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Kein Unfall 956 09 93,7 05 94,3 +1,0 990 05 993 +1,2 99,5 0,3
1 Unfall 40 0,8 57 0,4 53 +1,0 06 04 0,7 1.1 04 03
2 Unfille 0,3 +0,2 05 0,1 04 0,3 0,3 +0,3 0,1 +0,4 0,0 0,1
3 Unfélle oder mehr 0,1 +0,1 0,1 +0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0
Weiss nicht 0,1 +0,1 0,0 +0,0 0,0 +0,0 0,1 +0,1 0,0 +0,0 0,0 +0,0
T3.31 Auf die Gesamtbevolkerung hochgerechnete Unfallanzahl, nach Unfalltyp und Jahr
2000 2003 2005
Absolute Zahl VI-Grenzen Absolute Zahl VI-Grenzen Absolute Zahl VI-Grenzen
Alle Unfille 128 183 +27 948 155 213 +33 213 148 563 +27 303
Nur mit Sachschaden 111 523 +24 316 139 973 +29 952 136523 +26 503
Mit Opfern 16 660 +8 511 15 240 +9 626 12 040 +7 833
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T4.11 Einschatzung der Wahrscheinlichkeit, in eine Polizeikontrolle zu geraten, nach Kontrolltyp und Jahr

Geschwindigkeitskontrolle

Alkoholkontrolle

2001* 2004 2006 2001* 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Nie 15,8 +1,4 21,3 +2,4 18,7 +1,7 47,8 +2,0 50,5 +3,1 45,7 +2,2
Weniger als ein Mal pro Jahr - - 182 +2.3 15,8 +1,5 - - 16,7 +23 13,9 15
Jedes Jahr - - 21,7 +2,6 22,9 +1,8 - - 15,0 +2,3 16,9 +1,7
Jeden Monat - - 13,3 +2,1 13,8 +1,6 - - 8,7 +2,0 8,5 +1,3
Jede Woche - - 75 17 88 14 - - 34 13 49 1,0
Mehrmals pro Woche - - 46 +1.3 42  +0,9 - - 1,4 +0,7 23 0,8
Jeden Tag - - 12,7 +2,2 14,5 +1,6 - - 3,6 +1,3 6,0 +1,1
Weiss nicht 0,4 +0,2 0,6 +0,4 1,2 +0,5 0,9 +0,4 0,8 +0,5 1,7 +0,6
*  Fir das Jahr 2000 ist nur der Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden, die es fir wahrscheinlich halten, «nie» kontrolliert zu werden, verfugbar, da sich die
Antwortoptionen seither gedndert haben. 2001 waren folgende Antworten moglich: «Nie», «Selten», «Manchmal», «Oft», «Sehr oft» oder «immer».
T4.12 Fahrzeuglenkende, die die Wahrscheinlichkeit, von der Polizei kontrolliert zu werden,
als «nicht null**» einschdtzen, nach Gruppe, Kontrolltyp und Jahr
Geschwindigkeitskontrolle Alkoholkontrolle
2001* 2004 2006 2001* 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Total 83,8 +1,4 781 +2.4 80,5 +1,6 51,0 +2,0 48,7 +3,1 541 +2,1
Manner 85,7 +19 83,1 +2,2 82,5 +2.3 58,4 +2.8 56,7 +3,0 61,4 +29
Frauen 81,6 +2,2 751 +2,6 78,0 +2,5 42,7 +2,8 41,4 +3,2 45,4 +3,2
18 bis 39 Jahre 85,7 +23 82,8 +2,8 83,1 +2.7 53,2 +3,3 55,9 +3,8 61,7 +35
40 bis 54 Jahre 853 24 812 29 840 29 536 34 482 3,7 540 £38
55 Jahre und alter 791 +2.8 73,0 +3,2 73,5 +3,1 44 8 +3.5 42,8 +3,6 447 +3,6
Weniger als 5000 km 787 +34 695 473 740 £39 472 44 431 +4.8 474 +4.7
5000 bis 14'999 km 82,6 +2,3 79,8 +2.4 799 +2.6 51,8 +3,1 48,7 +3,2 53,4 +3,3
15'000 km und mehr 876 x2,2 87,1 +26 866 26 523 3.2 56,7 +3,8 60,8 +35
Romandie 70,3 +3,8 674 £33 70,8 +29 27,2 +3,7 231 +30 294 30
Tessin 94,7 +3,7 82,8 +3,6 79,8 +3,9 63,8 +9,0 48,7 +5,0 39,6 +4,9
Deutschschweiz 87,7 +15 83,3 +2,1 83,8 +2.1 58,3 +2.4 58,7 +2,8 63,4 +2,8

*

Fur das Jahr 2000 ist es nur moglich den Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden, die es fiir wahrscheinlich halten, «nie» kontrolliert zu werden, anzugeben,

da sich die Antwortoptionen seither gedndert haben. 2001 waren folgende Antworten méglich: «Nie», «Selten», «Manchmal», «Oft», «Sehr oft» oder

«Immer».

** Kumulierter Prozentsatz aller Antwortoptionen mit Ausnahme der Option «nie»
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T5.11 Beurteilung der Haufigkeit von Polizeikontrollen, nach Kontrolltyp und Jahr
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Geschwindigkeitskontrolle Alkoholkontrolle

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen

Zu selten 33,0 +1,9 38,4 +1,3 26,9 +2.0 51,6 +2.0 56,6 +0,7 43,0 +2,2
Ausreichend 49,8 +2,0 49 4 +2,2 55,7 +2.2 32,3 +1,9 32,7 +2,1 42,9 +2,2
Zu haufig 12,5 +1,4 10,0 +2,2 147 +1,5 4,0 +0,8 2,7 +2,2 5,0 +0,9
Weiss nicht 47 +0,8 2,2 +0,6 2,7 +0,6 121 +1,3 8,0 +1,2 9.1 +1,2
T5.12 Fahrzeuglenkende, die die Kontrollen als «zu selten» beurteilen nach Gruppe, Kontrolltyp und Jahr

Geschwindigkeitskontrolle Alkoholkontrolle

2001 2004 2006 2001 2004 2006

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen

Total 33,0 +1,9 384 +1,3 26,9 +2,0 51,6 +2,0 56,6 +0,7 43,0 +2,2
Manner 29,7 +2.,6 35,3 +29 25,2 +2.6 47,7 +29 53,4 +3,1 39,0 +3,0
Frauen 36,8 +2,8 42,0 +3,2 28,9 +2,9 56,1 +2,8 60,4 +3,1 47,7 +3,2
18 bis 39 Jahre 29,6 +3,1 33,7 +3,8 21,4 +3,1 56,4 +3,4 62,6 +3,8 47,7 +3,8
40 bis 54 Jahre 30,6 +3,2 35,5 +3,7 27,3 +3,6 50,5 +3,5 54,0 +3,8 43,9 +4,0
55 Jahre und alter 40,9 +35 47,6 +3,6 33,3 +3,4 45,4 +3,5 51,3 +3,6 36,1 +35
Weniger als 5000 km 40,0 +4 4 46,6 +4 9 31,7 +43 56,4 +4.4 59,3 +47 46,6 +47
5000 bis 14'999 km 34,4 +3,0 39,9 +3,2 291 +3,0 52,6 +3,2 56,4 +3,2 42,0 +33
15'000 km und mehr 27,9 +29 30,3 +3,6 20,2 +3,1 47,8 +3,3 55,0 +39 41,4 +3,8
Romandie 31,7 +39 35,9 +34 22,8 +2.,6 53,1 +4,2 52,8 +3,5 36,5 +3,1
Tessin 38,5 +8,9 38,3 +4 8 27,5 +4 4 53,9 +9,2 48,6 +5,0 42,3 +49
Deutschschweiz 331 +2,3 39,2 +2,8 28,2 +2,6 51,0 +2,4 58,4 +2.8 45,2 +29
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T6.11 Fahrzeuglenkende, die mindestens eine Polizeikontrolle erfahren haben,

nach Kontrolltyp, betroffenem Zeitraum und Jahr

Wahrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis

2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
Total 279 18 240 19 247 19 771 +1,7 775 19 783 19
Allgemeine Kontrollen 222  +17 16,2 +1,7 17,1 +1,7 - - - - - -
Mobile Patrouillen 75 1,1 75 1,2 82 +1,3 - - - - - -
Geschwindigkeitskontrollen 72  +11 77 172 68  +1,1 - - - - - -
Kontrollen nach Unfall 2,1 +0,6 1,3 0,6 1,0 05 - - - - - -
Alkoholkontrollen 20 06 24 0,7 49 +1,0 13,1 +1,4 165 16 190 1,7
* Jahr der Erhebung
T6.12 Fahrzeuglenkende, die mindestens eine Alkoholkontrolle erfahren haben,
nach Gruppen, betroffenem Zeitraum und Jahr

Wahrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis

2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % V-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen

Total 2,0 +0,6 24 +0,7 4.9 +1,0 13,1 +1,4 16,5 1,6 190 £1,7
Maénner 2.8 +1,0 3,9 +1,3 7.3 +1,6 20,1 +2,3 26,1 +2,7 28,6 +2,7
Frauen 0,9 +0,6 0,7 +0,5 21 +0,8 51 +1,3 50 13 7.6 +1,6
18 bis 39 Jahre 2,0 +1,0 3,6 +1,6 6,8 +1,9 1356 24 177 £30 21,7 31
40 bis 54 Jahre 2.2 +1,1 1,8 +1,0 4.9 +1,8 14,6 +24 18,7 £3,0 179 £30
55 Jahre und élter 1,4 +1,0 1,4 +0,8 2,7 +1,1 10,8 2.2 125 +23 16,8 +2,7
Weniger als 5000 km 1,3 +1,1 0,7 +0,7 1,9 +1,1 76 24 6,2 +2,3 89,3 +2,6
5000 bis 14’999 km 0,8 +0,6 2,2 +1,3 3,7 +1,4 9,3 +1,9 141 +2.3 15,1 +24
15'000 km und mehr 3,3 +1,3 3,8 +14 9,1 +2,2 198 26 275 35 326 36
Romandie 2,0 +1,3 3,5 +1,4 71 +1,8 14,2  +3,0 17,3 27 22,7 £27
Tessin - - 1,4 +1,3 3,1 +1,8 19,0 +7,4 18,3 +3,7 20,2 +4,0
Deutschschweiz 2,0 +0,7 2.1 +0,9 4.3 +1,2 12,3 +1,6 16,1 +2,1 177  £2.2

* Jahr der Erhebung
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T6.13 Fahrzeuglenkende, die mindestens eine Polizeikontrolle erfahren haben,
nach Gruppe, betroffenem Zeitraum und Jahr
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Total

Allgemeine Kontrollen

2000 2003 2005 2000 2003 2005
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen

Total 27,9 +1,8 24,0 +1,9 247 +1,9 22,2 +1,7 16,2 +1,7 171 +1,7
Ménner 341 2,7 281 2,8 30,3 2,7 27,2 2,5 18,8 2,4 20,9 25
Frauen 20,8 2,4 19,2 2,6 18,1 25 16,5 2,2 13,1 2,3 12,6 2.1
18 bis 39 Jahre 30,9 3,2 27,5 3,6 28,7 3,5 25,4 2,9 19,0 3,2 18,8 3,0
40 bis 54 Jahre 28,8 31 25,4 3,3 28,1 3,6 22,5 2,9 16,6 2,9 20,4 3,2
55 Jahre und élter 221 3,0 17,8 2,8 16,3 2,6 16,9 2,8 121 2,4 11,5 2,2
Weniger als 5000 km 15,4 3,3 12,5 3,4 12,6 31 1.1 2,9 8,1 2,8 8,6 2,6
5000 bis 14'999 km 23,0 2,7 20,1 2,7 21,6 29 17,8 2,4 13,1 2,3 14,8 25
15'000 km und mehr 39,4 3,2 38,5 3,9 38,7 3,7 32,5 3.1 26,8 3,6 26,9 3,4
Romandie 26,6 3,8 21,9 3,0 291 3,0 20,0 3,4 13,5 2,5 19,5 2,7
Tessin 23,3 7,6 16,4 3,7 26,2 4,3 15,4 6,2 9,7 3,0 17,7 3,7
Deutschschweiz 28,6 2,2 25,2 2,5 23,2 25 234 2,0 17,6 2,2 16,3 2.1

Geschwindigkeitskontrollen Mobile Patrouillen

2000 2003 2005 2000 2003 2005

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen

Total 7.2 +1,1 7.7 +1,2 6,8 +1,1 7.5 +1,1 7.5 +1,2 8,2 +1,3
Manner 8,7 1,6 8,8 1,8 8,9 1,7 101 1,7 10,3 2,0 11,4 2,0
Frauen 55 1,4 6,4 1,6 4,3 1,3 55 1,4 4,2 11 4.4 1,4
18 bis 39 Jahre 6,9 17 9,3 2,3 7,7 21 8,7 1,9 9.1 2,3 11,2 2,5
40 bis 54 Jahre 7.3 1,8 8,3 21 7,7 21 79 1,8 7.4 2,0 8,9 2,4
55 Jahre und alter 7,6 1,9 4,8 1,5 4,6 1,4 51 1,6 5,4 1,6 3,8 13
Weniger als 5000 km 43 1,9 3,5 1,8 3,1 1,7 3,8 1,8 2,6 1,4 45 2,0
5000 bis 14'999 km 5,8 15 59 1,6 6,3 1,7 5,7 15 6,6 17 6,3 1,9
15'000 km und mehr 10,2 2,0 13,4 2,7 10,4 2,3 111 21 12,4 2,7 13,9 2,6
Romandie 4,9 1,8 59 17 71 1,8 6,0 2,0 89 21 10,5 2.1
Tessin 49 4,0 9,4 3,1 9,8 2,9 12,0 6,0 8,4 2,6 10,3 3,0
Deutschschweiz 8,1 1.3 8,2 1,6 6,5 1,4 7,7 1,3 6,9 1,5 7.3 1,7
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T7.11 Fahrzeuglenkende, die eine Sanktion fiir ein Strassenverkehrsdelikt erhalten haben, nach Deliktstyp und Jahr

Waéhrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis

2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*

in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-

Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
Total 330 19 355 22 353 21 856 14 847 17 866 <16
Geschwindigkeitstibertretung 16,3 +15 205 19 200 18 - - - - - -
Falschparken 144 15 176 1,7 173 %16 - - - - - -
Sicherheitsgurt 1.1 +0,4 1.1 +0,5 15 05 - - - - - -
Angetrunken fahren 03 0,2 01 0,1 02 03 - - - - - -
Andere 32 0,8 35 0,8 3,7 08 - - - - - -
* Jahr der Erhebung
T7.12 Auf die Wohnbevélkerung hochgerechnete Anzahl Fahrzeuglenkende, die eine Sanktion
fiir ein Strassenverkehrsdelikt erhalten haben, nach Deliktstyp und Jahr (in Tausenden)

Wahrend des Jahres Gesamte Fahrpraxis

2000 2003 2005 2001* 2004* 2006*

Absol. VI- Absol. VI- Absol. VI- Absol. VI- Absol. VI- Absol. VI-

Zahl Grenzen | Zahl Grenzen | Zahl Grenzen | Zahl Grenzen | Zahl Grenzen | Zahl Grenzen
Total 1488 87 1630 99 1633 98 3863 64 1771 30 4004 =75
Geschwindigkeitsiibertretung 734 67 9240 85 926 83 - - - - - -
Falschparken 652  +67 809 78 799  +76 - - - - - -
Sicherheitsgurt 49 18 51 22 67 24 - - - - - -
Angetrunken fahren 12 +9 5 +6 4 5 - - - - - -
Andere 145  £35 159  £39 180  +41 - - - - - -
* Jahr der Erhebung
T7.21 Auf die Wohnbevélkerung hochgerechnete Gesamtsumme (in CHF) der wéahrend des Jahres

bezahlten Bussen, nach Bussentyp und Jahr

2000 2003 2005

Absolute Zahl VI-Grenzen Absolute Zahl VI-Grenzen Absolute Zahl VI-Grenzen
Total 279242 473  +33034288 318938497 +53396915 314544839  +42 614 403
Strafrechtliche Bussen 70121854 20374054 62 611548  +27 224 633 73836468  +24 633 205
Ordnungsbussen 209120619  +21752925 256795848 +40798292 244678 071 +29 081 831

2006 BFS/bfu BEFRAGUNG DER MOTORFAHRZEUGLENKENDEN (BEMO)

55



T8.11 Kenntnis der gesetzlichen Alkohollimite,

7 TABELLEN

T8.21 Kenntnis der Bedingungen, zu denen die Polizei

nach Jahr Atemalkoholkontrollen durchfiihren kann
2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
0-0,49%0 1,7 +0,5 4.1 +0,9 Immer 66,5 +2,1 79,3 +1,8
0,5%0 12,1 +1,5 76,3 +1,9 :
0,8%0 68,7 +2,1 10,1 +1.4 ' - ' '
0,81-1,00%. 05 03 02 0,1 Weiss nicht 29 07 16 0,
>1,00%0 13,7 +1,5 8,1 +1,2
T8.12 Fahrzeuglenkende, T8.22 Fahrzeuglenkende, die wissen, zu welchen
die die gesetzliche Alkohollimite kennen, Bedingungen die Polizei Atemalkoholkontrollen
nach Gruppe und Jahr durchfiihren kann, nach Gruppe und Jahr
2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Total 68,7 +2/1 763 19 Total 30,6 +2/1 793 +1,8
Manner 77,9 +2,5 82,7 +2,4 Manner 334 +29 78,9 +2,5
Frauen 57,8 +3,2 68,7 +3,0 Frauen 27,3 +29 79,7 +2,6
18 bis 39 Jahre 689 +36 73,0 34 18 bis 39 Jahre 30,7 £3,7 795 3,2
40 bis 54 Jahre 69,3 +35 77,6 +33 40 bis 54 Jahre 31,2 +3,6 79,3 +3,2
55 Jahre und alter 679 34 792 £30 55 Jahre und élter 299 33 791 +2,8
Weniger als 5000 km 585 +4,7 718 4,2 Weniger als 5000 km 257 +43 80,7 35
5000 bis 14'999 km 69,0 +3,1 75,3 +3,0 5000 bis 14'999 km 30,5 +3,1 77,7 +29
15'000 km und mehr 76,2 £33 81,8 29 15'000 km und mehr 346 +3,8 805 +£3,0
Romandie 71,1 +3,2 75,7 +2,8 Romandie 30,9 +3,3 750 +2,8
Tessin 63,3 +4,7 70,8 +45 Tessin 27,8 +4,6 74,2 +4,3
Deutschschweiz 683 2,7 769 25 Deutschschweiz 30,7 2,7 811 +2.3
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T9.11 Beurteilung der neuen rechtlichen Massnahmen beziiglich des Fahrens in angetrunkenem Zustand,
nach Massnahmentyp und Jahr

Senkung der maximalen Alkoholgrenze auf 0,5%o

Anlassfreie Atemalkoholkontrollen

2001

2004

2006 2001 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Dafur 649 £19 732 +1,7 85,7 1,3 652 £19 724 1,7 76,8 1,6
Voll dafur 504 2,0 525 1,9 659 1,8 393 2,0 473 2,0 529 19
Eher dafir 14,4 14 20,7 1,6 19,8 £1,5 258 1,8 251  +1,7 239 16
Dagegen 32,2 #19 248 £1,7 12,2 +1,.2 31,9 1,9 254  +1,7 21,3 1,6
Eher dagegen 15,7 +1.4 14,3 +1,.3 86 1,1 17,7 +1,6 15,7 +1,4 154 +1,4
Voll dagegen 16,5 x15 10,5 1,2 3,6 0,7 141 +1,4 97 1.2 59 09
Weiss nicht 29 0,7 20 05 21 05 3,0 0,7 22 05 19 =05
T9.12 Fahrzeuglenkende, die die neuen rechtlichen Massnahmen beziiglich des Fahrens
in angetrunkenem Zustand befiirworten*, nach Gruppe, Massnahmentyp und Jahr
Senkung der maximalen Alkoholgrenze auf 0,5%o Anlassfreie Atemalkoholkontrollen
2001 2004 2006 2001 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Total 649 19 732 17 857 13 652 19 724 17 768 x16
Ménner 595 28 656 2,7 812 £2.2 614 28 673 2,7 729 26
Frauen 710 26 80,3 20 9,0 =15 695 27 771 +2.2 804 2,0
18 bis 39 Jahre 645 £33 73,7 31 859 2.3 65,6 £33 73,7 %31 779 29
40 bis 54 Jahre 63,4 £33 714 %32 84,7 2,7 652 £33 70,6  £3,3 749  £3,2
55 Jahre und alter 67,1 +34 742 25 864 19 646 34 724 26 772 24
Weniger als 5000 km 72,4 +3,9 72,0 +2,9 20,3 +2,6 70,9 +4,0 76,8 +3,9 82,9 +3,5
5000 bis 14'999 km 665 30 784 39 860 24 656 30 725 29 76/ +2.9
5'000 km und mehr 59,6 £33 610 39 799 229 618 32 64,8 +3,8 69,7 35
Romandie 596 +4/1 63,3 30 791 +24 622 40 684 29 707 26
Tessin 61,5 +9,1 71,6 +3,9 79,4 +3,6 70,3 +8,2 76,5 +3,7 79,3 +3,4
Deutschschweiz 66,9 +2,3 76,6 21 884 +1,7 659 +23 73,4 £2,2 786 +2/1

*
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T10.21 Beurteilung des Schweregrades des Fahrens
in angetrunkenem Zustand, nach Jahr

2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
Es ist kriminell 154 +1,6 13,5 +1.4 Es ist kriminell 62,2 +2,2 62,3 +2,2
Nicht kriminell, aber sollte Nicht kriminell, aber sollte
systematisch bestraft werden 31,6 2,0 34,8 21 systematisch bestraft werden 26,4 20 257 19
Leichtsinnig, aber Leichtsinnig, aber
manchmal verstdndlich 459 +22 450 2,2 manchmal verstandlich 99 13 98 +13
Nicht wirklich ein Problem, Nicht wirklich ein Problem,
wenn man aufpasst 60 11 53 +1,0 wenn man aufpasst 0,6 0,3 1,0 +04
Weiss nicht 10 04 14 04 Weiss nicht 09 03 1,2 +0,3
T10.12 Fahrzeuglenkende, die Geschwindigkeits- T10.22 Fahrzeuglenkende, die Fahren in
iibertretungen missbilligen*, angetrunkenem Zustand missbilligen*,
nach Gruppe und Jahr nach Gruppe und Jahr
2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen

Total 47,0 +2,2 48,4 +2,2 Total 88,6 +1,4 88,0 +15
Méanner 454 +3,1 45,6 +3,1 Manner 86,4 +2,1 85,6 +2,2
Frauen 49,0 +3,2 51,7 +3,2 Frauen 91,3 +1,8 91,0 +1,9
18 bis 39 Jahre 41,3 +3,9 455 +3,8 18 bis 39 Jahre 89,9 +2.4 88,5 +25
40 bis 54 Jahre 46,0 +3,8 43,6 +39 40 bis 54 Jahre 88,1 +2,5 85,5 +2,8
55 Jahre und élter 558 +3,6 570 3,6 55 Jahre und alter 874 25 90,2 x2.2
Weniger als 5000 km 524 49 564 47 Weniger als 5000 km 926 24 918 238
5000 bis 14'999 km 48,8 +3,3 50,0 +3,4 5000 bis 14'999 km 87,1 +2,2 88,6 +2,2
15'000 km und mehr 40,5 +39 49,8 +3,7 15'000 km und mehr 88,0 +2,6 84,3 +2,8
Romandie 49,4 +35 53,1 +3,2 Romandie 87,9 +2.4 88,6 +2,1
Tessin 48,6 +50 42,2 +4 9 Tessin 92,4 +2,7 91,3 +2,7
Deutschschweiz 46,1 29 472 29 Deutschschweiz 886 18 87,7 19

*

geantwortet haben
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T11.11 Massnahmen, um Fahren in angetrunkenem T11.21 Haufigkeit des Alkoholkonsums,
Zustand zu vermeiden, nach Massnahmentyp abends mit Bekannten,
und Jahr nach Gruppe und Jahr
2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen
Keine Massnahmen 3,9 +0,8 2,6 +0,6 Immer 10,9 +1,3 10,3 +1,3
Kein Fahren, wenn Sehr haufig 13,6 1,6 122 14
Alkoholkonsum 259 +2,0 20,2 +1,8 Haufig 23,1 +1,9 24.4 +1,9
Kein Alkoholkonsum, wenn Manchmal 16,4  +1,7 16,2 +1,7
Fahren 402 +22 443 2.2 Selten 195 +1,8 193 +1,8
Beide 29,3 +2,0 32,8 +2,1 Nie 16,2 +1,6 17,0 +1,6
Weiss nicht 05 0,2 0,1 +0,1 Weiss nicht 0,3 0,2 0,6 0,3

T11.12 Fahrzeuglenkende, die es vorziehen,
keinen Alkohol vor dem Fahren
zu konsumieren, nach Gruppe und Jahr

T11.22 Fahrzeuglenkende, die abends mit Bekannten
immer Alkohol konsumieren,
nach Gruppe und Jahr

2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen
Total 40,2 +22 443 2.2 Total 109 1.3 103 +1.3
Manner 36,1 +29 42,2 +3,0 Manner 12,9 +2,0 11,2 +1,9
Frauen 45,2 +3,2 46,7 +3,2 Frauen 8,5 +1,7 9,2 +1,8
18 bis 39 Jahre 36,1 +3,8 394 3.8 18 bis 39 Jahre 90 21 75 +19
40 bis 54 Jahre 40,7 3,8 441 +3,9 40 bis 54 Jahre 10,8 +24 109 24
55 Jahre und alter 454 3,6 506 3,7 55 Jahre und alter 135 £25 132 £25
Weniger als 5000 km 383 4,7 435 +47 Weniger als 5000 km 80 24 96 29
5000 bis 14'999 km 432 £33 455 34 5000 bis 14'999 km 11,5 £2.1 104 +2,0
15'000 km und mehr 378 3,8 433 3.8 15'000 km und mehr 123 25 108 2.2
Romandie 372 +3,4 43,3 +31 Romandie 12,0 +2.3 11,0 +19
Tessin 39,0 +4,9 411 +4,8 Tessin 10,7 +3,0 8,4 +2,6
Deutschschweiz 414 +2,8 448 29 Deutschschweiz 105 +1,7 102  +1,7
T11.31 Fahrzeuglenkende, die mehr als
zwei Mal pro Woche Alkohol konsumieren*, T11.41 Durchschnittlicher Alkoholkonsum,
nach Gruppe und Jahr nach Gruppe und Jahr
2004 2006 2004 2006
in % VI- in % VI- in % VI- in % VI-
Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen

Total 227 #18 233 #1.8 Total 80 05 72 04
Méanner 30,9 +2,7 30,1 +2,8 Manner 11,1 +0,9 9,9 +0,7
Frauen 13,0 +2,0 15,1 +2,1 Frauen 4.3 +0,4 4.0 +0,3
18 bis 39 Jahre 12,1 25 119 25 18 bis 39 Jahre 69 0,7 63 0,7
40 bis 54 Jahre 244 £33 239 34 40 bis 54 Jahre 8,7 #173 71 +0,7
55 Jahre und éalter 354 +34 370 35 55 Jahre und éalter 8,7 0,7 84 x09
Weniger als 5000 km 193 3,6 221 +3,9 Weniger als 5000 km 65 x16 60 11
5000 bis 14'999 km 21,8 25 22,1 +2,8 5000 bis 14’999 km 75 0,6 70 0,6
15'000 km und mehr 2666 34 263 3,2 15'000 km und mehr 98 09 85 0,7
Romandie 29,2 +3,2 28,7 +29 Romandie 10,4 +1,0 9,2 +0,7
Tessin 29,1 +43 275 44 Tessin 86 +13 85 #1,2
Deutschschweiz 20,1 +22 212 23 Deutschschweiz 7.1 +0,7 65 +05

*

Kumulierter Prozentsatz der Fahrzeuglenkenden, die «jeden Tag» und
«mehrmals pro Woche» Alkohol konsumieren
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T11.32 Haufigkeit des Alkoholkonsums, nach Jahr und Sprachregion
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Romandie Tessin Deutschschweiz
2004 2006 2004 2006 2004 2006
in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_
Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen Crenzen Crenzen
Jeden Tag 17,8 +2,6 17,1 +24 254 472 18,5 3,6 87 15 74 15
Mehrmals pro Woche 1.4 +2.2 11,6  +2,1 3,7 1,7 9,1 +3,2 15 +1,8 13,8 +2,0
1-2 Mal pro woche 32,8 £33 345 £31 2000 4,0 253 +4.3 385 28 354 £2.8
Seltener 258 31 254 2,8 26,8 45 29,1 +4,5 32,7 2,7 338 x2,8
Nie 12,0 2.2 11,3 +1,9 239 42 178 £3,7 86 x16 9,3 +1,6
T12.11 Fahrzeuglenkende, die einen Fiihrerausweis besitzen, nach Gruppe und Jahr
Prozentsatz Nombres absolu
2001 2004 2006 2001 2004 2006
in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_ in % VI-_
Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Grenzen Crenzen
Total 83,2 +1,3 815 15 824 15 4752 +72 4794 90 4807 85
18 bis 39 Jahre 89,3 +1,9 84,2 +2,9 84,1 +2,7 2008 42 1881 +65 1808 58
40 bis 54 Jahre 90,6 1,8 91,8 19 91,7 2,0 1409 28 1497 +£31 1509 +£32
55 Jahre und élter 70,1 +25 703 2,6 731 +25 1335 +48 1416 52 1490 52
Manner 905 15 204 1,8 904 £1,8 2491 42 2565 +52 2553 51
18 bis 39 Jahre 919 24 871 +3,8 86,7 +3,8 1034 27 971 42 932  +41
40 bis 54 Jahre 94 1 +2.2 96,2 +2,1 97 .1 +1,7 737 17 790 %17 805 +14
55 Jahre und élter 852 £3/1 89,1 +25 889 2.8 719  £26 804 +23 816 25
Frauen 765 19 73,3 +2.3 748 22 2261 57 2229 71 2254 +67
18 bis 39 Jahre 867 29 814 +44 815 <38 974  +32 910 +49 876  +41
40 bis 54 Jahre 870 x2,8 87,3 +3,2 86,2 +3,5 672 22 707  £26 704  £29
55 Jahre und élter 580 +3,6 550 3,8 602 3,7 616  +39 612  +42 674  +42
Romandie 82,3 +26 824 24 8272 +22 1121 36 1159 33 1149 30
Tessin 74,8 +6,9 81,7 +3, 81,7 +3,3 209 +19 225 +8 224 +9
Deutschschweiz 841 +1,5 81,2 +20 825 +19 3422 59 3411 +82 3434 79
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