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L’évolution démographique et économique fait partie des principales conditions-cadre 
des transports. A fin 2011, la Suisse comptait environ 8 millions d’habitants, soit 10% 
de plus qu’en l’an 2000. Le produit intérieur brut (PIB), considéré ici comme mesure 
de la performance économique, s’est accru de 21% pendant la même période. Les 
relations commerciales et internationales ont aussi progressé. Ces différentes évolu-
tions ont entraîné également une hausse du volume des transports.

L’importances des transports de personnes dépend en outre des distances à par-
courir entre les lieux de domicile, de travail et d’achats. Dans les transports de mar-
chandises, la division croissante du travail et la concentration de la production sur un 
nombre toujours plus réduit de sites ont aussi une incidence sur le volume des trans-
ports. Les prix demandés pour les différentes offres de transport jouent aussi un rôle.

Les transports de  
personnes augmen-
tent plus fortement 
que la population

1 Conditions-cadre des transports

Population résidante permanente 7,95 mio  Fin 2011

Croissance la population résidante 10% 2000–2011

PIB (reél) 587 mia Fr. 2011

Evolution PIB (réel) +21% 2000–2011

Evolution prix transports de personnes +11% 2000–2012

Evolution prix transports de 
 marchandises

+14% Avril 2001– 
Oct. 2012
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© OFS

Conditions-cadre socioéconomiques des transports
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Source: Office fédéral de la statistique



4

Evolution des prix dans le transport de personnes

© OFSSource: Office fédéral de la statistique
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2 Financement des transports

La Confédération  
paie une bonne moitié 
des subventions

Coûts de transport pris en charge par 
les pouvoirs publics

16,6 mia Fr. 2010

   Part des transports dans les dépenses 
 totales des collectivités publiques

11% 2010

   Part de la Confédération aux dépenses 
 publiques de transport

54% 2010

   Part des transports routiers dans  
les  dépenses publiques de transport

50% 2010

0

2 000

4 000

6 000

8 000

10 000

Transports routiers Transports publics
routiers/Rail

3 572

1 463

3 257

5 146

1 866
1 011

Confédération
Cantons
Communes

© OFSSource: Administration fédérale des finances

En millions de francs

Prise en charge des coûts par les collectivités publiques, en 2010

Total 8 292 Total 8 022

Autres dépenses (navigation,
aviation, planification des transports,
recherche et développement):
244 millions de francs

© OFS

Recettes provenant du trafic routier, en 2010

Total: 9823 millions de francs

Impôts sur les huiles minérales (surtaxe inclue)
Impôts cantonaux sur les véhicules à moteur
Redevance poids lourds liée aux prestations
(RPLP)
Produits des droits d’entrée sur les véhicules
Vignette autoroutière
Emoluments (parking/deux-roues)
Part TVA

Source: Office fédéral de la statistique

52%

22%

15%

3%
3% 3%1%
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Près d’un tiers des 
surfaces d’habitat  
et d’infrastructure 
servent aux trans-
ports

3 Infrastructures de transport

Routes nationales 1 799 km 2011

  dont autoroutes 1 415 km 2011

Routes cantonales 18 027 km 2011

Routes communales 51 638 km 2011

Longueur du réseau ferroviaire 5 124 km 2010

Part des surfaces d’habitat et d’infrastruc-
ture servant aux transports 
(Suisse sans les Grisons)

31% 2004/09

Surfaces occupées par les infrastructures de transport (sans les Grisons1)

© OFSSource: Office fédéral de la statistique

Accroissement 1979/85–2004/09
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9,9%

1Dans la période de relevé 1992/97, les surfaces de transport de ce canton totalisaient 5298 ha (selon la nomenclature NOAS92).

Longueurs des routes nationales

© OFSSource: Office fédéral des routes 
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4 Entreprises de transport

3% des entreprises 
relèvent du domaine 
des transports

En 2008, près de 3% des quelque 322’000 entreprises recensées en Suisse étaient 
actives dans les transports. Si le nombre des entreprises a légèrement diminué dans 
les transports terrestres entre 2001 et 2008, il a parallèlement un peu augmenté 
dans les transports par eau, les transports aériens et les autres services. Le nombre 
 d’emplois (équivalents plein temps) dans les transports a progressé de 8% entre 2001 
et 2008 pour atteindre un peu plus de 139’000.

Entreprises de transport 8 341 2008

  dont transports terrestres 6 919 2008

Emplois (équivalents plein temps) dans les transports 139 182 2008

  dont transports terrestres 89 613 2008

Part des entreprises de transports 2,6% 2008

Part des emplois (équivalents plein temps) du 
 domaine des transports

4,1% 2008

Entreprises et emplois dans les transports

© OFSSource: Office fédéral de la statistique
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Plus d’une voiture 
de tourisme pour 
deux habitants

5 Moyens de transport

Le parc des véhicules routiers à moteur a augmenté d’un peu plus de deux tiers 
depuis 1980 pour atteindre 5,8 millions d’unités. Il se compose pour les trois quarts 
de voitures de tourisme. Statistiquement parlant, un habitant sur deux dispose d’une 
voiture; la densité de véhicules diffère cependant fortement d’un canton à l’autre. On 
observe depuis quelque temps un engouement pour les véhicules roulant au diesel et 
les véhicules à traction intégrale. 

Une augmentation particulièrement forte a été enregistrée pour le nombre de moto-
cycles: il a presque quintuplé depuis 1980. En outre, quelque 69% des ménages pos-
sédaient au moins une bicyclette en 2010.

Véhicules routiers à moteur 5,8 mio 2012

  Variation + 71% 1980–2012

  Voitures de tourisme 4,3 mio 2012

  Véhicules de transport de marchandises 0,4 mio 2012

  Motocycles 0,7 mio 2012

Véhicules motorisés ferroviaires 2 997 2010

Avions immatriculés en Suisse 3 657 2012

Parc des véhicules routiers motorisés

© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral des routes 
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Ménages et possession de voitures de tourisme et de vélos
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Aucun(e) voiture/vélo

© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral du développement territorial
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Voitures de tourisme selon la cylindrée et le carburant

© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral des routes 
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Le transport de 
 personnes sur rail 
a augmenté le plus 
 fortement

6 Utilisation des moyens de transport

La population dispose de différents moyens de transport pour effectuer ses dépla-
cements. Le choix du moyen de transport et le taux d’occupation des véhicules 
influencent le volume du trafic routier et ferroviaire et, par conséquent, la charge de 
l’infrastructure et les effets sur l’environnement.
Depuis 1995, les prestations kilométriques du transport de personnes ont augmenté 
de 40% pour le rail et de 25% pour la route (transport privé). Les prestations kilomé-
triques du transport routier de marchandises ont progressé également de 25%. Dans 
le trafic poids lourds, les trains semi-remorques ont gagné en importance.
Pour apprécier l’évolution du trafic aérien, nous ne considérons pas les prestations 
kilométriques, mais les décollages et les atterrissages dans les aéroports suisses. 
En effet, la majeure partie du trafic de ligne et de charter au départ de la Suisse ou à 
l’arrivée en Suisse survole des territoires étrangers. Entre 1970 et 2012, le nombre 
de décollages et d’atterrissages a plus que doublé dans les trois aéroports nationaux 
(Zurich, Genève et Bâle-Mulhouse).

Prestations kilométriques du transport 
 motorisé privé de personnes

53 591 mio de 
véhicules-km

2011

Degré moyen d’occupation des voitures 1,60 pers. 2010

Prestations kilométriques du transport 
 routier de marchandises

6 063 mio de 
 véhicules-km

2011

Part du trafic intérieur dans le transport  
routier lourd de marchandises

74% 2011

Décollages et atterrissages d’avions 
en  trafic de ligne et charter

455 422 2012

Heures d’embouteillage sur les routes nationales 19 921 h 2012

Rail – trains de voyageurs (train-kilomètres)
Transport routier public (course-kilomètres)
Transport privé de personnes par route
(véhicules-kilomètres)

Vélo (véhicules-kilomètres)
Trafic aérien (mouvements du trafic de ligne
et charter)

Rail – trains de marchandises (train-kilomètres)
Transport routier de marchandises
(véhicules-kilomètres)

© OFS

Prestations des véhicules

Indice 1995=100

Source: Office fédéral de la statistique
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Prestations kilométriques ou prestations de transport?

Les prestations kilométriques se mesurent en véhicules-kilomètres, en trains-
kilomètres ou en courses-kilomètres et servent à évaluer l’utilisation des infras-
tructures et ses effets sur l’environnement. Cela serait difficilement possible 
avec l’indicateur des prestations de transport, mesurées en personnes-kilo-
mètres ou en tonnes-kilomètres. Une prestation de transport donnée peut en 
effet s’effectuer avec un nombre variable de véhicules, selon le taux d’occupa-
tion et de chargement. Les prestations de transport renseignent toutefois sur 
la demande de transport et sur les prestations effectivement fournies.

Prestations kilométriques du transport routier

© OFSSource: Office fédéral de la statistique
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© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral de l’aviation civile

0

200 000

400 000

600 000

800 000

1 000 000

1 200 000

1950 1960 1970 1980 1985 1990

Trafic de lignes Charter Autre trafic commercial Trafic non commercial

Décollages et atterrissages dans l’aviation civile 
(Aéroports nationaux et aérodromes régionaux)

Mouvements

1995 2000 2005 2010

...

...

Basel-Mulhouse

Bern-Belp

Birrfeld

Ecuvillens

Genève

Grenchen

Lausanne-
La Blécherette

Lugano- 
Agno

Sion

St.Gallen-
Altenrhein

Zürich

Samedan

La Chaux-de-Fonds -
Les Eplatures

Bressaucourt

*sans les vols commerciaux de plaisance5 225

100 000

278 966

Décollages et atterrissages dans l’aviation civile, en 2011

Sources: OFS; OFAC © OFS, ThemaKart, Neuchâtel 2013

Trafic de ligne

Charter

Autre trafic commercial*

Trafic non-commercial

Type de mouvements

Nombre de 
mouvements



14

Trois quarts des 
prestations de trans-
port sont accomplies 
à l’aide de véhicules 
à moteur privés

7 Prestations du transport de personnes

En 2011, la somme des distances parcourues en Suisse par la population suisse et 
par des étrangers, sur la route ou par chemin de fer, atteignait 122 milliards de per-
sonnes-kilomètres (y compris la mobilité douce). Cela correspond à une hausse de 
19% par rapport à l’an 2000. En 2011, 74% des prestations de transport relevaient du 
trafic routier motorisé privé, 20% des transports routiers et 6% de la mobilité douce 
(déplacements à pied et à vélo).

En 2012, les aéroports et aérodromes régionaux de Suisse ont enregistré au total 
44 millions de passagers dans le trafic de ligne et de charter (passagers locaux et 
passagers de transfert), soit 29% de plus qu’en l’an 2000.

Prestations de transport sur route et 
sur rail (mobilité douce comprise)

121,6 mia 
pkm

2011

  Evolution +19% 2000–2011

  Part des transports publics 20% 2011

Passagers dans le trafic de ligne et de 
charter (passagers locaux et passagers 
en transfert)

44,4 mio 2012

Prestations du transport de personnes

© OFSSource: Office fédéral de la statistique 
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Prestations de transport selon le moyen de locomotion, en 2011

© OFSSource: Office fédéral de la statistique
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© OFS; ARE 2013Sources: OFS – GEOSTAT; ARE – INFOPLAN; DETEC – Modélisation des transports (ARE)

Transports publics sur rail et route
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Une distance 
annuelle par per-
sonne équivalant  
à un demi-tour  
du monde

8 Comportement de la population en matière de transports

Distance journalière moyenne par personne 36,7 km 2010

  Evolution +5% 2000–2010

  Part du transport individuel motorisé 66% 2010

  Part des déplacements pour les loisirs 40% 2010

Durée moyenne des déplacements jour-
naliers (temps d’attente et de correspon-
dance incl.)

91,7 min. 2010

Mobilité annuelle par personne (en Suisse 
et à l’étranger)

20 500 km 2010

En 2010, toute personne résidant en Suisse a parcouru en moyenne presque 37 km 
par jour à l’intérieur du pays, soit 5% de plus qu’en l’an 2000. La plus grande partie 
des distances journalières (66%) sont accomplies en transport individuel motorisé. 
Les loisirs représentent le principal motif de déplacement, avec une part de 40% des 
distances journalières, devant les déplacements pour le travail (24%). Si l’on com-
pare les groupes de population, on observe que les hommes, les jeunes adultes de 
18 à 24 ans et les personnes vivant dans une commune rurale parcourent les plus 
longues distances journalières. En moyenne, les personnes résidant en Suisse sont 
en déplacement une heure et demie par jour.

Elles effectuent en moyenne 2,4 voyages avec nuitées par an. Les destinations préfé-
rées, outre la Suisse, sont trois pays limitrophes: la France, l’Italie et l’Allemagne. La 
distance totale couverte par une personne résidant en Suisse se montait en moyenne à 
quelque 20’500 km en 2010, ce qui correspond à peu près à un demi-tour du monde. 

© OFS; ARE 2013Sources: OFS – GEOSTAT; ARE – INFOPLAN; DETEC – Modélisation des transports (ARE)
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© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral du développement territorial
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© OFS

Distance journalière moyenne selon le motif de déplacement, en 2010

Total (distance journalière sur le territoire suisse par personne): 36,7 km

Travail (8,9 km)
Formation (2,0 km)
Achats (4,7 km)
Activité professionnelle, voyages, services (2,5 km)
Loisirs (14,7 km)
Services/accompagnement (1,8 km)
Autres (2,1 km)

Sources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral du développement territorial
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Distance annuelle moyenne selon les groupes de population, en 2010 

© OFSSources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral du développement territorial

0

10

20

30

40

50

To
tal

Hom
mes

Fe
mmes

6–
17

 an
s

18
–2

4 a
ns

25
–4

4 a
ns

45
–6

4 a
ns

65
–7

9 a
ns

80
 an

s e
t p

lus

Hab
ita

nts
 de

 co
mmun

es

no
ya

ux
 et

 vi
lle

s i
so

lée
s

Hab
ita

nts
 d'

au
tre

s c
om

mun
es

d’a
gg

lom
éra

tio
n

Hab
ita

nts
 de

 co
mmun

es
 ru

ral
es

Kilomètres



19

© OFS

Pendulaires selon le départ et l’arrivée du trajet de travail, en 2011  1

1 Les parts ont été calculées sur la base d’un échantillon. Les personnes pour lesquelles ces indications
 manquaient n’ont pas été prises en considération. 

Zone urbaine       même zone urbaine
Zone urbaine       autre zone urbaine
Zone urbaine       zone rurale
Zone rurale         zone urbaine
Zone rurale         zone rurale

Source: Office fédéral de la statistique
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Voyages avec nuitées selon la destination, en 2010

2,4 voyages par personne

Suisse
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Sources: Office fédéral de la statistique, Office fédéral du développement territorial
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Part des transports 
ferroviaires de mar-
chandises en nette 
baisse depuis 1980

9 Prestations du transport de marchandises

Dans le transport de marchandises, les prestations de transport se sont élevées 
à environ 27,7 milliards de tonnes-kilomètres en 2011. La plus haute valeur a été 
atteinte en 2008, avec 28,2 milliards de tonnes-kilomètres. Après avoir reculé en 
2009 suite à la crise économique et financière, le transport de marchandises ne s’était 
pas encore totalement rétabli en 2011. En considérant l’ensemble de la période allant 
de 1980 à 2011, on constate que les prestations du transport de marchandises se 
sont accrues de 90% au total. Parallèlement, la part du rail a reculé de 53% à 37%.
Le nombre de passages de poids lourds dans le trafic de marchandises à travers les 
Alpes suisses a presque quintuplé entre 1981, l’année après l’ouverture du tunnel rou-
tier du Gothard, et l’an 2000. Depuis 2001, les valeurs sont en léger recul. En 2012, 
37,5 millions de tonnes nettes de marchandises ont été transportées à travers les 
Alpes suisses, dont 63% par le rail. La part de ce dernier dans le transport de mar-
chandises à travers les Alpes a diminué depuis 1981. Elle reste cependant nettement 
plus élevée en Suisse qu’en Autriche et en France.

Prestation de transport du trafic de 
marchandises

27,7 mia tkm 2011

  Evolution +90% 1980–2011

  Part du rail 37% 2011

Passages de poids lourds transportant 
des marchandises à travers les Alpes (CH)

1,21 mio 2012

  Evolution +287% 1981–2012

Part du rail dans dans le volume de  
marchandises transporté à travers  
les Alpes (via la Suisse)

63% 2012

Prestations du transport de marchandises

© OFSSource: Office fédéral de la statistique
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Prestations de transport sur route et sur rail selon le genre de trafic, en 2011

© OFSSource: Office fédéral de la statistique 

Mio de tonnes-kilomètres
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Véhicules lourds
Indice 1993=100

© OFSSource: Office fédéral de la statistique 
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© OFSSource: Office fédéral de la statistique

Véhicules lourds – mio de tonnes-kilomètres

Camions indigènes

Trains semi-remorques et 
véhicules articulés lourds
indigènes

Camions étrangers

Trains semi-remorques et
véhicules articulés lourds
étrangers

Prestations de transport sur la route selon le type de véhicule
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© OFSSource: Office fédéral des transports
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Part du rail dans le transport de marchandises à travers les Alpes
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© OFSSource: Office fédéral des transports
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© OFS; ARE 2013Sources: OFS – GEOSTAT; ARE – INFOPLAN; DETEC – Modélisation des transports (ARE)
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Le nombre de tués 
sur les routes  
en recul de 80% 
depuis 1970

10 Accidents

En 2012, 339 personnes sont mortes sur les routes suissses, soit 80% de moins qu’en 
1970. Les raisons de cette tendance à la baisse sont d’ordre technique, juridique et 
pédagogique. L’accident de car survenu à Sierre le 13 mars 2012 a cependant entraî-
né une hausse du nombre de décès dans la circulation routière par rapport à 2011.

Le nombre de blessés graves dans le trafic routier a reculé depuis 1970 presque 
aussi fortement que celui des personnes tuées. L’évolution n’a pas été la même en 
ce qui concerne les blessés légers: si leur nombre a aussi diminué depuis 2003, il 
avait auparavant progressé pendant une longue période. 

Le nombre d’accidents se soldant par des décès ou des blessés est nettement plus 
faible dans les autres modes de transport. Les accidents du transport ferroviaire 
touchent en particulier des personnes ayant accédé indûment aux voies ferrées.

Trafic routier

  Personnes tuées 339 2012

  Personnes grièvement blessées 4 202 2012

  Personnes légèrement blessées 18 016 2012

Trafic ferroviaire: personnes tuées  
(à l’exception des suicides)

28 2012

Trafic aérien: personnes tuées en Suisse 16 2012
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11 Consommation d’énergie et effets sur l’environnement

Les transports 
consomment  
davantage d’énergie 
que les ménages

La mobilité s’accompagne d’effets indésirables sur l’environnement: utilisation de res-
sources énergétiques, bruit, émissions de polluants atmosphériques et de gaz à effet 
de serre. Les transports sont à l’origine de 36% de la consommation totale d’éner-
gie. Ils représentent ainsi le principal groupe de consommation d’énergie, devant les 
ménages et l’industrie. Leurs besoins sont couverts à raison de 96% par les produits 
pétroliers, de sorte que la part de la consommation de pétrole attribuable aux trans-
ports atteint pas moins de 65%.
Une part importante des émissions de dioxyde de carbone (CO2) est générée par les 
transports routiers et aériens. L’oxyde d’azote (NOx), un polluant précurseur de l’ozone 
à la surface de la terre et co-responsable des pluies acides, est généré avant tout par 
le trafic routier. Ce dernier libère en outre de grandes quantités de poussières fines 
(PM10, voir l’infobox à droite).
Grâce notamment aux progrès techniques comme le filtre à particules de diesel et les 
catalyseurs, les émissions de polluants atmosphériques imputables aux transports se 
sont nettement réduites ces dernières années. Mais les valeurs limites fixées pour l’oxyde 
d’azote (NO2) et les poussières fines (PM10) continuent d’être massivement dépassées.

Part de la consommation d’énergie (énergie  
finale écoulée) imputable aux transports

36% 2011

Part des émissions de CO2 produite par 
les transports

38% 2011

Croissance des émissions de CO2 imputables 
aux transports

12% 1990–2011

Consommation d’énergie imputable aux transports

© OFSSource: Office fédéral de l’énergie
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Poussières fines (PM10)

Les PM10 sont des particules de moins de 10 micromètres de diamètre. Ces 
particules peuvent aller se loger tout au fond des poumons et affecter les 
voies respiratoires et le système cardio-vasculaire. Les composantes cancé-
rigènes des gaz d’échappement émis par les moteurs diesel sont particuliè-
rement nocives.

Emission CO  imputables aux transports2

© OFSSource: Office fédéral de l’environnement
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© OFSSource: Office fédéral de l’environnement
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12 Coûts

Les coûts du trafic 
routier environ  
six fois supérieurs 
à ceux du trafic 
 ferroviaire

Les coûts économiques du trafic routier et du trafic ferroviaire, c’est-à-dire les mon-
tants effectivement payés par les usagers, les pouvoirs publics ou des tiers et les 
charges non monétaires telles que les nuisances environnementales et sonores se 
montaient à un total de 82 milliards de francs en 2005. A titre de comparaison, le PIB 
s’élevait alors à 479 milliards de francs. Le coût de la mobilité est supérieur à celui 
de la santé ou de l’éducation publique. Les coûts générés par la route sont environ 
six fois supérieurs à ceux du rail. Un bon dixième des coûts totaux sont des coûts 
externes supportés par la collectivité ou par des tiers (voir l’infobox à droite). 90% de 
ces coûts externes sont occasionnés par le trafic routier.

Transport de personnes

Coûts du trafic routier privé 51,3 mia Fr. 2005

Coûts des transports publics de personnes 9 mia Fr. 2005

Transport de marchandises

Coûts des transports routiers de marchandises 16,3 mia Fr. 2005

Coûts des transports ferroviaires de 
 marchandises

2 mia Fr. 2005

© OFS
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Coûts externes des transports

Une personne choisit son moyen de transport en fonction des coûts qu’elle doit 
supporter personnellement (carburant, entretien et amortissement des véhi-
cules privés, prix des billets et des abonnements, paiement à l’entreprise de 
transport). Ce faisant, elle ne tient pas compte des coûts externes qui sont à 
la charge de tiers (souvent la collectivité). Ces coûts comprennent notamment 
les frais induits par les atteintes à l’environnement et à la santé, les dégâts aux 
bâtiments et les pertes de valeur diverses. Dans le transport de personnes, 
les déplacements en véhicules à moteur privés génèrent nettement plus de 
coûts externes que les déplacement en transports publics. Dans le transport 
de marchandises, la route génère davantage de coûts externes que le rail. En 
Suisse, les transports routiers sont prédominants. Cet état de fait impose de 
lourdes charges à la collectivité et n’est donc pas optimal d’un point de vue 
économique global.

© OFSSource: Office fédéral du développement territorial
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GLOSSAIRE

Coûts externes
Coûts qui ne sont pas supportés par leurs 
auteurs mais par d’autres usagers des 
transports ou par la collectivité (partie des 
coûts induits par les accidents, le bruit, la 
pollution atmosphérique, etc.).

Distance journalière 
Distance moyenne parcourue en Suisse par 
personne et par jour. 

Groupe de moyens de transport
Catégorie de moyens de transport (publics, 
individuel motorisé et trafic lent).

Mobilité douce
Déplacements à pied et à vélo.

Mode de transport
Infrastructures sur lesquelles ou milieux 
dans lesquels les moyens de transport 
se déplacent (par ex. route, rail, air). Les 
modes de transport sont aussi utilisés pour 
le groupement des moyens de transport.

Passagers de transfert
Les passagers de transfert d’un aéroport 
poursuivent leur voyage avec un autre 
avion que celui avec lequel ils sont arrivés. 
Ils sont comptés deux fois, une fois à l’atte-
rissage et une fois au décollage.

Passagers locaux
Les passagers locaux commencent ou ter-
minent leur voyage à l’aéroport concerné. 

Personne-kilomètre
Unité de mesure des prestations de trans-
port, correspondant au transport d’une per-
sonne sur une distance d’un kilomètre.

Prestation de trafic
Somme de tous les kilomètres parcourus par 
les personnes pendant une année donnée, 
exprimée en personnes-kilomètres (pkm).

Prestation de transport
Grandeur utilisée pour décrire les presta-
tions dans le transport de marchandises, 
considérant aussi bien le poids des mar-
chandises que la distance de transport. Les 
prestations de transport sont exprimées 
en tonnes-kilomètres, une tonne-kilomètre 
(tkm) correspondant au transport d’une 
tonne sur une distance d’un kilomètre.

Prestation kilométrique 
Distances parcourues par des véhicules 
pendant un temps donné (exprimées en 
véhicules-kilomètres, en trains-kilomètres 
ou en courses-kilomètres). 

Relations économiques avec l’étranger
Valeur moyenne des importations et des 
exportations de biens et de services (resp. 
de marchandises), en % du PIB.

Répartition modale
Répartition des prestations de transport 
entre les différents modes de transport 
(la route, le rail, etc.).

Tonne-kilomètre (tkm)
Unité de mesure de la prestation de trans-
port, correspondant au transport d’une 
tonne de marchandises sur une distance 
d’un kilomètre. Elle inclut aussi le poids de 
l’emballage des marchandise, mais pas, 
sauf indication contraire, celui des véhi-
cules et des caisses de transport (par ex. 
conteneurs). 
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Adresses Internet  
Statistique des transports (aperçu) www.transport-stat.admin.ch
Politique des transports (aperçu) www.are.admin.ch
Routes www.astra.admin.ch 
 www.routesuisse.ch
Transports publics www.bav.admin.ch 
 www.litra.ch
Transports aériens www.bazl.admin.ch
Finances www.efv.admin.ch
Accidents www.unfalldaten.ch
Energie www.bfe.admin.ch
Environnement www.bafu.admin.ch 
 www.environment-stat.admin.ch
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