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Im Bereich der Verkehrstragerrechnungen werden jahr-
lich die Strassen- und die Eisenbahnrechnung publiziert.
Die beiden Rechnungen sind allerdings aufgrund unter-
schiedlicher Ausrichtungen nicht direkt miteinander ver-
gleichbar. Die Strassenrechnung beinhaltet Infrastruktur-
kosten und anrechenbare Einnahmen aus Verkehrsab-
gaben; die Eisenbahnrechnung stellt ein Aggregat der
Jahresergebnisse der Transportunternehmungen dar und
beriicksichtigt die Bereiche Infrastruktur und Verkehr.
Dartiber hinaus werden im Rahmen verschiedener Un-
tersuchungen die externen Unfall- und Umweltkosten
des Verkehrs ermittelt. Diese Kosten sind in der aktuellen
Strassen- und Eisenbahnrechnung nicht integriert.

AUSGANGSLAGE

Anlehnend an Beispiele in anderen Landern und in
Ubereinstimmung mit den Bestrebungen in der Européi-
schen Union wurde mit der Transportrechnung eine
Gesamtrechnung fiir den Verkehrsbereich entwickelt,
die alle relevanten Kosten des Verkehrs zusammenfiigt
und mit den Ertrdgen vergleicht. Die erste Pilotrechnung
wurde flr das Jahr 2003 erstellt (BFS 2006). Die Daten-
grundlagen der verschiedenen Quellen wurden zwischen-
zeitlich aktualisiert. Die vorliegende Transportrechnung
2005 stellt eine Fortschreibung der Transportrechnung
des Jahres 2003 dar und umfasst die Verkehrstrager
Strasse (Motorisierter Individualverkehr und 6ffentlicher
Strassenverkehr) und Schiene (ohne die vorwiegend
touristisch orientierten Bahnen).
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ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahr 2005 liegen die Gesamtkosten des Strassenver-
kehrs (privater und o6ffentlicher Verkehr) bei 70,5 Milliar-
den Franken, beim Schienenverkehr betragen diese

11,4 Milliarden Franken. Die Gesamtkosten setzen sich
aus den Kosten fur die Verkehrsmittel (Anschaffung und
Betrieb), die Infrastruktur, die Sicherheit und die Umwelt
zusammen. Sowohl bei der Strasse als auch bei der
Schiene entféllt der grosste Anteil auf die Kosten fiir die
Verkehrsmittel (67, resp. 55%). Die Infrastrukturkosten
sind vor allem im Schienenverkehr mit 40% bedeutend,
wdhrend sie beim Strassenverkehr bei 10% der Gesamt-
kosten liegen. Der grosste Teil der externen Kosten von
7,9 Milliarden Franken entféllt auf den Strassenverkehr
(7,5 Milliarden, bzw. 95%), 455 Millionen sind auf den
Schienenverkehr zurtickzufthren.

Ein Personenkilometer kostet auf der Strasse 54 Rap-
pen (Personenwagen), bzw. 59 Rappen im &ffentlichen
Strassenverkehr. Ein Personenkilometer im Schienenver-
kehr verursacht Kosten von 40 Rappen. Im Guterverkehr
liegen die Kosten fiir eine befoérderte Tonne bei 57 Rap-
pen pro Tonnenkilometer fiir Lastwagen, beim Schienen-
guterverkehr fallen durchschnittlich 24 Rappen pro
Tonnenkilometer an.
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Werden die Gesamtkosten mit den anrechenbaren Er-
tragen verglichen, so ergibt sich fir die Strasse ein Ge-
samtkostendeckungsgrad von 92% und fir die Schiene
von 93%. Werden die Abgeltungen fur gemeinwirt-
schaftliche Leistungen beim 6ffentlichen Strassenverkehr
(Busse, Cars, Trams) nicht mitberiicksichtigt, so liegt der
Deckungsgrad des Verkehrstragers Strasse bei 90%.

Da die Abgeltungen im Schienenverkehr einen grossen
Anteil ausmachen (28%), liegt bei Nicht-Berucksichti-
gung dieser Abgeltungen der Kostendeckungsgrad bei
66%.



En 2005, les colits globaux du trafic routier (transports
privés et publics) se montent a 70,5 milliards de francs
et ceux du trafic ferroviaire a 11,4 milliards de francs.
Les colits globaux se composent des codts pour les
moyens de transport (acquisition et exploitation),
I'infrastructure, la sécurité et I'environnement. Ils sont
imputables en majeure partie aux colts pour les moyens
de transport, tant dans le trafic routier (67 %) que dans
le trafic ferroviaire (55%). Les colts imputables aux
infrastructures sont surtout importants pour le rail
(40%), alors qu'ils ne représentent que 10% des colts
globaux occasionnés par la route. La plus grande partie
des colits externes (7,9 milliards de francs au total) sont
générés par le trafic routier (7,5 milliards, soit 95%),

les 455 millions restants I'étant par le trafic ferroviaire.

RESUME

Un personne-kilométre colite 54 centimes sur la route
(voitures de tourisme) et 59 centimes dans les transports
publics routiers. Il revient a 40 centimes sur le rail. Dans
le trafic marchandises, les co(its par tonne transportée
atteignent 57 centimes par tonne-kilométre pour les
poids lourds et en moyenne 24 centimes par tonne-kilo-
métre pour les transports par rail.

Si I'on compare les colts totaux avec les recettes, on
obtient un taux de couverture global de 92% pour la
route et de 93% pour le rail. Si l'on ne considére pas les
indemnités pour prestations d'intérét général dans les
transports publics routiers (bus, cars, trams), le taux de
couverture s'établit a 90% pour la route. Comme ces
indemnités représentent une part importante des recet-
tes (28%) dans le trafic ferroviaire, le taux de couverture
pour le rail passe a 66% si on ne les prend pas en consi-
dération.
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SINTESI

Nel 2005, i costi complessivi del traffico su strada
(pubblico e privato) ammontavano a 70,5 miliardi di
franchi, quelli del traffico su rotaia a 11,4 miliardi di
franchi. | costi complessivi sono composti dai costi per i
mezzi di trasporto (acquisizione ed esercizio), I'infrastrut-
tura, la sicurezza e I'ambiente. Il peso maggiore in
termini di costo & dato dai mezzi di trasporto, sia
nell'ambito del traffico su strada che in quello del traffico
su rotaia (risp. 67% e 55%). L'entita dei costi infrastrut-
turali € minore, ma rimane rilevante nel traffico su rotaia,
dove costituisce il 40 per cento dei costi complessivi.

Nel traffico su strada i costi infrastrutturali si riducono al
10 per cento. Dei 7,9 miliardi di franchi di costi esterni,
la parte preponderante (95%), ossia 7,5 miliardi di
franchi, € generata dal traffico su strada. 455 milioni di
franchi sono imputabili al trasporto su rotaia.
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Nel 2005 un chilometro-persona costava 54 centesimi
(automobile) nel trasporto su strada e 59 centesimi nel
traffico stradale pubblico. Nel traffico su rotaia, un chilo-
metro-persona generava costi per un ammontare di 40
centesimi. Nel traffico merci i costi prodotti (ogni tonnel-
lata chilometro) per il trasporto di una tonnellata di
materie ammontavano a 57 centesimi per i camion e a
24 centesimi per i vagoni merci.

Confrontando i costi complessivi con i proventi impu-
tabili, risulta un grado di copertura dei costi complessivi
del 92 per cento per la strada e del 93 per cento per la
ferrovia. Se si escludono da tale calcolo gli indennizzi per
prestazioni collettive nell’ambito dei trasporti pubblici
(bus, pullman, tram), il grado di copertura scende al 90
per cento per la strada. Nel trasporto ferroviario gli
indennizzi hanno una portata maggiore (28%). Senza di
essi il grado di copertura dei costi del traffico su rotaia &
del 66 per cento.



In 2005, total costs for road transport (private and pub-
lic transport) amounted to CHF 70.5 billion and for rail
transport CHF 11.4 billion. The total costs are composed
of costs for rolling stock (purchasing and operation),
infrastructure, safety and the environment. Transport
equipment represents the largest share of costs both for
road transport (67 %) and for rail transport (55%).
Whereas infrastructure costs are particularly significant
for rail transport (40%), they account for 10% of total
costs for road transport. The largest share of external
costs totalling CHF 7.9 billion is accounted for by road
transport (CHF 7.5 billion or 95%); CHF 455 million is
attributable to rail transport.

One passenger kilometre costs 54 centimes for
private road transport (cars) and 59 centimes for public
road transport. For rail transport, one passenger kilo-
metre entails costs of 40 centimes. The costs for truck
freight transport are 57 centimes per tonne-km and the
average costs for rail freight transport are 24 centimes
per tonne-km.

ABSTRACT

If we compare the total costs with creditable revenue,
we find that road transport has an overall level of cost
coverage of 92% and rail transport of 93%. If public
transport subsidies (buses, coaches, trams) are not
included in the calculation, road transport covers 90% of
its costs. Because subsidies account for a big share of
costs for rail transport (28%), if these subsidies are not
included, rail transport covers 66% of its costs.
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EINFUHRUNG

Die Transportrechnung Schweiz soll einen Uberblick tiber
alle Kosten und Ertrage der einzelnen Verkehrstrédger er-
moglichen. Sie ist als Synthese und Ergdnzung zu den
bestehenden Teilrechnungen (Strassen- und Eisenbahn-
rechnung) sowie zu den periodisch vorgenommenen
Abschétzungen der externen Unfall- und Umweltkosten
im Verkehrsbereich konzipiert. In dieser Form erméglicht
diese Rechnung eine Gesamtschau tber

- alle anfallenden Kosten und deren Struktur im Ver-
kehrsbereich, fur die Verkehrsmittel (Anschaffung,
Betrieb und Unterhalt der Motorfahrzeuge, bzw. des
Rollmaterials), die Infrastruktur (Bau, Betrieb und Un-
terhalt), die Sicherheit (interne und externe Unfallkos-
ten) und die Umweltkosten (externe Kosten, vor allem
in den Bereichen Gesundheit, Larm, Gebaudeschdden,
Natur und Landschaft, Klima);

- das Niveau und die Art der Kostendeckung mit direkt
anrechenbaren Entgelten sowie weiteren anrechenba-
ren Steuern und GebUuhren, als Indikator fiir die Um-
setzung des Verursacherprinzips im Verkehrsbereich;

— den Einsatz der 6ffentlichen Gelder (Abgeltungen fir
spezifische Leistungen, direkte und indirekte Subven-
tionen, weitere Entgelte);

— die Kosten pro Verkehrs-, resp. Fahrleistung als
Grundlage fir Verkehrsmittelvergleiche;

— die Finanzfliisse, die Herkunft und Verwendung der
fur den Verkehrsbereich bestimmten Finanzressourcen
aufzeigen.
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Die Transportrechnung zeigt die wichtigsten Finanz-
kennzahlen des Verkehrs aus verschiedenen Blickwinkeln
und ist damit in erster Linie eine Informationsgrundlage.
Aus verkehrspolitischer Sicht interessant sind vor allem
das Niveau der Kostendeckung, die Hohe der nicht ge-
deckten bzw. externen Kosten und der Vergleich der ver-
schiedenen Verkehrstrager. Die Interpretation und die
Wahl der geeigneten Indikatoren hangen von der jewei-
ligen verkehrspolitischen Fragestellung ab. Allerdings ist
vor voreiligen verkehrspolitischen Schliissen zu warnen:
Die Transportrechnung stellt ein Modell dar, das niemals
eine exakte Abbildung der Realitdt wiedergibt. Die lau-
fende Weiterentwicklung der Transportrechnung (vgl.
Kapitel 2.4) kann zu neuen methodischen Erkenntnissen
fuhren. Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zudem
zu beachten, dass dabei auch die Unsicherheiten bei der
Abschdtzung der Kosten (v.a. bei externen Kosten) und
der Interpretationsspielraum bei der Anrechenbarkeit von
Ertrdgen (z.B. Anrechnung von Abgeltungen oder der
Umgang mit friiheren Darlehen der 6ffentlichen Hand)
beriicksichtigt werden miissen. Dies schrankt die Ver-
gleichbarkeit zwischen Strasse und Schiene aber auch
zwischen den einzelnen Kategorien des Strassenverkehrs
ein.

Zudem ist zu beachten, dass mit der Transport-
rechnung die Kosten- und die Ertragsseite dargestellt
werden. Der Verkehr erzeugt aber auch bedeutende
volkswirtschaftliche Nutzen in Form von individuellen
Vorteilen fiir die Verkehrsbenutzer/-innen, Wertschép-
fung in den einzelnen Verkehrssektoren und einem
Beitrag zum regionalen Wirtschaftswachstum.



Welche Kosten entstehen bei der Produktion von
Verkehrsleistungen (Personen- oder Tonnenkilometer)?
Tabelle 1 fasst die Stukturelemente der Transport-
rechnung zusammen. Dabei weisen der private und
der &ffentliche Verkehr Unterschiede auf.

GRUNDLAGEN

Die Transportrechnung bezieht sich auf diejenigen Ver-
kehrsleistungen und Kosten, die in der Schweiz anfallen
(Territorialprinzip). Im Zentrum stehen die Kosten fiir
die Produktion von Verkehrsleistungen. Verkehrsfremde
Nebenertrage werden — sofern es die vorhandenen
statistischen Grundlagen erlauben — nicht berticksichtigt.
Alle Ergebnisse der Transportrechnung und der Finanz-
flussrechnung beziehen sich auf das Referenzjahr 2005.

T 1 Ubersicht iiber die wichtigsten Strukturelemente der Transportrechnung

Privater Verkehr Strasse

Offentlicher Verkehr Strasse und Schiene

Verkehrsmittel
Motorrader (MR), Cars

Personenverkehr: Personenwagen (PW),

Guterverkehr: Lastwagen (LKW), Lieferwagen

Personenverkehr: Offentlicher Strassenverkehr
(Busse, Cars, Trams), Bahnen

Guterverkehr: Bahnen

Kostenarten Betriebskosten
Unterhaltskosten

Kapitalkosten !

Betriebskosten
Unterhaltskosten
Kapitalkosten !

Kostenstellen
Strasseninfrastruktur

Verkehrsmittel (ohne individuelle Zeitkosten)

Sicherheit (interne und externe Unfallkosten)

Umwelt (externe Umweltkosten)

Verkehrsmittel: Rollmaterial inkl. Chauffeurkosten

Schieneninfrastruktur, anrechenbare Strassen-
infrastruktur

Sicherheit (interne und externe Unfallkosten)
Umwelt (externe Umweltkosten)

Anrechenbare

Eigenleistungen/Selbstfinanzierung, anrechen-
Ertrage bare Abgaben fir die Strasseninfrastruktur
(zweckgebunden, nicht zweckgebunden)

OV-Tarifeinnahmen, Selbstfinanzierung und
Nebenertrage, Abgeltungen fur gemeinwirt-
schaftliche Leistungen Verkehr und Infrastruktur

Finale Kostentrager

Allgemeinheit

Strassenbenutzer, 6ffentliche Hand,

OV-Benutzer, éffentliche Hand, Allgemeinheit

1 Abschreibungen und Zinsen
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GRUNDLAGEN

Die Transportrechnung stiitzt sich auf aktuelle Verkehrs-
statistiken und die Kosteninformationen des Bundes und
der Akteure im Verkehrsbereich ab. Tabelle 2 zeigt die
wichtigsten Datenquellen.

T 2 Ubersicht iiber die wichtigsten Datengrundlagen

Die Transportrechnung wurde 2006 aufgrund eines
Auftrages des Bundesamtes fiir Statistik (BFS) von der
Arbeitsgemeinschaft INFRAS/ECOPLAN entwickelt,
unter Beizug einer Begleitgruppe aus Vertretern und
Vertreterinnen der Bundesverwaltung und weiteren
Verkehrsfachleuten.

Die methodologischen Grundlagen sowie die Her-
leitung der Ergebnisse sind in einem Expertenbericht
zusammengefasst. Dieser Bericht befindet sich auf dem
Internetportal des Bundesamtes fiir Statistik (BFS) zur
Einsicht.”

Kostenstellen Strasse Schiene

Verkehrsmittel TCS, ASTAG, Statistik OV-Strasse Eisenbahnrechnung

Infrastruktur Strassenrechnung Eisenbahnrechnung

Sicherheit Unfallstatistik, Schatzung der internen Unfallstatistik, Schatzung der internen und
und externen Unfallkosten externen Unfallkosten

Umwelt Periodische Schatzungen des Bundes Periodische Schadtzungen des Bundes

Die Transportrechnung wird auch zukiinftig methodisch
laufend verbessert. In den nachsten Jahren sollen ver-
schiedene Bereiche, wie beispielsweise die Zuweisung
von Kosten auf einzelne Fahrzeugkategorien oder die
Abgrenzung von verkehrsfremden Kosten und Ertragen,
ndher analysiert werden. Im Fokus stehen dabei die
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weitere Verbesserung der Qualitdt der bestehenden
Grundlagen sowie methodische Anpassungen in der
Strassen- und der Eisenbahnrechnung, um diese beiden
Rechnungen besser miteinander vergleichen und in der
Transportrechnung integrieren zu kénnen. Zudem sollen
weitere wichtige Bereiche wie der Luftverkehr und die
Schifffahrt durch die Transportrechnung abgebildet
werden.

1 INFRAS/Ecoplan 2006: Transportkostenrechnung (TRAKOS), Konzept

und Pilotrechnung, Ztrrich/Bern.
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3.1.1 Kosten fiir Strasse und Schiene nach Kostenarten

Insgesamt ergeben sich fiir das Jahr 2005 Gesamtkosten
von 70,5 Milliarden Franken flr den Strassenverkehr und
11,4 Milliarden Franken fiir den Schienenverkehr.

Ein Grossteil der gesamten Verkehrskosten resultiert
bei den Verkehrsmitteln (Anschaffung, Betrieb und Un-
terhalt der Fahrzeuge bzw. Rollmaterial). Sie machen im
Strassenverkehr rund 67 %, bei der Schiene 55% der
Gesamtkosten aus.

Die Infrastrukturkosten sind vor allem im Schienen-
verkehr bedeutend. Sie betragen rund 40% der
Gesamtkosten, hingegen sind es im Strassenverkehr
lediglich 10%.

Die Kosten fiir die Sicherheit umfassen alle Unfall-
kosten (Personenschaden, Sachschaden sowie Polizei-
und Rechtsfolgekosten). Sie machen 14% der Gesamt-
kosten fur die Strasse und nur 2% fir die Schiene aus.
Rund 86% der Sicherheitskosten sind durch Versiche-
rungspramien gedeckt und stellen interne Kosten dar.
Der nicht-gedeckte Anteil der Sicherheitskosten (externe
Kosten) betrdgt im Strassenverkehr 14% (1419,1 Mio.
Franken2) und im Schienenverkehr ca. 15% (29,8 Mio.
Franken) der Kosten fiir die Sicherheit. 98% der gesam-
ten Sicherheitskosten fallen auf den Strassenverkehr, 2%
auf den Schienenverkehr.

2 In der Studie von INFRAS/Ecoplan (vgl. Fussnote 3) sind zusitzlich die
Kategorien Langsamverkehr (582 Mio. Franken) und Traktoren (15,7 Mio.
Franken) bei den externen Unfallkosten enthalten, in der Transportrech-
nung sind diese Kosten hingegen nicht berticksichtigt.

12

GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

Die Kosten fiir die Umwelt sind allesamt extern und
gehen zulasten der Allgemeinheit. Sie umfassen Kosten,
die ausgeldst werden durch Luft- und Larmbelastung,
Folgen fiir Natur und Landschaft sowie Risiken fiir das
Klima aufgrund der Emission von Treibhausgasen des
Verkehrs. Die Grossenordnungen stiitzen sich auf die fur
die Schweiz erstellte Expertenstudie ab.? Im Strassenver-
kehr betrdgt der Anteil an den Gesamtkosten 9%, im
Schienenverkehr 4%. 94% der gesamten Umweltkosten
entfallen auf den Strassenverkehr, 6% auf den Schienen-
verkehr.

3 INFRAS/Ecoplan 2008: Externe Kosten des Verkehrs in der Schweiz.
Aktualisierung fur das Jahr 2005, mit Bandbreiten im Auftrag ARE und
BAFU, Ziirich/Bern/Altdorf.
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GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

Was sind externe Kosten?

Externe Kosten entsprechen denjenigen Kosten, die nicht direkt durch die Verkehrsteilnehmer gedeckt sind.

Sie fallen deshalb bei der Allgemeinheit an. So sind beispielsweise beldrmte Wohnungen auf dem Wohnungsmarkt
weniger gefragt als vergleichbare Wohnungen an ruhiger Lage. Die verminderten Mietzinseinnahmen gehen zu
Lasten des Vermieters und nicht der larmverursachenden Verkehrsteilnehmer. Ein Teil dieser Kosten ist nicht finanzi-
eller Art, wie die Kosten von Leid, Schmerz, Schock und Verlust an Lebensfreude bei den Unfallkosten.

Die Hauptbereiche der externen Unfall- und Umweltkosten, die in der Transportrechnung enthalten sind, beinhalten:
¢ Unfélle (immaterielle Kosten, Produktionsausfall, Polizei- und Rechtsfolgekosten)

* Gebdudeschaden durch verkehrsbedingte Luftverschmutzung

* Gesundheitskosten durch verkehrsbedingte Luftverschmutzung

e Ldrm (Mietzinsausfélle und Gesundheitsschaden)

e Natur und Landschaft (Verluste und Fragmentierung von Habitaten)

e Klima&nderungen

o Weitere Umweltbereiche (Ernteausfille, Waldschiaden, Bodenschidden, Zusatzkosten in stidtischen Radumen
sowie vor- und nachgelagerte Prozesse)

In der wissenschaftlichen Literatur ist auch von externen Nutzen die Rede. Im Verkehrsbereich existieren jedoch
keine nennenswerten externen Nutzen, die durch die Verkehrsinfrastruktur oder -leistung verursacht werden und
deshalb eine Berlicksichtigung bei den externen Kosten bedingen wirden. Von den externen Nutzen zu unter-
scheiden sind die volkswirtschaftlichen Gesamtnutzen des Verkehrs. Diese liegen rund 3 bis 8 Milliarden Franken
hoher als die gesamten Kosten des Verkehrs (Basisjahr der Schitzung: 2001).# Massgebend fiir eine effiziente
Ausgestaltung des Verkehrssystems sind je nach Fragestellung projektspezifische Zusatznutzen und -kosten

(bei Investitionsentscheiden) bzw. Grenznutzen und -kosten (bei der Festlegung von Benutzungspreisen).

Gesamtkosten Strasse und Schiene nach Kostenarten, 2005 G1

in Milliarden Franken

80 I umwelt
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© Bundesamt fiir Statistik (BFS)

4 Ecoplan 2006: Die Nutzen des Verkehrs, Synthese der Teilprojekte 1-4.
Im Auftrag ARE und ASTRA, Bern.
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Gesamtkosten Strasse und Schiene pro Verkehrsmittel, 2005

GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

in Milliarden Franken
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Verrechnungen

3.1.2 Gesamtkosten Personen- und Giiterverkehr®

Die Gesamtkosten des Personenverkehrs auf der Strasse
betragen im Jahr 2005 rund 54,2 Milliarden Franken,
diejenigen des Guterverkehrs 16,3 Milliarden Franken.

Im Schienenverkehr belaufen sich die Kosten im Per-
sonenverkehr auf 6,5 Milliarden Franken, im Guterver-
kehr auf 2,4 Milliarden Franken. Die Nebengeschafte®
und internen Verrechnungen in der H6he von 2,4 Milli-
arden Franken sind in den folgenden Abbildungen nicht
enthalten.

5 Die dem Personen- und Giiterverkehr zuweisbaren Kosten sind geringer
als die oben dargestellten Gesamtkosten, weil bei den Gesamtkosten
(v. a. im Schienenverkehr) noch weitere Kostenelemente (z. B. Nebenge-
schifte) enthalten sind, die nicht direkt auf Personen- und Giiterverkehr
aufgeschlusselt werden kénnen.

6 Bei Nebengeschaften handelt es sich um Kosten und Ertrage, die nicht
direkt mit der eigentlichen Kernaufgabe der Transportunternehmung,
der Erbringung von Verkehrsleistungen, zusammenhangen, wie beispiels-
weise Kosten und Ertrage aus der Bewirtschaftung von Immobilien.
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Im motorisierten Strassenpersonenverkehr (Personen-
wagen, Motorrdder und Cars) verursachen die Personen-
wagen rund 90% aller Kosten, was mit dem hohen An-
teil an der gesamten Fahrleistung korrespondiert. Relativ
zu den anderen Verkehrsmitteln fallen die hohen Anteile
der Unfallkosten bei den Motorradern auf.

Der Schienenpersonenverkehr weist demgegeniiber
deutlich hohere Infrastrukturkosten auf.

TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005 BFS 2009



GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

Kosten Personenverkehr, 2005
Gesamtkosten und Anteile der verschiedenen Verkehrsmittel
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Im Strassengiiterverkehr dominieren ebenfalls die Kosten

fur die Verkehrsmittel. Dabei sind die Personalkosten der

wichtigste Kostenblock. Von den Gesamtkosten entfallen
7,8 Milliarden Franken auf die Lieferwagen und 8,5 Mil-
liarden Franken auf die Lastwagen.
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Beim Schienengiiterverkehr sind wiederum die Infra-

strukturkosten deutlich hoher, wahrend die Unfall- und

Umuweltkosten relativ gering sind.
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Kosten Giiterverkehr, 2005

GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

Gesamtkosten und Anteile der verschiedenen Verkehrsmittel G4

in Milliarden Franken

10 [
Strasse Schiene yrmwelt
9 35 Sicherheit
8 7.8 Infrastruktur
- 7“7 Verkehrsmittel
04 1,0
6 I
5 | I
4 |
I — 6,3 5,9 2,4
21— — 0,5 —
11— — 1,7 —
0
Lieferwagen Lastwagen Guterverkehr
%-Anteil an Gesamtkosten
190% 1 B 2 B
ol . . . | ——
80% +—— . — 22 —
11
70% —— — —
60% +—— — —
50% —— — —
40% +—— 82 —_— —
70 69
30% —— — —
20% +—— — —
10% —— — —
0%
Lieferwagen Lastwagen Guterverkehr
© Bundesamt fiir Statistik (BFS)
3.2 Ertrage (Eigenleistungen durch Selbstfahrer’, private Kosten-

Je nach Verkehrstrager und Kostenstelle fallen unter-
schiedliche Ertrage und anrechenbare Abgaben an, wie
die Tabelle 3 zeigt. Die folgende Grafik stellt die ver-
schiedenen Ertragsanteile fiir den Strassenverkehr und
den Schienenverkehr dar.

Im privaten Verkehr auf der Strasse stammen ca. 85%
aller Ertrage aus selbst finanzierten Eigenleistungen.
Dabei handelt es sich um kalkulatorische Einnahmen

16

deckung im gewerblichen Verkehr). Zweckgebundene
Abgaben (fiir die Strasseninfrastruktur)® sowie weitere
anrechenbare Abgaben (u.a. die LSVA) machen je ca.

7 bzw. 8% der Ertrdge aus.

Im offentlichen Verkehr auf der Strasse wie auch im
Schienenverkehr dominieren dagegen Tarifeinnahmen
(Einnahmen aus Fahrausweisverkdufen) und Abgeltun-
gen der Offentlichen Hand fiir gemeinwirtschaftliche
Leistungen.

7 Unter Eigenleistungen versteht man beispielsweise das Fiihren des
eigenen Personenwagens, das selbst finanziert wird. Deshalb wird davon
ausgegangen, dass die Kosten den Ertragen entsprechen und somit die
Kosten des Betriebs des Personenwagens gleich gross sind wie die kalku-
latorischen Ertrage des Selbstfahrers (vgl. nachfolgende Tabelle 3).

8 z.B. Mineraldlsteuer (50%), Mineraldlsteuerzugschlag, Autobahnvignette.
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GESAMTKOSTEN UND -ERTRAGE

Ertragsanteile der Verkehrstrager Strasse und Schiene, 2005
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T 3 Ertrdge nach Kostenstellen und Verkehrstragern
Verkehrstrager Verkehrsmittel Infrastruktur Sicherheit Umwelt
Privater Eigenleistungen. Allgemein: Allgemein: Guterverkehr:
Strassenverkehr | Die Kosten werden Anrechenbare Strassenabgaben Private Haftpflicht- 50% der ver-

selbst finanziert: (gemdss Methodik Strassenrechnung).| versicherungspramien | bleibenden
Kosten = Ertrdge Unterschieden wird nach zweck- LSVA-Einnahmen
gebundenen Abgaben Guterverkehr:
(allfallige Gewinne/ — Teile Mineral6lsteuer, 50% der verbleibenden
Verluste im gewerblichen | — Vignette, LSVA-Einnahmen
Verkehr werden nicht — Motorfahrzeugsteuer
bertcksichtigt) und weiteren Abgaben
(v.a. Teile MineralGlsteuer)
Guterverkehr:
LSVA fur Strassenzwecke (gemass
Methodik Strassenrechnung)
Offentlicher Tarifeinnahmen Anrechenbare Strassenabgaben Haftpflichtversiche- -
Strassenverkehr Abgeltungen fiir gemein- (gemdss Methodik Strassenrechnung) rungspramien
wirtschafliche Leistungen
(als Variante)
Schienenverkehr | Tarifeinnahmen Trassenpreisertrage Haftpflichtversiche- -
Abgeltungen fiir gemein- Abgeltungen fur gemeinwirtschafliche rungspramien
wirtschafliche Leistungen Leistungen (als Variante)
(als Variante)

Die Einnahmen der leistungsabhédngigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA) werden — gemdss der Grundphilosophie der Abgabe — rechnerisch zum einen Teil der Infra-
struktur zum anderen den Kosten fur Sicherheit und Umwelt angerechnet.

Die offentlichen Beitrage fiir gemeinwirtschaftliche Leistungen des 6ffentlichen Strassen- und Schienenverkehrs werden als Ertrdge in der Transportrechnung grund-
sdtzlich berticksichtigt. Bei der Darstellung der Kostendeckung (vgl. Kapitel 4) werden aber verschiedene Varianten dargestellt.

2009 BFS TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005
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Die Gegenuberstellung von Gesamtkosten und an-
rechenbaren Ertragen ergibt den Kostendeckungsgrad
fur die einzelnen Verkehrstrager.

Um den Unterschieden zwischen Strassen- und Schie-
nenverkehr gerecht zu werden, sind hier aber weitere
Aspekte einzubeziehen. Eine Kernfrage dabei ist, wie mit
den Abgeltungen der 6ffentlichen Hand fiir gemein-
wirtschaftliche Leistungen umzugehen ist. Gemass den
heutigen Stossrichtungen der Eisenbahngesetzgebung
und der Bahnreform werden die Beitrage fur gemein-
wirtschaftliche Leistungen des 6ffentlichen Verkehrs als
Ertrdge behandelt. Diese Leistungen werden von der
offentlichen Hand (zum Teil unter Wettbewerbs-
bedingungen) bestellt und abgegolten. Weil diese Be-
trage aber fur die 6ffentliche Hand finanztechnisch rele-
vant sind, macht es Sinn, aufzuzeigen, welchen Einfluss
die Nichtanrechnung dieser Beitrdge auf den Kosten-
deckungsgrad des Verkehrs hat.

Die Transportrechnung unterscheidet deshalb folgende

Kostendeckungsgrade:

— Gesamtkostendeckungsrad inkl. Abgeltungen fiir
gemeinwirtschaftliche Leistungen als Ertrige

Vergleich der Verkehrstrager, 2005

KOSTENDECKUNGSGRADE

- Gesamtkostendeckungsgrad ohne Abgeltungen fiir
gemeinwirtschaftliche Leistungen

Der Strassenverkehr deckt mit seinen anrechenbaren
Ertragen seine Gesamtkosten nicht vollstdndig. Die Kos-
ten fir die Verkehrsmittel sind im privaten Strassen-
vekehr (definitionsgemdss) gedeckt, weil es sich um
private Leistungen handelt. Anders ist es im &ffentlichen
Strassenverkehr, der nur dann seine Betriebskosten
deckt, wenn die Abgeltungen fiir gemeinwirtschaftliche
Leistungen berticksichtigt werden.

Beriicksichtigt man auch die nicht gedeckten Unfall-
folge- und Umweltkosten, sinkt aber der Gesamtkosten-
deckungsgrad auf 92%. Werden zudem die Abgeltun-
gen der gemeinwirtschaftlichen Leistungen nicht
berlicksichtigt, sinkt der Kostendeckungsgrad nochmals
um zwei Prozentpunkte.

Der Schienenverkehr deckt seine Kosten zu 93 %,
wenn die Abgeltungen flr gemeinwirtschaftliche Leis-
tungen von Verkehr und Infrastruktur vollstandig ange-
rechnet werden. Ohne Anrechnung der Abgeltungen
wiirde er bei 66% liegen. Der Einbezug der externen
Unfallfolge- und Umweltkosten hat im Vergleich zur
Strasse nur einen geringen Einfluss auf die Hohe der
Kostendeckungsgrade.

Gé6

Kostendeckungsgrad in %
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18

© Bundesamt fiir Statistik (BFS)

TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005 BFS 2009



KOSTENDECKUNGSGRADE

Tabelle 4 zeigt die Kostendeckungsgrade fir die wich-
tigsten Verkehrsmittel des Strassen- und Schienen-
verkehrs. Keines der Verkehrsmittel deckt seine Kosten
vollstdndig. Beim offentlichen Verkehr zeigen sich grosse
Unterschiede, je nachdem ob die Abgeltungen fur
gemeinwirtschaftliche Leistungen einberechnet werden.
Bei der Aufteilung der Kosten und Ertrage der Schiene
auf Personen- und Guterverkehr sind die Nebenge-
schéfte nicht berlcksichtigt.

T 4 Kostendeckungsgrade im Verkehr, 2005

in Millionen Franken bzw. %

Abgeltungen fiir gemeinwirtschaftliche Kosten Ertrage Saldo Kostendeckungsgrad
Leistungen berticksichtigt
Strassenverkehr
Personenwagen - 46 397 42 262 -4 135 91.1%
Motorrad - 4183 3 456 -727 82,6%
Car - 729 706 -23 96,8%
Offentlicher Verkehr Ja 2 889 2 590 -298 89,7%
Strasse Nein 2889 1502 -1386 52,0%
Lieferwagen - 7798 731 -487 93,8%
Lastwagen - 8476 8 371 -105 98,8%
Strasse total Ja 70473 64 697 -5776 91,8%
Nein 70 473 63 609 -6 864 90,3%
Schienenverkehr
Schiene Ja 6514 6 063 -451 93,1%
Personenverkehr — Ngjp 6514 3627 -2887 55,7%
Schiene Ja 2410 2 091 -318 86,8%
Guterverkehr Nein 2410 1469 -941 61,0%
Schiene total Ja 11 353 10 520 -833 92,7%
Nein 11353 7 462 -3 891 65,7%

Eine Unterdeckung der Verkehrskosten bedeutet, dass
Kosten fiir die 6ffentliche Hand (in Form von finanziellen
Beitragen) und fur die Allgemeinheit (in der Regel in
Form von Schaden durch Unfall- und Umweltfolgen)
entstehen. Fir die Umsetzung des Verursacherprinzips ist
es deshalb wichtig, wer die Kosten des Verkehrs letzt-
endlich tragt. Die folgende Grafik zeigt dies fur den Stras-
sen- und Schienenverkehr.

2009 BFS TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005

Waéhrend im Strassenverkehr zu 89% die Benutzer
fur die anfallenden Kosten aufkommen, tragen diese im
Schienenverkehr rund 68% aller Kosten. Knapp ein
Drittel der Kosten wird durch den Staat in Form von Ab-
geltungen von gemeinwirtschaftlichen Leistungen ge-
deckt. Der Anteil der Abgeltungen fiir gemeinwirtschaft-
liche Leistungen ist im Strassenverkehr (6ffentlicher
Verkehr) mit nur ca. 2% gering.
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Die externen Unfall- und Umweltkosten liegen ge-
maéss den aktuellen Berechnungen fiir 2005 im Strassen-
verkehr bei jahrlich 7,5 Mia. Franken. Die nicht gedeck-
ten Kosten im Strassenverkehr reduzieren sich auf
6,6 Mia. Franken, wenn der nicht fur die Strasseninfra-
struktur® angerechnete Anteil der Leistungsabhangigen

Kostentrager im Strassen- und Schienenverkehr, 2005

KOSTENDECKUNGSGRADE

Schwerverkehrsabgabe (LSVA) hinzugerechnet wird.
Daraus ergeben sich 10% der Gesamtkosten, die von
der Allgemeinheit in Form von nicht gedeckten Kosten
getragen werden.

Beim Schienenverkehr ist dieser Anteil mit 4% we-
sentlich tiefer und liegt bei 0,5 Mia. Franken.

G7

Strasse
Allgemeinheit 9,9%

Staat in Form von
Abgeltungen 1,5%

Staat in Form von
Abgeltungen 27,9%

Benutzer

(privat finanziert,
Tarifeinnahmen,
Abgaben) 88,6%

Schiene

Allgemeinheit 4,1%

Benutzer

(privat finanziert,
Tarifeinnahmen,

Abgaben) 68,0%

Weitere volkswirtschaftliche Zusatzkosten

Neben den aufgefiihrten Kosten kdnnen weitere volks-

wirtschaftliche Zusatzkosten in Form von kalkulatori-
schen Kapitalkosten genannt werden. Die Methodik
der Strassen- und Eisenbahnrechnungen berlcksichtigt
solche Kosten in Form von kalkulatorischen Zinsen fiir
friiher gewdhrte Finanzbeitrdge der 6ffentlichen Hand

(Zinsen auf Spezialfinanzierungen) und zur Verzinsung

friiherer Fehlbetrdge (sogenannte Saldozinsen). Sie
sind finanztechnisch nicht mehr relevant und belasten
die laufenden Rechnungen nicht, da sie in friheren
Jahren abgeschrieben wurden.™
Im Schienenverkehr sind diese Kosten bedeutend.

Wenn die Abgeltungen fiir gemeinwirtschaftliche Leis-
tungen nicht angerechnet und die jahrlichen Defizite/
Uberschiisse kumuliert und verzinst wiirden, resultiert

ein kalkulatorischer Zinsbetrag von mehreren Milliarden

Franken. Im Strassenverkehr handelt es sich um die
Verzinsung der kumulierten Uberschiisse der Strassen-
rechnung. Da die Strassenrechnung (Kapitalrechnung)

°  Ein Teil der LSVA wird in der Strassenrechnung als Einnahmen fur die In-
frastruktur (370 Mio. Franken) angerechnet. Die restlichen Einnahmen
von 851 Mio. Franken kénnen den externen Unfall- und Umweltkosten
angerechnet werden.

10 Sje tauchen auch nicht in den Finanzflussrechnungen auf (vgl. Kapitel 6).
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seit 1996 tiberwiegend Uberschiisse produziert hat,
resultiert im Gegensatz zur Schiene jeweils ein leichtes
Plus, das als kalkulatorischer Ertrag anféllt. Die Stras-
sen- und die Eisenbahnrechnung weisen diese Betrdge
regelmassig aus.

Da die Transportrechnung nebst Infrastruktur- und
Betriebskosten auch weitere Kostenstellen umfasst
(Sicherheit und Umwelt), missten diese Saldi ebenfalls
verzinst werden. Die Zinskosten fiir die kumulierten
Saldi der externen Kosten wiirden die tatsdchlich aus-
gewiesenen externen Kosten libersteigen, was die Aus-
sagekraft der Ergebnisse massiv einschranken wiirde.
Dabei wiirde die Strasse stirker belastet als die Schiene,
da der grosste Teil der Sicherheits- und Unfallkosten
auf den Strassenverkehr entfallt. Zudem entspricht die
Ausklammerung der Zinskosten fur die kumulierten
Saldi in der Transportrechnung der heute giiltigen
Rechtsgrundlage' und ist auch im internationalen
Vergleich géngige Praxis.

1 Bundesgesetz uiber die Schweizerischen Bundesbahnen (SR 742.31).
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SPEZIFISCHE KOSTEN PRO VERKEHRSEINHEIT

Da Strassenfahrzeuge und Zuige jeweils unterschiedliche
Durchschnittsauslastungen aufweisen, ermoglicht erst
ein Vergleich der Kosten pro geleisteten Personen- bzw.
Tonnenkilometer eine Beurteilung der Verkehrsmittel.
Die folgenden Grafiken zeigen die entsprechenden
Resultate fiir den Personen- und Guterverkehr.

5.1.1 Personenverkehr

Die Gesamtkosten flir Personenwagen liegen mit 54 Rap-
pen pro Personenkilometer nur wenig tiefer als diejenigen
des offentlichen Strassenverkehrs (59 Rappen pro Perso-
nenkilometer). Die Schiene wiederum ist mit ca. 40 Rap-
pen pro Personenkilometer um ca. 26% glinstiger als der
Strassenverkehr. Bei diesem Vergleich ist zu berticksichti-
gen, dass beim 6ffentlichen Verkehr auf Strasse und

Schiene die Personalkosten der Chauffeure beriicksichtigt
sind, beim Privatverkehr hingegen nicht. Damit ist die
Vergleichbarkeit zwischen &ffentlichem Verkehr und pri-
vatem Verkehr eingeschréankt, weil im Individualverkehr
fur die Selbstfahrer keine Kosten berlcksichtigt sind.

Die Frage stellt sich deshalb, wie der Vergleich ausfallt,
wenn im Individualverkehr die Kosten der Selbstfahrer
ebenfalls berlcksichtigt wiirden. Zumindest ein Teil der
Fahrerkosten (im Geschaftsreiseverkehr) féllt ebenfalls real
an und wird weiter verrechnet. Allerdings sind genaue
Zahlen hierzu nicht bekannt. Deshalb ist es am einfachs-
ten, als Variante fir die verschiedenen Fahrtzwecke
(Pendler, Geschaftsreise, Einkauf, Freizeit) kalkulatorische
Zeitsdtze anzuwenden'?, die die Zeitaufwendungen der
Selbstfahrer bewerten. Damit wiirden die Kosten fiir die
Personenwagen von 54 auf 82 Rappen pro Personen-
kilometer steigen (Variante 2 geméss Grafik 8).13

Kostensatze im Personenverkehr, 2005 G8
in Rappen/Personenkilometer
0 . ) . Fahrerkosten Privatverkehr
Personenwagen ... offentlicher Schiene
80 Gesamtkosten
Verkehr Strasse Personenverkehr

70
60 i 28
50—
40
30
20

10 54 54 59 40

0

Gesamtkosten Variante 1~ Gesamtkosten Variante 2 Gesamtkosten Gesamtkosten

(ohne Fahrerkosten) (mit Fahrerkosten)
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2 gemdiss Konig et al. (2004).

3 Esist jedoch hinzuzufiigen, dass auch dieser Vergleich unvollstindig ist, da
zwar die Reisekosten der Selbstfahrer berticksichtigt wurden, die Reisezeit-
kosten der Reisenden im &ffentlichen Verkehr aus methodischen Griinden
(schwierige Schatzung/Bewertung) nicht berticksichtigt wurden.
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SPEZIFISCHE KOSTEN PRO VERKEHRSEINHEIT

Externe Unfall- und Umweltkosten im Personenverkehr, 2005 G9o

in Rappen/Personenkilometer
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5 1 I Larm
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3 0,7
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21 17
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e 63
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Personenwagen offentlicher Schiene Personenverkehr
Strassenverkehr

In Bezug auf die externen Unfall- und Umweltkosten
weist der Schienenverkehr die geringsten Kosten pro
Personenkilometer auf, gefolgt vom 6ffentlichen Strassen-
verkehr und dem motorisierten Individualverkehr.

Der Personenwagen verursacht insgesamt externe
Kosten von 5,4 Rappen pro Personenkilometer. Dabei
dominieren die externen Gesundheits- und Unfallkosten
sowie die Klimakosten. Im &ffentlichen Strassenpersonen-
verkehr sind v.a. die Gesundheitskosten relevant. Beim
Schienenverkehr hingegen dominieren die Kosten im
Bereich Natur- und Landschaft.

5.1.2 Giiterverkehr

Im Guterverkehr sind die Kosten pro Tonnenkilometer
fur die Schiene deutlich tiefer als fiir die Strasse. Bei der
Schiene liegen die Gesamtkosten bei 24 Rappen, bei der
Strasse bei 57 Rappen pro Tonnenkilometer. Hier sind die
Fahrerkosten bei beiden Verkehrstragern berticksichtigt.

In Bezug auf die externen Unfall- und Umweltkosten
weist der Schienenverkehr deutlich geringere Kosten pro
Tonnenkilometer auf. Im Strassengtterverkehr sind vor
allem die externen Gesundheitskosten, verursacht von
Dieselruss, gefolgt von den externen Klimakosten sowie
Larmkosten von Bedeutung. Dabei ist aber zu beriick-
sichtigen, dass der Strassenverkehr mit der leistung-
sabhangigen Schwerverkehrsabgabe einen Teil dieser
Kosten (63 %) deckt."

Im Schienenverkehr sind insbesondere die Gesund-
heitskosten von Belang.
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Illustration:

Vergleicht man den Transport von Genf nach Zrich
(280 km) auf Strasse und Schiene, so kostet dies auf der
Strasse ca. 160 Franken pro transportierte Tonne.

Im Schienenglterverkehr kostet dieser Transport insge-
samt 67 Franken oder ca. 58% weniger. Zu beachten ist
dabei, dass sich die spezifischen Transportkosten auf
Durchschnittsauslastungen auf Strasse und Schiene be-
ziehen und deshalb auch die Kosten von Leerfahrten
mitbertcksichtigt sind. Der Transport fiihrt im Strassen-
verkehr zu externen Kosten von ca. 24 Franken, beim
Schienenverkehr zu 4,80 Franken, dies sind rund 80%
weniger.

14 Gemdss Methodik der Strassenrechnung wird ein Teil der LSVA-Ein-

nahmen fur die Deckung von Infrastrukturkosten (des Schwerverkehrs)
angerechnet. Der Rest der Einnahmen kann kalkulatorisch fir die
Deckung von Unfall- und Umweltkosten angerechnet werden.
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SPEZIFISCHE KOSTEN PRO VERKEHRSEINHEIT

Kostensitze im Giiterverkehr, 2005
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Die folgende Grafik zeigt die externen Kosten pro Tonnenkilometer im Detail:
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Die Kosten sind ausgedriickt in Kosten pro Fahrzeug-
kilometer (Strassenverkehr) und pro Zugskilometer
(Schienenverkehr). Ein direkter Vergleich zwischen
Strasse und Schiene ist daher bei den Fahrleistungen
nicht moglich.

5.2.1 Strassenverkehr

Die folgende Grafik zeigt die Kosten im Personenverkehr.

Ein gefahrener Kilometer eines Personenwagens
(ohne Kosten fir Selbstfahrer) verursacht Gesamtkosten
von ca. 87 Rappen. Davon fallen ca. 57 Rappen fiir das
Verkehrsmittel und 10 Rappen fur die Infrastruktur an.
Unfall- und Umweltkosten zusammen belaufen sich auf
20 Rappen. Beim Motorrad sind die Gesamtkosten deut-
lich hoher. Hier schlagen vor allem die hohen Unfallkos-
ten zu Buche (88 Rappen pro Kilometer). Insgesamt sind
die Kosten der motorisierten Zweirdder pro Kilometer
deutlich hoher als fiir Personenwagen.

Kostensitze Strasse: Personenverkehr, 2005

SPEZIFISCHE KOSTEN PRO VERKEHRSEINHEIT

Bei den Cars und im &ffentlichen Strassenverkehr
fallen deutlich héhere Kosten pro Fahrzeugkilometer an
(6,90 Franken bzw. 9,60 Franken pro Fahrzeugkilo-
meter). Beim 6ffentlichen Strassenverkehr (darin ent-
halten sind auch Trams und Trolleybusse) tGiberwiegen die
Betriebskosten (Verkehrsmittel) deutlich. Allerdings feh-
len insbesondere fiir Trolleybusse und Trams Grundlagen
fur die Quantifizierung der Infrastrukturkosten.

Der private Car-Verkehr verursacht Betriebskosten von
4,17 Franken pro Kilometer. Die Unfallkosten sind nebst
dem Betrieb die bedeutendste Kostenkategorie.

Pro Fahrzeugkilometer verursacht ein Personenwagen
externe Unfall- und Umweltkosten von fast 9 Rappen.
Deutlich hoher sind die externen Kosten bei motorisier-
ten Zweirddern (rund 33 Rp./Fzkm). Beim Car (62 Rap-
pen pro Fahrzeugkilometer) und beim &ffentlichen Stras-
senverkehr (55 Rp./Fzkm) sind die bedeutendsten
externen Kostenbereiche die durch Partikelemissionen
verursachten Gesundheitskosten, gefolgt von den Klima-
kosten.

in Rappen/Fahrzeugkilometer

688

180
47

1200
1000
800
600
400
200 1_90 417
87 88
79
0 57
Personenwagen Motorrader Car

G12
I Umwelt
Sicherheit

963 Infrastruktur
? Verkehrsmittel

42

821
offentlicher

Strassenverkehr

24

© Bundesamt fiir Statistik (BFS)

TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005 BFS 2009



SPEZIFISCHE KOSTEN PRO VERKEHRSEINHEIT

Die folgende Grafik zeigt die entsprechenden Kosten-
satze im Giiterverkehr.

Sowohl bei den Lieferwagen wie auch beim Last-
wagen dominieren die Verkehrsmittelkosten. Pro Fahr-
zeugkilometer verursacht der Lastwagen Umweltkosten

von ca. 58 Rappen und Unfallkosten von ca. 16 Rappen.

Die externen Unfall- und Umweltkosten betragen
beim Lieferwagen 19,5 Rappen pro Fahrzeugkilometer,
beim Lastwagen 60 Rappen pro Fahrzeugkilometer.
Dabei ist zu beachten, dass beim Schwerverkehr die
LSVA zur Deckung eines Teils dieser nicht-gedeckten
Kosten dient.

Kostenséatze Strasse: Giiterverkehr, 2005

5.2.2 Schienenverkehr

Im Schienenverkehr wird deutlich, dass im Guterverkehr
wesentlich hohere Kosten pro Zugskilometer anfallen als
im Personenverkehr. Dies hat im Wesentlichen damit zu
tun, dass Guterziige deutlich schwerer sind und daher
sowohl hohere Infrastrukturkosten als auch Energie-
kosten anfallen. Ausserdem ist die Produktion im
Guterverkehr und dabei insbesondere im Einzelwagen-
ladungsverkehr aufwandig.
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Die Finanzflussrechnung zeigt die Mittelherkunft und
-verwendung der 6ffentlichen Hand fir den Verkehrs-
bereich auf. Der Fokus liegt auf dem Finanzhaushalt des
Bundes und dessen Spezialfinanzierungselementen
(Fondsrechnungen). Die Finanzflussrechnung unterschei-
det sich deshalb fundamental von der Transportrech-
nung. Die Unterschiede kdnnen folgendermassen
charakterisiert werden (siehe Tabelle 5).

T 5 Vergleich Transportrechnung und Finanzflussrechnung

FINANZFLUSSRECHNUNG

Wichtige Grundlagen stellen einerseits die Finanzrech-
nungen des Bundes, anderseits die Strassenrechnung
und die Eisenbahnrechnung sowie die Statistik fiir den
offentlichen Strassenverkehr bereit. Einer grossen Bedeu-
tung kommt den Fondsrechnungen auf Bundesebene zu:

— Die Spezialfinanzierung Strassenverkehr (SFSV) zeigt
jéhrlich den Mittelfluss auf Bundesebene auf. Er wird
gespiesen durch 50% der Mineraldlsteuer, 100% des
Mineralolsteuerzuschlags und den Erlos der Auto-
bahnvignette. Die Mittel werden verwendet flir Bau,
Betrieb und Unterhalt der Nationalstrassen, fiir
Hauptstrassen, fiir Objektbeitrdge (z.B. Autoverlad,
Umweltschutz) und andere Beitrdge (allg. Ausgleichs-
beitrdge, Forschung etc.). Im Jahr 2005 sind ingesamt
3,75 Milliarden Franken in den Fonds eingeflossen.
Per Ende 2005 betrigt der kumulierte Uberschuss
3,86 Milliarden Franken.

Kostenarten Transportrechnung

Finanzflussrechnung

Ausgaben fir Betrieb, Verkehrsmittel Relevant:

und Infrastruktur

Jahrliche Ausgaben = Kosten

Relevant:
Jahrliche Ausgaben = Kosten

Investitionen Infrastruktur Relevant:

Jahrliche Kapitalkosten
(Abschreibungen plus Zinsen)

Relevant:
Investitionsausgaben pro Jahr

Zusétzliche volkswirtschaftliche Kosten
Verkehr und Infrastruktur
Defiziten

Relevant (je nach Variante):
Kalkulatorische Zinsen auf friiheren

Nur relevant, wenn spezifische Finanz-
transaktionen anfallen (z.B. Abschreibung
von noch nicht getilgten Schulden)

Ertrage
deckungsgrade

Relevant zur Ermittlung der Kosten-

Relevant fur die Ermittlung der Mittelher-
kunft

Sicherheit (Unfallkosten)

Relevant inkl. immaterielle Kosten

Nicht relevant: vor allem Finanzflisse
zwischen privaten Akteuren

Umweltkosten

Relevant inkl. immaterielle Kosten

Nicht relevant: sehr geringe Finanzfliisse,
v.a. zwischen privaten Akteuren

Waihrend die Kostenrechnung alle Kosten (sowohl materielle als auch nicht materielle) beriicksichtigt, sind in der Finanzflussrechnung nur diejenigen Kosten
enthalten, die fur die 6ffentliche Hand in den laufenden Finanzrechnungen sichtbar werden.
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FINANZFLUSSRECHNUNG

- Der Fonds fiir Eisenbahngrossprojekte (FinOV-Fonds)
zeigt den Mittelfluss fir die grossen Bahnprojekte auf.
Er wird gespiesen durch LSVA-Einnahmen (% der
Gesamteinnahmen), einen Mineral6lsteueranteil,
durch 0,1% der MWST sowie durch Verschuldung am
Kapitalmarkt. Im Jahr 2005 sind insgesamt 4,77 Milli-
arden Franken in den Fonds geflossen. Dabei ist je-
doch zu beachten, dass 2005 fir den FinOV-Fonds
ein Spezialfall darstellt, da dem Fonds in diesem Jahr
die vom Parlament beschlossene Bevorschussung von
3,387 Milliarden Franken zugewiesen wurde. Die Be-
trdge im Bereich Schiene/&ffentlicher Verkehr weichen
daher stark von den Vorjahren ab und sind nicht
direkt vergleichbar.

T 6 Finanzflussrechnung Strasse 2005

Im Strassenverkehr ist der Bund (in der Summe auch die
Kantone) Nettoempfanger, d.h. die anrechenbaren Ab-
gaben und Spezialfinanzierungen von 6,49 Milliarden
Franken Ubersteigen die Mittelverwendung (4,85 Milliar-
den Franken).

Im Schienenverkehr ist der Bund mit 6,6 Milliarden Fran-
ken der grosste Nettozahler.

Ausgaben/Einnahmen

Betrag 2005 (in Millionen Franken)

Beschreibung

Ebene Bund

Mittelherkunft 6 491 Mineral6lsteuer, Vignette, LSVA

Mittelverwendung 4 853 Spezialfinanzierungen, Beitrdge an Kantone fiir Bau, Unterhalt
und Finanzierung

Saldo +1638 Allgemeine Bundesmittel

Ebene Kanton

Mittelherkunft 5970 Beitrdge von Bund, kantonale Motorfahrzeugsteuer

Mittelverwendung 5 066 Ausgaben fiir Bau, Unterhalt und Betrieb der Nationalstrassen
und Kantonsstrassen, Beitrige an Gemeinden

Saldo +874 Allgemeines Budget

Ebene Gemeinden

Mittelherkunft 686 Beitrdge von Kanton, Gebiihren

Mittelverwendung 2 601 Ausgaben fiir Bau, Unterhalt und Betrieb der Gemeindestrassen

Saldo -1915 Allgemeines Budget

Quellen: Strassenrechnung 2005 (Ausgabenrechnung, BFS); Staatsrechnung 2005;

2009 BFS TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005
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T 7 Finanzflussrechnung Schiene/o6ffentlicher Verkehr 2005

FINANZFLUSSRECHNUNG (2005)

Ausgaben/Einnahmen

Betrag 2005 (in Millionen Franken)| Beschreibung

Ebene Transportunternehmungen Schiene

Mittelherkunft 13 678 Tarifeinnahmen, Beitrage der 6ffentlichen Hand

Mittelverwendung 13 691 Finanzierung von Betrieb und Infrastruktur

Saldo -13 Verluste Transportunternehmungen

Ebene Strasse OV: Automobilunternehmungen, Orts- und Nahverkehr

Mittelherkunft 2439 Tarifeinnahmen, Beitrage der 6ffentlichen Hand

Mittelverwendung 2 462 Finanzierung von Betrieb und Infrastruktur

Saldo -23 Verluste Transportunternehmungen /Gemeinden

Ebene Bund

Mittelherkunft 1379 Einnahmen aus FinOV-Fonds (LSVA)

Mittelverwendung 8019 Abgeltungen und Beitrdge an Transportunternehmungen

Saldo -6 640 aus allgemeinen Budgetmitteln

Ebene Kanton

Mittelherkunft 536 Budget

Mittelverwendung 1630 Beitrdge an Transportunternehmungen (Abgeltungen Regional-
verkehr/Infrastruktur)

Saldo -1 094 aus allgemeinen Budgetmitteln

Ebene Gemeinden

Mittelherkunft 56 Budget, Beitrdge vom Kanton

Mittelverwendung 659 Beitrdge an Transportunternehmungen (v.a. Ortsverkehr)

Saldo -603 aus allgemeinen Budgetmitteln

Quellen: Eisenbahnrechnung 2005 (BFS); Staatsrechnung 2005; Offentliche Finanzen der Schweiz 2005 (Eidg. Finanzverwaltung).

6.4 Wichtigste Finanzfliisse Strasse und
Schiene

Die folgende Abbildung zeigt schematisch die wichtigs-

ten Finanzflisse der Verkehrstrager Strasse und Schiene
im Jahr 2005.

28

TRANSPORTRECHNUNG - JAHR 2005 BFS 2009



FINANZFLUSSRECHNUNG (2005)
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BASISDATEN

Das folgende Kapitel stellt einen Uberblick tiber die Entwicklung und den Inhalt der wichtigsten Basisdaten dar,

die in die Transportrechnung eingeflossen sind.

Wiéhrend das Schienennetz im betrachteten Zeitraum
praktisch gleich blieb, wuchs das Strassennetz zwischen
1970 und 2005 um total ca. 19% an. Das dynamischste
Wachstum ist dabei bei den Nationalstrassen zu ver-
zeichnen (plus 170%).

Die Grafik 17 zeigt die Verkehrsinfrastrukturinvestitionen
in Schiene und Strasse zwischen 1950 und 2005.
Deutlich sichtbar ist die starke Zunahme der Strassen-
infrastrukturinvestitionen ab den 60er Jahren (National-
strassenbau) sowie die Zunahme der Schieneninfrastruk-
turinvestitionen Mitte der 80er Jahre und insbesondere
wahrend den 90er Jahren (Bahn 2000 und Alptransit).

Entwicklung des Streckennetzes nach Verkehrstrager, 1970-2005

Im Jahr 2005 wurde die Verkehrsleistung im Personen-
verkehr zu 81% im privaten Verkehr (Personenwagen,
Motorrader und Cars) erbracht. Auf die Bahnen entfallen
14% und auf den 6ffentlichen Strassenverkehr 4%.
Gegeniiber 1970 ist der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
von 21% auf 19% gesunken. Im Guterverkehr ist eben-
falls eine Zunahme des Strassenverkehrs zulasten der
Bahn zu beobachten. Trotzdem vermag die Bahn dort
39% der Gesamtverkehrsleistung zu behaupten. Grafik
18 zeigt den Modalsplit fiir 1970 und 2005 im Perso-
nenverkehr, Grafik 19 denjenigen im Gliterverkehr.

1970=100
300
250 230 =y
———
21Vv
V-
200 - 8/
W
150 13/
118 118 118
/ 03 (i
100
100 100 101 101 101
50
0
1970 1975 1980 1985 1990 1995

G 16
Schienennetz
25Vm y 1765km Strasse total
v ==v==_Nationalstrassen
118 1190 71 296 km
o 101 5062 km
2000 2005

15 Das Schienennetz ist vor allem in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
und Anfang des 20. Jahrhunderts realisiert worden.
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BASISDATEN

Infrastrukturinvestitionen fiir Strasse und Schiene

pro 5 Jahre, 1950-2005 G17
in Millionen Franken
30 000 .
Schiene
[0 strasse
25 000
20 000
15 000
Investitionen Schiene: Investitionen
in Anlagen und Einrichtungen inkl.
10 000 Erneuerungen und baulicher Unterhalt
Investitionen Strasse: Neubau,
Verbesserungen, Ausbau, Landerwerb
5 000 und baulicher Unterhalt
0 I Quelle: www.litra.ch (Preise 2005)
1950- 1955- 1960- 1965- 1970- 1975- 1980- 1985- 1990- 1995- 2000-
1954 1959 1964 1969 1974 1979 1984 1990 1994 1999 2005
© Bundesamt fiir Statistik (BFS)
Verkehrsleistung im Personenverkehr, 1970 und 2005 G18
in Millionen Personenkilometer
1970 2005
Cars
= 2'235 i
Cars Motorrader/ (+94%) E'ieg,?izne”
Motorrader/ 1'151 Eisenbahnen Mofa (+73%)
Mofa 9339 2360
2'895 ) (-18%) Offentlicher
Offentlicher Verkehr
Verkehr Strasse
Strasse 4'917
3'005 (+64%)

Personen-
wagen
85'729

(+105%)

Personen-
wagen
41'836

Total: 58'226 Mio. Pkm

Zahlen in Klammern:
Wachstum 1970-2005

Total: 111'391 Mio. Pkm

Verkehrsleistung im Giiterverkehr, 1970 und 2005

© Bundesamt fiir Statistik (BFS)

in Millionen Tonnenkilometer

1970
Lieferwagen
223
Lastwagen
4'623 Lastwagen
14'934
223%
Schiene ( %)
6'983

Total: 11'829 Mio. Tkm

Total: 25976 Mio. Tkm

G19
2005
Lieferwagen
893
(+301%)
Schiene
10149
(+53%)

Zahlen in Klammern: Wachstum
1970-2005

Schiene: Netto-Tonnenkilometer
(ohne Gewicht der Strassenfahrzeuge,
Anhénger und Transportbehalter im
Kombiverkehr).
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Die externen Kosten des Strassen- und Schienenverkehrs
in der Schweiz betrugen 2005 gesamthaft 7,9 Milliarden
Franken. Davon entfallen 95% auf den Strassenverkehr,

was Kosten von rund 7,5 Milliarden Franken entspricht
und 5%, bzw. 455 Mio. Franken auf den Schienenver-

kehr.

T 8 Externe Kosten des Strassen- und Schienenverkehrs, 20056

BASISDATEN

in Millionen Franken | Strasse Schiene Total
(privater und &ffentlicher Verkehr)!”
Personen- | Giter- Total Personen- | Giter- Dritte Total
verkehr verkehr Strasse verkehr verkehr Schiene
Unfille'® 1310,5 108,6 14191 1,6 2,6 25,6 29,8 14489
Gebaudeschiden 143,9 130,0 273,9 7.9 75 -- 15,4 289,3
Gesundheitskosten 1046,7 787 1 1833,8 55,2 65,3 -- 120,5 19543
(Luftverschmutzung)
Larm 767,7 333,0 1100,7 53,3 20,4 -- 73,7 1174,4
Natur und 591,7 95,4 687,1 72,9 37,2 -- 110,1 7972
Landschaft
Klimadnderungen 1 030,1 226,3 1256,4 0,9 6,3 -- 7.2 1263,6
Weitere 661,0 2445 905,5 61,6 36,7 -- 98,3 1003,8
Umweltbereiche
Total 5551,6 19249 7 476,5 2534 176,0 25,6 455,0 79315

6 INFRAS/Ecoplan 2008: Externe Kosten des Verkehrs in der Schweiz. Ak-

tualisierung fir das Jahr 2005 mit Bandbreiten im Auftrag ARE und
BAFU, Zurich/Bern/Altdorf.

17" In der Studie von INFRAS/Ecoplan sind zusatzlich die Kategorien Lang-
samverkehr (582 Mio. Franken) und Traktoren (15,7 Mio. Franken) bei

den externen Unfallkosten enthalten, in der Transportrechnung sind diese

Kosten hingegen nicht berticksichtigt.

8 In der Transportrechnung sind die externen Unfallkosten in den Sicher-

heitskosten enthalten.
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Die erste Transportrechnung wurde fiir das Jahr 2003
erstellt (BFS 2006). Die Datengrundlagen der verschie-
denen Quellen wurden zwischenzeitlich aktualisiert.
Die vorliegende Transportrechnung 2005 stellt eine
Fortschreibung der Transportrechnung des Jahres 2003
dar und umfasst simtliche Kosten (Verkehrsmittel,
Infrastruktur, Sicherheit, Umwelt) und Einnahmen aus
dem Strassen- und Eisenbahnverkehr.

Anhand der vorliegenden Informationen lassen sich
auch die spezifischen Kosten des Personen- und des
Giterverkehrs in Funktion des gewédhlten Transport-
mittels vergleichen.

Die im letzten Teil der Publikation beschriebenen
Finanzstrome schliesslich zeigen, wie die Einnahmen aus
dem Verkehr und die 6ffentlichen Gelder eingesetzt
werden.



