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Kosten motorisierter Verkehr: 89,7 Mrd. Fr
= fast 11 000 Franken pro Kopf
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Infrastruktur
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Unfälle

Umwelt und Gesundheit

Mehr als die Hälfte für Verkehrsmittel
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Total: 89,7 Milliarden Franken
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Kosten des Verkehrs nach Kostenkategorien, 2015



Vier Fünftel der Kosten durch den Strassenverkehr
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Drei Viertel der Kosten durch den Personenverkehr
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Kosten des Personen- und Güterverkehrs nach 
Verkehrsträgern, 2015
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Grösseres Kostenwachstum bei Luft und Schiene
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Entwicklung der Gesamtkosten nach Verkehrsträgern
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Personenverkehr
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27,6 Mrd. Fr. für private Strassenfahrzeuge
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Kosten des Personenverkehrs nach Kostenkategorien, 2015
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Kosten des privaten motorisierten Strassenverkehrs seit 
2012 rückläufig
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Entwicklung der Kosten des Personenverkehrs
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Strasse belastet die Allgemeinheit mit 7,0 Mrd. Fr.
Schiene kostet den Staat 4,1 Mrd. Fr.
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Langsamverkehr
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Unfallkosten dominieren im Fuss- und Veloverkehr
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Güterverkehr
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Kosten bei Lieferwagen am höchsten
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Kosten des Güterverkehrs nach Kostenkategorien, 2015
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Stabile Kosten beim Schwerverkehr
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Entwicklung der Kosten des Güterverkehrs
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Die Allgemeinheit zahlt mit
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Spannende Details
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Rheinschifffahrt mit Abstand am günstigsten

Kilometerkosten des Güterverkehrs nach Kostenkategorien, 2015
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Sinkende Unfallkosten bei Personenwagen

Kosten der Personenwagen pro Fahrzeug-Kilometer, 2015
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Luft: Steigende Kosten trotz steigender Effizienz

Gesamt- und Kilometerkosten im Linien- und Charterflugverkehr, 2015

Gesamtkosten 
in Millionen Franken

Kilometerkosten 
in Rappen pro Personen-km
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Personenverkehr auf der Schiene:
Steigende Kosten und steigende Nutzerfinanzierung
Entwicklung der Kosten des Personenverkehrs auf der Schiene
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Gesamtkosten, in Millionen Franken

2010 2011 2012 2013 2014 2015
0

2 000

4 000

6 000

8 000

10 000

7 734 7 943 8 281 8 547 8 740 8 811

Finale Kostenträger, in %-Anteilen

0%

20%

40%

60%

80%

100%

2010 2011 2012 2013 2014 2015

43 43 43 45 4544

1 2 2

50 50 50 47 47 47

7 7 7 7 7 7 Allgemeinheit
Öffentliche Hand
Transportunternehmen

Verkehrsnutzende



Klimaschäden: Strasse übertrifft Luftverkehr

Soziale Umwelt- und Gesundheitskosten des Verkehrs, 2015
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Weiterführende Informationen
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www.statistik.ch
Zu diesem Thema

• Medienmitteilung
• Publikation als Digi-Pub
• Videos
• Podcasts
• Tabellen



Bundesamt für Raumentwicklung ARE
Office fédéral du développement territorial ARE
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Kosten und Finanzierung 
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Einordnung aus verkehrs-
und raumplanerischer 
Sicht
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Dr. Ulrich Seewer, Vizedirektor ARE

Foto: Yves Maurer Weisbrod
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Grosser Nutzen der 
Mobilität

• Zeitersparnisse
• verbesserte Erreichbarkeit von Einkaufs-, Freizeit-

und Arbeitsorten; dies ermöglicht
• Vereinbarkeit von Familie und Arbeit (Pendeln)
• soziale Kontakte und Netzwerke

• Vielfältigeres und billigeres Angebot an Gütern und 
Dienstleistungen (Handel und Wettbewerb)

• Wirtschaftsbranche Verkehr schafft Arbeitsplätze 
und Wertschöpfung
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Volkswirtschaftliche Kosten 2015

11’000 Franken pro Person 
volkswirtschaftliche Kosten
(Schiene & motorisierter Strassenverkehr)

150 Franken pro Person Stauzeitkosten
(Strassenverkehr)

Quellen: BFS, ARE
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Personenverkehr: Verkehrsnutzende zahlen nur 
Teil der Kosten

Quelle: BFS
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Güterverkehr: Verkehrsnutzende zahlen nur Teil 
der Kosten

Quelle: BFS
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1’540 Franken pro Person externe Kosten 

Externe Kosten 2015

Quelle: ARE
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Vorteile Fuss- und Veloverkehr

• geeignet für kurze Distanzen und zur 
Überwindung der ersten und letzten Meile

• braucht wenig Platz
• keine Umwelt- oder Lärmemissionen
• hält gesund

 160 Franken pro Person externe 
Gesundheitsnutzen
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Hohe Unfallkosten bei Fuss und Velo
Velo: Tendenz steigend

Quelle: BFS
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Perspektiven 2040: ohne Massnahmen nimmt 
Verkehr weiter zu

Quelle: ARE

Leistung im Personenverkehr
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Bestehende Probleme

• Engpässe auf Strasse und Schiene nehmen zu

• Verkehrsinfrastrukturen sind
• teuer und unflexibel, lange Zeithorizonte
• oft nur zu Spitzenstunden ausgelastet
• beanspruchen viel Raum
• in komplexem Zusammenspiel mit Raumplanung

• Mobilität ist zu billig, dadurch entsteht ein Anreiz, 
längere und häufigere Fahrten zu unternehmen
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Lösungsansätze

• bestehende Infrastrukturen besser ausnutzen, 
Auslastungen auf Strasse und Schiene erhöhen
• (externe) Kosten vermehrt Nutzenden 

anlasten
• Mobilitätsmanagement, Mobilitätsdienst-

leistungen und Spitzen glätten
• Velo- und Fussverkehr sicherer machen, Bund 

kann neu Grundsätze über Velowegnetze festlegen
• wenn Ausbauten, dann

• Verkehrsmittel nach deren Stärken einsetzen
• abgestimmt mit der gewollten Raumentwicklung
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Programm Agglomerationsverkehr
als Schlüsselinstrument

Foto: Yves Maurer 
Weisbrod
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Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit! 

Foto: Yves Maurer Weisbrod
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